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Opinia Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 18.10.2013 roku

PROMOST-WISLA Sp. z 0.0. 2



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

6. Pismo Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska — stan powietrza z dnia 07.08.2014r.
7. Kwalifikacja terenow
e UM Opole kwalifikacja terenow — Obwodnica Potudniowa
e UM Opole kwalifikacja terenow — wariant ,,0”
e UM Proszkow kwalifikacja terenow
8. Pismo Pana Rudolfa Los
9. Pismo ,,Grupy organizacyjnej” z Grudzic
10. Pismo STE SILESIA
11. Pismo Panstwa Baron
12.  Pismo mieszkancoéw ul. Popietuszki
Zaktacznik I11 — mapowy:
1.  Plan orientacyjny
2. Plan sytuacyjny — wielowariantowy przebieg trasy na ortofotomapie skala 1:2000
3. Mapa Hydrogeologiczna,
4.  Mapa uwarunkowan §rodowiskowych
5. Obszary Natura 2000
6. Mapy zasiegdéw hatasu
OP_W1_2016 -WARIANT 1
OP_W1_2026 -WARIANT 1
OP_W1_2036 -WARIANT 1
OP_W1_2036_SK -WARIANT 1
OP_W2_2016 ~-WARIANT 2
OP_W2_2026 ~-WARIANT 2
OP_W2_2036 ~-WARIANT 2
OP_W2_2036_SK —-WARIANT 2
OP_W3_2016 ~-WARIANT 3
OP_W3_2026 ~-WARIANT 3
OP_W3_2036 ~-WARIANT 3
OP_W3_2036_SK -WARIANT
7. Lokalizacja przejs¢ dla ptazow (Zatacznik dotaczony do wersji tekstu jednolitego — listopad 2014 r.)

Zalacznik IV — Prognoza ruchu

Zalacznik V —  Ekspertyza geotechniczna

Zalacznik VI - Ekspertyza sanitarna

Zalacznik VII — Analiza wplywu przedsi¢wzi¢cia na jednolite czesci wod powierzchniowych

I podziemnych
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TOM II: CZESC OBLICZENIOWA

Zalacznik l.a—

Zatacznik La.1 —

Zalgcznik lLa.2 —

Zalacznik la3 —

Zalacznik la4d —

CZESC 1

Obliczenia poziomoéw stezen zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza
atmosferycznego

Obliczenia poziomdéw substancji w powietrzu atmosferycznym w przypadku
niepodejmowania przedsigwzigcia_ WARIANT ,,0”:

cz.1 Al. Przyjazni — ul. Krapkowicka
cz.2 ul. Popietuszki — ul. Obr. Stalingradu
cz.3 granica miasta — ul. Niemodlinska

Obliczenia poziomdéw substancji w powietrzu atmosferycznym z projektowanej
Obwodnicy Potudniowej i drog poprzecznych. WARIANTY 1,2,3 rok 2016 (etap I)

Obliczenia poziomdéw substancji w powietrzu atmosferycznym z projektowanej
Obwodnicy Potudniowej i drog poprzecznych WARIANTY 1,2,3 rok 2026 (etap
docelowy)

Obliczenia pozioméw substancji w powietrzu atmosferycznym z projektowanej
Obwodnicy Potudniowej i drog poprzecznych  WARIANTY 1,2,3 rok 2036

(perspektywa)
CZESC 2

Zalacznik I.b— Mapy halasu w skali 1:10000

Zatacznik 1.b.1.1 —

Mapy hatasu w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia — WARIANT ,,0”:

OP_W0 2026 PD — WARIANT ,,0” —rok 2026 — pora dzienna — cze$¢ 11 2
OP_WO0_2026_PN — WARIANT ,,0” —rok 2026 — pora nocha — czes¢ 112

Zalacznik 1.b.1.2 —

Mapy hatasu w roku 2016 (etap I) — bez urzadzen ochronnych:

OP_K1_BZA 2016_PD -WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_K1 BZA 2016 PN —WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_K2_BZA 2016_PD -WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_K2_BZA 2016 PN —WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_K3_BZA 2016_PD -WARIANT 3-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_K3_BZA 2016_PN —~WARIANT 3-bez zabezpieczef —pora nocna

Zatgcznik 1.b.1.3 —

Mapy hatasu w roku 2016 (etap I) — po zastosowaniu urzadzen ochronnych:

OP_K1 EA 2016 PD -WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
OP_K1 EA 2016 PN -WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
OP_K2_EA 2016 PD -WARIANT 2—po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
OP_K2_EA 2016 PN -WARIANT 2—po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
OP_K3_EA 2016 PD —-WARIANT 3-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
OP_K3 EA 2016 PN -WARIANT 3-po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
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Zalacznik 1.b.1.4 — Mapy hatasu w roku 2026 (etap docelowy)— bez urzadzen ochronnych:
OP_W1 BZA 2026 PD —-WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W1 BZA 2026 PN —-WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_W2_BZA _2026_PD —-WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W2 BZA 2026 PN -WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_W3_BZA _2026_PD —-WARIANT 3-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W3 BZA 2026 PN —-WARIANT 3-bez zabezpieczen —pora nocha

Zatacznik 1.b.1.5 — Mapy hatasu w roku 2026 (etap docelowy) — po zastosowaniu urzadzen ochronnych:

OP_W1_EA 2026_PD
OP_W1_EA 2026 PN
OP_W2_EA 2026_PD
OP_W2_EA 2026_PN
OP_W3_EA 2026_PD
OP_W3_EA _2026_PN

~WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
—WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
~WARIANT 2-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
-WARIANT 2—po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
~WARIANT 3-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
-WARIANT 3—po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna

Zatacznik 1.b.1.6 — Mapy hatasu w roku 2036 (perspektywa)— bez urzadzen ochronnych:
OP_W1 _BZA 2036_PD -WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W1_BZA 2036_PN —WARIANT 1-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_W2_BZA 2036_PD -WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W2_BZA 2036_PN —WARIANT 2-bez zabezpieczen —pora nocna
OP_W3_BZA 2036_PD -WARIANT 3-bez zabezpieczen —pora dzienna
OP_W3_BZA 2036_PN —-WARIANT 3-bez zabezpieczen —pora nocna

Zatgcznik 1.b.1.7 — Mapy hatasu w roku 2036 (perspektywa)— po zastosowaniu urzadzen ochronnych:

OP_W1_EA 2036_PD
OP_W1_EA 2036 PN
OP_W2_EA 2036_PD
OP_W2_EA 2036_PN
OP_W3_EA _2036_PD
OP_W3_EA 2036_PN

~WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
—WARIANT 1-po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
~WARIANT 2-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
—WARIANT 2—po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna
~WARIANT 3-po zastosowaniu zabezpieczen —pora dzienna
—WARIANT 3—po zastosowaniu zabezpieczen —pora nocna

Zatacznik 1.b.1.8 — Mapy hatasu skumulowanego w roku 2036 — bez urzadzen ochronnych:
OP_W1_BZA 2036_SK_PD -WARIANT 1-bez zabezpieczen—skumulow—pora dzienna
OP_W1_BZA 2036_SK_PN —-WARIANT 1-bez zabezpieczen—skumulow—pora nocna
OP_W2_BZA _2036_SK_PD —WARIANT 2-bez zabezpieczen—skumulow—pora dzienna
OP_W2_BZA 2036_SK_PN —-WARIANT 2-bez zabezpieczen—skumulow—pora nocna
OP_W3_BZA_2036_SK_PD —WARIANT 3-bez zabezpieczen —skumulow—pora dzienna
OP_W3_BZA 2036_SK_PN —-WARIANT 3-bez zabezpieczen—skumulow—pora nocna

Zatacznik 1.b.1.9 — Mapy hatasu skumulowanego w roku 2036 — po zastosowaniu urzadzen ochronnych:
OP_W1 EA 2036_SK PD —-WARIANT 1-po zastos. zabezpieczen—skumulow —pora dzienna
OP_W1 EA 2036_SK PN —-WARIANT 1-po zastos. zabezpieczen—skumulow—pora nocna
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OP_W2_EA 2036_SK_PD —WARIANT 2—po zastos. zabezpieczen—skumulow —pora dzienna
OP_W2 EA 2036_SK PN —-WARIANT 2-po zastos. zabezpieczen—skumulow —pora nocna
OP_W3 _EA 2036_SK PD -WARIANT 3-po zastos. zabezpieczen—skumulow —pora dzienna
OP_W3_EA 2036_SK_PN —WARIANT 3-po zastos. zabezpieczen—skumulow —pora nocna

Zatacznik 1.b.2 — Dane i obliczenia

Zalacznik L.c—  Awarie
TOM Ill: STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
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1 WSTEP

11 PRZEDMIOT ANALIZY

Przedmiotem niniejszego oOpracowania jest przedsiewzigcie pn.. ,,Budowa Obwodnicy
Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”. Analizowany odcinek
drogowy realizowany jest na terenie miasta Opola i gminy Proszkéw. Dhugo$é analizowanego
odcinka drogowego wynosi okoto 6,18-6,91 km w zaleznos$ci od wariantu.

W ramach opracowania zaproponowano planowang trase drogowa w 3 wariantach inwestycyjnych.

Realizacja przedsiewzigcia zostata podjeta przez Inwestora w celu poprawy bezpieczenstwa oraz
zwickszenia przepustowosci ruchu w centrum miasta Opola, a co za tym idzie zmniejszenie
ucigzliwosci srodowiskowej mieszkancéw miasta Opole zamieszkatych w sgsiedztwie istniejacych
korytarzy ruchu, prowadzacych do istniejacych przepraw mostowych przez rzekg Odrg.

Konsekwencjg budowy obwodnicy bedzie zmniejszenie emisji do srodowiska, pochodzacych
Z ruchu pojazdow samochodowych, a tym samym zmniejszenie narazenia mieszkancow centrum
miasta Opola.

1.2 KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z § 3 ust.1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 17 lipca 2013 roku [poz.817]
W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, analizowany odcinek drogi
kwalifikuje si¢ do rodzajow przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko.

Ponadto, w ramach inwestycji przewidziano inne przedsigwzig¢cia moggce potencjalnie znaczaco

oddziatywa¢ na srodowisko, a mianowicie:

1) podniesienie napowietrznej linii energetycznej WN o napieciu znamionowym 110 kV (§3 ust.1
pkt. 7cytowanego rozporzadzenia),

2) przebudowa instalacji gazociggdw o ci$nieniu przekraczajagcym 0,5 MPa (§3 ust.1 punkt 33
cytowanego rozporzadzenia),

3) przebudowa wodociggu magistralnego 500 (§3 ust.1 punkt 68 cytowanego rozporzadzenia).

Dla planowanego przedsiewzigcia, zgodnie z jego zakresem, przeprowadzono procedure zmierzajaca
do ustalenia obowiazku przeprowadzenia procedury oceny oddzialywania na srodowisko.

Postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 22.03.2013r. symbol:
WO0O0S.4200.1.2013.ES.10 ustalono obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko oraz okreslono jego zakres.

Kopia Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu zostata zamieszczona
w zalaczniku do opracowania.

Poza tym, w ramach realizacji analizowanego przedsiewzi¢cia przewidziano realizacj¢ pozostatych
zadan komplementarnych takich jak:

a)  wycinka zieleni,
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b) przebudowa urzadzen infrastruktury naziemnej i podziemnej, kolidujacej z planowanym
przedsigwzigciem,

c)  przebudowa drog lokalnych i skrzyzowan,
d) rozbiorka istniejacych obiektow kubaturowych,

e) budowa urzadzen ochrony $rodowiska.

1.3 PODSTAWY FORMALNOPRAWNE SPORZADZONEJ PRACY

Podstawg prawng sporzadzonej dokumentacji dla budowy Obwodnicy Poludniowej sa nastgpujace
akty prawne:

o Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko [Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227 ze zmianami],

o Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku, [Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 tekst
jednolity Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 wraz z pdzniejszymi zmianami],

o Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 roku [Dz. U. Nr 62, poz.628
tekst jednolity Dz.U.2010 nr 185 poz. 1243 ],

o Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami
[Dz. U. Nr 162, poz. 1568],

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane [Dz. U. Nr 89, poz. 414, tekst jednolity Dz.U.
z 2010 r. nr 243 poz 1623],

o Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku ,,Prawo wodne” [Dz. U. z 2005 nr 239 poz. 2019 tekst
jednolity z p6zniejszymi zmianami],

o Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych [Dz. U. Nr 16,
poz.78; tekst jednolity Dz.U. 2004 nr 121 poz.1266 z pdzniejszymi zmianami],

o Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody [Dz. U. Nr 92, poz.880 ; tekst
jednolity Dz. U. 2009 nr 151 poz. 1220 z p6zniejszymi zmianami],

o Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 roku o lasach [Dz. U. Nr 101, poz.444; tekst jednolity Dz.U.
2005 nr 45 poz. 435 z pdzniejszymi zmianami],

e  Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gornicze [Dz.U. nr 163 poz. 981],

e  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie
[Dz.U. nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.],

e  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie iich
usytuowanie [Dz.U. nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.],

e  Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko [Dz.U. nr 213 poz. 1397],

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie [Dz.U. nr 75 poz. 690,
Z pozn. zm.],
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajéw instalacji
mogacych powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych elementow przyrodniczych
albo $rodowiska, jako catosci [Dz.U. 2002 Nr 122 poz. 1055],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie
nalezy speli¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [Dz.U. Nr 137, poz.984 z pdzniejszymi
zmianami Dz. U. 2009 nr 27 poz.169],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadéw [Dz.U. Nr 112, poz. 1206],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 roku W sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku [Dz.U. Nr 120, poz. 826 zmiana 01
pazdziernika 2012 poz. 1109],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomu
niektorych substancji w powietrzu [Dz.U. Nr 0, poz. 1031],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz.U. Nr 16, poz. 87]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 roku w sprawie ochrony
gatunkowej roslin [Dz.U. 2012, poz. 81],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat [Dz.U. Nr 237, poz. 1419],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong [Dz.U. Nr 168, poz. 1765],

W dokumentacji uwzgledniono takze dyrektywy Unii Europejskiej pozostate akty prawne:

ADR Konwencja dotyczaca drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych. (1975, Dz. U.
Nr 35 poz. 189).

Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakow (Council Directive 79/409/EEC
of 2 April 1979 on the conservation of wild birds).

Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Council
Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna
and flora).

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzig¢ dla srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r. wprowadzajaca zmiany do dyrektywy
nr85/337/EWG w sprawie oceny skutkéw niektérych publicznych 1 prywatnych
przedsiewziec dla srodowiska;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w

sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych §rodowiska i uchylajaca dyrektywe
Rady 90/313/EWG;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujaca udzial spoleczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych plandéw
1 programéw w zakresie srodowiska oraz zmieniajaca w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa
1 dostepu do wymiaru sprawiedliwo$ci dyrektywy Rady 85/337/EWG 1 96/61/WE;

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 r. zmieniajagca dyrektywe
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nr 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa;

o Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or 93/59/EEC
(passenger cars and light trucks).

o Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC or 96/69/EC. [41] Euro 3/4 standards
(2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in 2002/80/EC.

o PN-ISO 1996-1:1999 Opis i pomiary hatasu $rodowiskowego. Podstawowe wielkosci
i procedury.

o PN-ISO 1996-2:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotyczacych
sposobu zagospodarowania terenu.

Dokumentacje opracowano zgodnie z zakresem okre§lonym art.66 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na s$rodowisko [Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227
Z p6zniejszymi zmianami] oraz Postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu z dnia 22.03.2013r. symbol: WO0S$.4200.1.2013.ES. 10.

14 CEL ANALIZY

W  opracowaniu okre§lono uwarunkowania $rodowiskowe wprowadzenia do Srodowiska
przedsiewziecia, wskazano miejsca newralgiczne, zwigzane z projektowanym przedsigwzigciem,
podano warunki wprowadzenia przedsigwzigcia do srodowiska, a takze wskazano:

a)  warunki wykorzystania terenu na etapie realizacji i etapie eksploatacji przedsigwzigcia oraz
sposoby postepowania w sytuacji wystapienia awarii na drodze,

b)  warunki wprowadzenia przedsigwzi¢cia do Srodowiska w okreslonych fazach realizacji,
eksploatacji i w sytuacji wystgpienia awarii pojazdow poruszajacych si¢ po drodze w trakcie
wypadkow drogowych,

c) problemy do rozwigzania na etapie wykonywania projektu budowlanego i wykonawczego,

d) wytyczne realizacji przedsigwzigcia na etapie wykonywania prac budowlanych (wytyczne dla
Wykonawcy),

e) uzgodnienia w zakresie ochrony srodowiska (decyzje, zezwolenia, pozwolenia) dla uzyskania
pozwolenia na budowg,

f)  wymagania w zakresie prowadzenia monitoringu,
g) wytyczne w zakresie przeprowadzenia analizy powykonawczej,
h)  wnioski w zakresie obszaru ograniczonego uzytkowania.

15 BAZA INFORMACYJINA

Bazg informacyjng sporzadzonego opracowania stanowily nastepujace dokumenty:

. PROMOST-WISLA Sp. z o.0. (styczen 2013 r.) Karta informacyjna przedsigwzigcia
pn.: Budowa obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej
w ramach zadania ,,Opracowanie koncepcji przeprawy przez rz. Odr¢ w ciggu obwodnicy
potudniowej wraz z analizg oddzialywania na §rodowisko”,

o Materiaty z planu zagospodarowania przestrzennego miasta Opola,
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o Kondel W., Kondel G. (2013 r.) Ekspertyza geotechniczna dla ,,Opracowania koncepcji
przeprawy przez rzek¢ Odre w ciggu obwodnicy potudniowej w Opolu. PROMOST - WISLA,
Sp.zo.0.,

e  Materiaty — opinie i uzgodnienia, pozyskane od instytucji i organizacji ekologicznych,

o PROMOST - WISLA Sp. z 0.0. (2013 r.) — Koncepcja budowy przeprawy przez rz. Odre
W ciggu obwodnicy poludniowe;j,

o Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na uzytek opracowania,
. Pisma i opinie stron, kierowane do Inwestora oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu.

Dla potrzeb opracowania wykonano inwentaryzacj¢ przyrodnicza w zakresie pozwalajacym na
ocen¢ oddziatywania na $rodowisko planowanej inwestycji. Metodyke 1 wyniki inwentaryzacji
zamieszczono w tresci Raportu, natomiast dokumentacje fotograficzng z przeprowadzonej
inwentaryzacji przedstawiono w Zataczniku fotograficznym.

16 UWARUNKOWANIA | OGRANICZENIA SPORZADZONEJ DOKUMENTACJI

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dane archiwalne znajdujace si¢ w zasobach
jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostgpnianie danych
0 Srodowisku:

a)  Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow,
b)  Administracji samorzadowej w zakresie:
¢ Aktualnie obowigzujacych zapisow w planach zagospodarowania przestrzennego,
e Obszarow i obiektow objetych ochrong na podstawie prawa lokalnego,
c)  Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska w zakresie:
e Jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego;
e Jakosci wod powierzchniowych,
e Jakosci wod podziemnych,
e Jakosci gleb,
W czgsci spolecznej dane byly zbierane na podstawie pism kierowanych do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska 1 do Inwestora.
Ponadto, rozpoznanie stanu srodowiska uzupetniono o:
a)  Publikacje literaturowe,
b)  Dostepne materiaty archiwalne publikowane, w tym:
e Mapa hydrograficzna,
e Mapa geologiczna,
e Mapa sozologiczna,
¢ Informacje publikowane przez Wojewddzki Urzad Statystyczny,

€c) Rozpoznanie terenowe (w tym inwentaryzacja przyrodnicza) wykonane na uzytek
opracowania.
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Uwarunkowania i ograniczenia sporzadzonej dokumentacji moga wynika¢ z ograniczen metodycznych
zastosowanych modeli obliczeniowych.

Dla prognozowania wielkosci oddzialywan z poszczegdlnych emisji (emisja hatasu, substancji
zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne, emisji $Sciekow do $rodowiska) wykorzystano
nastepujace metody:

a) emisja hatasu — model NMPB z pakietu Programu SoundPlan. Prognozy z wykorzystaniem tego
modelu, analogicznie jak w przypadku innych modeli posiadaja doktadno$¢ na poziomie 1,5 dB.
Program SoundPlan tak jak inne programy maja okres$long doktadnos¢ prognozy hatasu w poréwnaniu
z wartosciami uzyskanymi z pomiarow na poziomie 1,5 dB. Pomiary, jako jeden z elementow
przeprowadzonej prognozy ruchu sa uzaleznione od réznych uwarunkowan np. warunkow
meteorologicznych, predkosci wiatru, wytypowania punktow pomiarowych czasu trwania pomiaru
I moga mie¢ istotny wplyw na wyniki 1 analizy wykonywane dla prognozowanego ruchu.
Prognozowany ruch moze by¢ uzalezniony rowniez od innych czynnikéw obiektywnych takich jak:
rozw0j spoleczno-gospodarczy, aktywizacja obszarow sagsiadujacych, rozwoj sieci drogowej
towarzyszacej. W zwigzku z tym pomiary ruchu jak i na tej podstawie tworzone perspektywiczne
prognozy ruchu, ktére stanowig miedzy innymi dane wejSciowe do obliczania zasiegu
oddziatywania hatasu w programie SoundPlan moga mie¢ wptyw na btedy w oszacowaniu hatasu.

Przy takiej iloSci parametrow, od ktorych uzaleznione jest perspektywiczne prognozowane
natezenie ruchu, doktadne oszacowanie moze by¢ utrudnione a stosowane metody obarczone
btedami.

b)  emisja i imisja substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne:

o Prognoza emisji zostata opracowana na pewnych zatozeniach o taborze i strukturze pojazdow
poruszajacych si¢ w okreslonych latach prognozy; przyjecie takich zalozen powoduje, ze sg to
warto$ci jedynie przyblizone; nalezy domniemywaé, ze dla bardziej odlegtych horyzontéw
czasowych blad oszacowania moze by¢ wigkszy, gtownie ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie od
prognozowanych wartosci wejsciowych oraz fakt, ze wraz z postgpem technicznym zmniejszy
si¢ 1lo$¢ grup pojazdow spetiajacych okreslone standardy emisyjne;

o Imisja substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne (rozkltad przestrzenny
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego) zalezy od szeregu czynnikow, w tym:

—  Struktury pojazdow (udziat pojazdoéw lekkich i pojazdow ciezkich),
— Rodzaj spalanego paliwa (benzyny — otowiowe i bezotowiowe, olej napedowy),

— Cechy charakterystyczne pojazdéw danych kategorii — moc silnika, pojemnos¢
silnika 1 zwigzane z tym zuzycie paliwa,

. Parametry ruchu (predkos¢ ruchu),
e Warunki meteorologiczne (kierunek i predko$¢ wiatru).
Przy takiej ilo$ci parametrow, od ktorych uzalezniona jest emisja, doktadne oszacowanie moze by¢

utrudnione a zastosowane metody obarczone btgdami. W prognozie oddzialywania propagacji
zanieczyszczen uwzgledniono wszystkie wskazane elementy prognozowania.

C) emisja $Sciekow
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W prognozie emisji sciekow positkowano si¢ modelami opisanymi w Zalaczniku 5 do Podrgcznika
dobrych praktyk wykonania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych w odniesieniu do wod
powierzchniowych i podziemnych, [GDDKIA, 2008].

Obliczenia wykonywano na podstawie formutl obliczeniowych, zawartych w normie PN-S-02204
Drogi Samochodowe. Odwodnienie Drog i Zataczniku nr 5 ,,Podrecznika dobrych praktyk
wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog krajowych” [GDDKIA, 2008]. Stezenia
zawiesin ogoélnych w sptywach nieoczyszczonych obliczono jak dla drogi 4 — pasowej (2 jezdnie po
7,00 m (2x3,50 m)), na terenach niezurbanizowanych, stosujac dla posrednich wartosci natezenia
ruchu interpolacje liniowa.

Cytowana normowa metoda obliczeniowa moze prowadzi¢ w niektorych przypadkach
do zawyzenia prognoz stezen zawiesin w sptywach nieoczyszczonych, co obserwuje si¢
W prowadzonych pomiarach bezposrednich. (Podrecznik dobrych praktyk, GDDKIiA).

W chwili obecnej brak jest badan w $ciekach, pochodzacych ze sptywow opadowych i roztopowych
dobrze rozpuszczonych weglowodorow ropopochodnych. Nieznane jest takze rozpoznanie
warunkow ich migracji w $srodowisku. Prowadzone badania zawarto$ci substancji ropopochodnych
[GDDKIA, 2005] wykazaty, ze ich zawartos¢ w sptywach opadowych nie przekraczata wartosci
dopuszczalnej (15 mg/l). Wyniki badan nie pozwolity na ustalenie zaleznosci funkcyjnej,
powiazanej z natezeniem ruchu. Kontrolne porownanie stezen wykazato, ze w 99% przypadkoéw
stezenia substancji ropopochodnych sg takie same, jak stezenia weglowodorow ropopochodnych.
W ramach prowadzonych badan w 2005 r. wykonanymi przez firm¢ POLGEOL na zlecenie
GDDKIiA, w 298 wynikach pomiarow sposrod 1403 pomiardw stezenia substancji ropopochodnych
byly wieksze od granicy oznaczalno$ci tzn. 0,005 mg/l, pozostate pomiary ksztattowaly si¢ ponizej
tej granicy.

W zwigzku z tym przyjeto, ze stgzenie weglowodordw ropopochodnych z powierzchni
analizowanych drog zaré6wno przed jak 1 po budowie przedmiotowej inwestycji nie bedzie
przekraczato 15 mg/l i do obliczen stgzen zanieczyszczen w $ciekach pochodzacych z powierzchni
szczelnych drog uwzgledniono stezenie zawiesiny ogodlne;.
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2 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PRZEDSIEWZIECIA

2.1 LOKALIZACJA INWESTYCJI ORAZ STAN ISTNIEJACY

Projektowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie opolskim — W przewazajacej
czeSci w miescie Opole a takze na terenie powiatu opolskiego. Odcinek drogowy objety
opracowaniem bedzie stanowi¢ nowa przeprawe mostowa przez rzeke Odre. Obwodnica
potudniowa, ktéra ma rowniez scali¢ system komunikacji kotowej miasta Opole pomiedzy
istniejacg drogg DK 45 (ul. Krapkowicka) a droga DK 94 (ul. Strzelecka), bedzie drogg klasy
GP 2/2 z jednostronng $ciezkg rowerows zintegrowang z drogg transportu rolnego.

W uktadzie administracyjnym teren projektowanego przedsiewziecia lezy w wojewodztwie opolskim,
w granicach administracyjnych miasta Opola w Obrgbach Wojtowa Wies, Nowa Wie§ Krolewska,
Groszowice, Grudzice, Malina oraz czgsciowo na terenach powiatu Opolskiego w gminie Proszkow,
w obrebie Winow, Folwark i Chrzowice.

2.2 ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Zakres projektowanego przedsiewziecia:

Budowa nowej drogi — obwodnica potudniowa klasy GP2x2;

Budowa nowych skrzyzowan i weztow drogowych;

Budowa nowych obiektéw inzynierskich — wiaduktéw, mostow i przepustow;
Budowa $ciezki rowerowe;;

Budowa uktadu drog dojazdowych.

Budowa systemu odwodnienia;

Budowa o$wietlenia ulicznego;

Zabezpieczenie 1 przebudowa urzadzen i obiektow kolidujacych z inwestycja;

© © N o g s~ w DN E

Rozbiodrka kolidujacych z inwestycja budynkow 1 obiektow;

[HEN
©

Wycinka drzew i1 krzewoéw w niezbednym zakresie.

11. Budowa urzadzen ochrony srodowiska

Planowana obwodnica poludniowa zostata uwzgledniona przy opracowaniu Studium uwarunkowan
I kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Opola.

Na czas prowadzenia robot ciagglo$¢ ruchu na istniejacych ciggach komunikacyjnych krzyzujacych sig
Z obwodnica poludniowa zostanie zapewniona. Ruch prowadzony bedzie zgodnie ztymczasowa
organizacjg ruchu.

Inwestycja nie pozbawia dostgpu do drogi publicznej uzytkownikdéw, nie pozbawia mozliwosci
korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej, sSrodkoéw tacznosci, mozliwosci dojazdow do
posesji znajdujacych sie na w/w odcinku.

Planowana obwodnica poludniowa potaczy ze sobg dwie drogi krajowe: DK45 (ul. Krapkowicka)
oraz DK 94 (ul. Strzelecka). Obie drogi w rejonie planowanego wilaczenia przedmiotowej
obwodnicy sg drogami jednojezdniowymi, dwukierunkowymi. W §ladzie obwodnicy potudniowe;j
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znajduje si¢ przejscie przez rzeke Odre, droge wojewodzka DW 423 (ul. Popietuszki), linig
kolejowa E30 Zgorzelec — Medyka z torowiskiem w rejonie dworca kolejowego Opole —
Groszowice.

Obszar przez ktory przebiega¢ bedzie obwodnica potudniowa oraz teren w bezposrednim jej
sasiedztwie stanowig strefy zabudowy mieszkaniowej, zieleni i wod powierzchniowych,
infrastruktury technicznej, uzytkéw rolnych, tereny zrekultywowane i poeksploatacyjne wyrobiska
margli  kredowych, tereny Kkolejowe oraz teren przewidziany w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu gorniczego ,,Groszowice III” w Opolu wraz z obrzezem
jako ,,Miejskie sktadowisko odpadéow komunalnych — kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej
eksploatacji powierzchniowe;j”.

Na poczatku opracowania tras¢ obwodnicy potudniowej planuje si¢ dowigza¢ do rozwigzan
projektowych wg odrgbnego opracowania dotyczacego budowy odcinka od obwodnicy potnocnej
do ul. Niemodlinskiej i dalej do ul. Krapkowickiej. Z kolei wigczenie obwodnicy potudniowej do
DK 94 planuje si¢ w miejscu skrzyzowania z istniejgcym juz odcinkiem obwodnicy podinocne;.
Skrzyzowanie to wykonane jest w postaci ronda o trzech wlotach z mozliwoscia rozbudowy
0 czwarty wlot stanowigcy kontynuacje obwodnicy potudniowe;.

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest na poczatkowym odcinku opracowania
wzdtuz ul. Krapkowickiej, dalej w rejonie planowanego wezta z DW 423 wzdhuz ul. Podmiejskiej
i ul. Popietuszki oraz wzdhuz ul. Lukasiewicza na koncowym odcinku opracowania.

Pierwszy odcinek planowanej trasy obwodnicy we wszystkich trzech wariantach pomiedzy DK 45
arzeka Odra biegnie przez tereny rolne pol uprawnych przewidziane pod projektowany polder
Opole. Warianty trasy przekraczaja obiektami inzynierskimi na tym odcinku zbiornik wodny, rowy
melioracyjne oraz drogi gruntowe.

Na kolejnym odcinku trasy obwodnicy pomigdzy Odra a droga wojewodzka DW 423 bardzo duzg
ucigzliwoscig dla zabudowy mieszkaniowej potozonej wzdtuz ul. Podmiejskiej jest ruch pojazdow
obstugujacych miejskie sktadowisko odpadéw komunalnych zlokalizowane w bliskim jej
sgsiedztwie. Zagospodarowanie terenu na tym odcinku trasy obwodnicy stanowi rowniez obszar
przewidziany w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego terenu gorniczego
,@roszowice III” w Opolu wraz z obrzezem jako ,,Miejskie sktadowisko odpadow komunalnych —
kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej eksploatacji powierzchniowej”. Niemniej jednak,
z uzyskanych informacji Zaktad Komunalny Sp.z 0.0. poza terenem czynnego skladowiska
odpadow, nie prowadzi i nie prowadzit Zadnych prac i nie sktadowat ani tez nie sktaduje odpadow.
Zaktad Komunalny Sp. z o0.0. nie jest wiascicielem w/w terenu. Opracowane warianty trasy
obwodnicy pokazuja mozliwosci pelnego lub czeSciowego ominigcia tego terenu. Poza tym
pozostata czegs¢ terenu zagospodarowana jest pod pola uprawne.

Droga wojewddzka DW 423 jest droga jednojezdniowa o nawierzchni bitumicznej. Droga ta taczy
Opole z Kedzierzynem-Kozlem. Szeroko$¢ drogi wynosi 7,0 m. Wzdhuz drogi zlokalizowany jest
prawostronny chodnik o szerokos$ci 2,0 m.

Trzeci odcinek trasy pomiedzy DW 423 a ul. Olimpijska (ul. Podlesie) w swych wariantach omija
badZ przekracza rejon bylego wyrobiska, ktory w duzej mierze uzytkowany jest przez PGE
Elektrowni¢ Opole SA jako awaryjne skladowisko odpadéw paleniskowych. Do roku 2001
sktadowane byly tutaj odpady w postaci emulgatu (mieszanina popiotu i wody). Glownym
elementem tego obszaru jest zbiornik wodny Kamionka wraz z przylegta do niego zielenia.
W bezposrednim sgsiedztwie do tego terenu od strony wschodniej przebiega wielotorowa linia
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kolejowa E30 Zgorzelec-Medyka, E59 Swinoujécie-Chatupki oraz linia nr 277 Opole Groszowice-
Wroctaw Brochéw. Dodatkowo z w/w torowisk wychodzi bocznica kolejowa na pétnoc w kierunku
budynkow PGE Elektrownia Opole SA. Trasa w wariancie 1 dodatkowo przekracza ul. Jana
Brzechwy, ktoéra stanowi dojazd do zaktadu. Droga ta jest jednojezdniowa, szerokosci ok. 6,0 m
0 nawierzchni bitumicznej. Pozostata czgs$¢ terenu na tym odcinku zagospodarowana jest w stanie
istniejacym pod pola uprawne wraz zsiecig drog gruntowych. Ul. Olimpijska (ul. Podlesie)
komunikuje ze sobg miejscowo$¢ Grudzice z miejscowosciag Malina. Droga ta jest jednojezdniowa,
szerokos$ci ok. 6,0 m o nawierzchni bitumiczne;j.

Teren pod planowang obwodnice na ostatnim odcinku od ul. Olimpijskiej do DK 94 (ul. Strzelecka)
zagospodarowany jest pod pola uprawne wraz z siecig drég gruntowych. Obwodnica we wszystkich
wariantach na tym odcinku przecina rzeke Malina oraz row melioracyjny. Wiaczenie obwodnicy
potudniowej do DK 94 planuje si¢ na istniejagcym rondzie o trzech wlotach, stanowigcym
skrzyzowanie DK 94 z obwodnica pdinocng. Geometria istniejacego ronda umozliwia jego
rozbudowe o czwarty wlot ktory stanowi¢ bedzie projektowana obwodnica potudniowa. Droga
krajowa DK 94 (ul. Strzelecka) stanowi bezptatng tras¢ alternatywng dla autostrady A4.

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna.

Glownymi elementami uzbrojenia terenu, ktore koliduja z planowang inwestycja sa:
o Sie¢ energetyczna wysokiego napigcia;

. Stacja transformatorowa $rednich napiec¢;

o Wodociagi duzych Srednic;

o Gazociagi wysokiego ci$nienia w/c DN150, DN200, DN300 PN 4,0 MPa.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewdéw w niezbednym zakresie.

Kolidujace sieci uzbrojenia zostang zabezpieczone lub przebudowane W niezbednym zakresie.

2.3 WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Zaprojektowano trzy warianty przedsiewzigcia:
e WARIANT 1 o dlugosci 6,52 km
e WARIANT 2 o dtugosci 6,91 km
e WARIANT 3 o dlugosci 6,18 km

Koncepcja we wszystkich trzech wariantach uwzglednia mozliwo$¢ ewentualnego skomunikowania
Obwodnicy Potudniowej z przewidzianymi w Studium uwarunkowan drogami: Trasg Gostawicka
72/2, Obwodnica Wschodnia GP2/2 oraz rozbudowang ul. Olimpijska. W rejonie wilaczen
ewentualnych drég do Obwodnicy Poludniowej nie przewiduje si¢ umieszczania mostow ani
wiaduktow. Niweleta Obwodnicy Potludniowej pobiegnie w niewielkim nasypie, co przy nowych
rozwigzaniach projektowych pozwoli na skomunikowanie w/w planowanych drog bez znaczacej
ingerencji w korpus drogowy Obwodnicy Potudniowe;.

Lokalizacja oraz geometria weztow planowanych drog z Obwodnica Potudniowa w poszczegolnych
wariantach bedzie r6ézna.

W przypadku wariantu 1 zaprojektowano dwa niezalezne wezty dla planowanej Trasy Gostawickiej
Z2/2 i1 planowanej Obwodnicy Wschodniej GP2/2. W ramach wezta z Obwodnica Wschodnig

PROMOST-WISLA Sp. z o.0. 16



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

zostanie wykonane rowniez bezkolizyjne skomunikowanie planowanej rozbudowy ulicy
Olimpijskiej z projektowanym uktadem drogowym.

Dla wariantu 2 i 3 skorygowano planowany przebieg Trasy Gostawickiej, kierujac ja w Kierunku
planowanego wlgczenia Obwodnicy Wschodniej do Obwodnicy Potudniowej i wykonanie jednego
wspolnego wezta. Dodatkowo przez odpowiednie ksztattowanie uktadu drogowego w rejonie wezta
mozna réwniez przewidzie¢ w tym miejscu wilgczenie ruchu z planowanej rozbudowy ulicy
Olimpijskiej.

W niniejszym opracowaniu obwodnic¢ potudniowa podzielono na charakterystyczne odcinki:
o Odcinek 1 — od ul. Krapkowickiej (DK 45) do rzeki Odry;
o Odcinek 2 — od rzeki Odry do ul. Popictuszki (DW 423);

o Odcinek 3 — od ul. Popietuszki do ul. Olimpijskiej;
o Odcinek 4 — od ul. Olimpijskiej do ul. Strzeleckiej (DK 94).

Wszystkie warianty trasy obwodnicy potudniowej beda miaty wspolny poczatek i koniec. Trasa
obwodnicy potudniowej ma swdj poczatek na skrzyzowaniu ul. Krapkowickiej (DK 45)
z projektowanym wg odrebnego opracowania odcinkiem obwodnicy potudniowej. Parametry
techniczne przedmiotowej obwodnicy poludniowej dostosowane sa do projektowanego juz odcinka
obwodnicy, tak aby kolejne odcinki drog tworzyly spdjng catos¢. Na skrzyzowaniu przewidziano
rondo czterowlotowe umozliwiajagce wykonanie wszystkich relacji skretnych dla krzyzujacych sig¢
drog.

Na koncu zakresu opracowania obwodnica poludniowa taczy si¢ z wykonanym juz odcinkiem
obwodnicy potnocnej na skrzyzowaniu z ul. Strzelecka (DK 94). Skrzyzowanie to zostato
wykonane w formie ronda o trzech wlotach z uwzglednieniem rozbudowy o czwarty wlot. Relacje
w prawo prowadzone sg poza rondem a dodatkowo w celu poprawy warunkéw ruchowych na
wlotach 0 najwiekszym natezeniu ruchu sg wprowadzone dodatkowe pasy wiaczania i wytgczania.

Zgodnie z uzyskanymi warunkami z RZGW Wroctaw Obwodnic¢ Poludniowg w wariacie I 1 III
w zakresie czaszy polderu, nad obwatowaniem i mig¢dzywalem Odry nalezy poprowadzié
W estakadzie wzniesionej o ok. 2 m ponad istniejgce obwalowanie Odry. Natomiast w zakresie
czaszy polderu Opole trasa Obwodnicy w wariancie Il moze zosta¢ wykonana w nasypie,
Z uwzglednieniem w nim obiektéw inzynierskich dla zachowania funkcji przeplywowej polderu.
Nasyp ten nalezy zaprojektowal w szczegolnosci z zapewnieniem ich statecznosci w okresie
kilkudniowego zalania polderu wodami powodziowymi.

Koncepcja zaktada wykonanie jednostronnej $ciezki rowerowej zintegrowanej z droga transportu
rolnego. Sciezka rowerowa zostata zlokalizowana po lewej stronie korony obwodnicy (od strony
centrum miasta) oraz zostala powigzana z istniejaca badz planowang siecig ciggdw rowerowych
zgodnie z zalozeniami Studium uwarunkowan.

Koncepcja rozwigzan projektowych obwodnicy potudniowej ma uwzgledni¢ roéwniez budowe drogi
dojazdowej transportu rolnego.

Glownym zadaniem planowanej drogi dojazdowej bedzie skomunikowanie przyleglych do
inwestycji pol uprawnych, uzupetlienie i polaczenie zaburzonego przez korpus obwodnicy
istniejgcego uktadu drog gruntowych oraz przejecie ruchu drogowego zwigzanego z obstuga

PROMOST-WISLA Sp. z 0.0. 17



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
,, Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

miejskiego wysypiska §mieci na odcinku od DW 423 do ul. Podmiejskiej stanowigcej dojazd do
wysypiska.

Przeprowadzenie Obwodnicy potudniowej na odcinku 1, tj. na terenie projektowanego polderu
zalewowego nalezy wykona¢ na warunkach okreslonych przez RZGW, tj. dla wariantu 1 i 3 jest to
estakada, natomiast dla wariantu 2 obwodnica moze zosta¢ wykonana w nasypie, spetniajagcym
parametry walow z wykonaniem w nim przepustoOw na wylotach istniejagcych §luz oraz w miejscach
istniejacych rowow.

Planowane przedsigwzigcie zmieni charakter zagospodarowania terenu, przez ktory prowadzona
jest trasa obwodnicy. Sg to glownie tereny pol uprawnych oraz taki.

WARIANT |

Wariant 1 trasy obwodnicy potudniowej poprowadzony zostat w §ladzie ujetym w Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Opola, z nieznaczng korekta
jej geometrii polegajaca na ztagodzeniu tukéw poziomych.

Planowana trasa obwodnicy od drogi krajowej DK 45 przekraczajac zbiornik wodny obiektem
Inzynierskim przebiega w kierunku poludniowo-wschodnim polami uprawnymi wzdluz walu
ochronnego Odry. Nast¢pnie droga przecina rzeke i przechodzi na jej wschodnig strong w rejonie
zabudowan wzdhiz ul. Podmiejskiej, mijajac rekultywowany teren miejskiego wysypiska $mieci
oraz tereny przewidziane w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego terenu
gorniczego ,,Groszowice III” w Opolu wraz z obrzezem jako ,,Miejskie sktadowisko odpadow
komunalnych — kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej eksploatacji powierzchniowe;j”, kieruje
si¢ nad drogg DW 423 oraz liniami kolejowymi na pdocny wschod. Od linii kolejowych
obwodnica biegnie wzdluz zbiornika wodnego Kamionka, za ktérym kieruje si¢ na potudniowy
wschod przekraczajgc ul. Jana Brzechwy. Dalej trasa biegnie na wschod w kierunku planowanego
wilaczenia do ul. Strzeleckiej mijajac od strony potudniowej zabudowe wzdtuz ul. Lukasiewicza. Na
ostatnim odcinku droga przecina ul. Olimpijska oraz rzeke Malina po czym wiacza si¢ do
istniejgcego uktadu drogi DK 94 oraz obwodnicy potnocne;.

Trasa obwodnicy w wariancie nr 1 zostata uksztaltowana tak aby nie kolidowata z budynkami
mieszkalnymi oraz przemystowymi.

Wariant 1 jest o tacznej dlugosci wynoszacej 6,52 km, sktadajacy si¢ z 5 odcinkow prostych
wyokraglonych tukami 0 promieniach 800 m i 1200 m.

Poza skrzyzowaniami przedmiotowej obwodnicy z DK 45 i DK 94 na poczatku i koncu
opracowania przewiduje si¢ wykonanie jednego wezta drogowego w formie ,,trgbki” stanowigcego
potaczenie planowanej obwodnicy z droga wojewodzka nr 423. Zaproponowana geometria wezla
wynika z ograniczen terenowych zwigzanych z zabudowg mieszkaniowg oraz liniami kolejowymi
| zapewnia pelng mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy. W geometrii wezta przewidziano wykonanie
odcinka drogi zbiorczo-rozdzielajacej réwnoleglej do drogi DW423 i skomunikowanej z nig
poprzez projektowane rondo o trzech wlotach.

Uwzgledniono réwniez mozliwo$¢ ewentualnego skomunikowania obwodnicy potudniowe;j
z przewidzianymi w Studium uwarunkowan drogami: Trasa Gostawicka Z2/2, obwodnica
wschodnig GP2/2 oraz rozbudowang ul. Olimpijskag. W rejonie wilaczen ewentualnych drég do
obwodnicy potudniowe] nie przewiduje si¢ umieszczania mostow ani wiaduktow, niweleta
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obwodnicy potudniowej pobiegnie w niewielkim nasypie, co przy nowych rozwigzaniach
projektowych pozwoli na unikni¢cie znacznych ingerencji w wykonany korpus drogi.

Wzdhuiz pierwszego odcinka obwodnicy, na zachdéd od rzeki Odry nie ma konieczno$ci
wykonywania drogi dojazdowej. Pola uprawne sasiadujace z inwestycja maja zapewniony dojazd
bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Ciaglos$¢ drogi gruntowej w rejonie zbiornika wodnego
bedzie zachowana pod obiektem mostowym. Dostep do wydzielonego terenu pomigdzy nasypem
obwodnicy awatem ochronnym rzeki Odry bedzie mozliwy z drogi gruntowej na wale.
W migdzywalu obiekt mostowy w zadnym wypadku nie bedzie utrudniat dostepu do
poszczeg6lnych dziatek.

Zamknigcie ul. Podmiejskiej na koncu obszaru zabudowy mieszkaniowej spowodowalo
konieczno$¢ zmiany skomunikowania miejskiego wysypiska $mieci z drogg publiczng (DW 423).
Przewidziano budowe drogi dojazdowej po prawej stronie obwodnicy (strona potudniowa) taczaca
droge zbiorczag wykonang w ramach wezla na DW 423 z odcietym odcinkiem ul. Podmiejskie;.
Droga dojazdowa na tym odcinku jest dwukierunkowa i sktada si¢ z dwoch paséw ruchu
0 szerokosci 2x3,00 m. Oprocz dojazdu do wysypiska droga ta stanowi¢ bedzie dojazd do
przylegltych do pasa drogowego posesji.

Wzdhiz obwodnicy na odcinku od DW 423 do ul. Jana Brzechwy planuje si¢ wykonanie na catej
dlugosci drogi dojazdowej zlokalizowanej po stronie lewej (od strony pdinocnej) stanowigcej
dojazd do zlokalizowanych w sasiedztwie drogi pdl uprawnych. Istniejaca droga gruntowa wzdhuz
zbiornika wodnego Kamionka umozliwia¢ bedzie dojazd do terenéw potozonych na potudnie od
obwodnicy. Planowana droga dojazdowa bedzie skomunikowana z ul. Jana Brzechwy i dalej
kontynuowana po lewej stronie obwodnicy az do ul. Olimpijskiej.

W celu uniknigcia budowy obiektéw inzynierskich w rejonie planowanych drog: Trasy
Gostawickiej 1 obwodnicy wschodniej nie przewidziano bezposredniego potaczenia przecictego
przez obwodnic¢ uktadu dréog gruntowych. Dojazd do dziatek zlokalizowanych na potudnie od
obwodnicy zostanie zapewniony poprzez dodatkowy odcinek drogi gruntowej biegnacej od
ul. Olimpijskiej wzdtuz prawej strony korpusu obwodnicy i taczacy si¢ z istniejacymi drogami
dojazdowymi.

Dalej od ul. Olimpijskiej w kierunku ul. Strzeleckiej przewidziano droge dojazdowa odcinkami po
prawej i lewej stronie w zakresie niezbednym do zapewnienia dostgpu do wszystkich sasiadujacych
z inwestycja pol.

Trasa przebiega lokalnie w rejonie zabudowy wzdluz ul. Podmiejskiej 1 ul. Popietuszki.
Najmniejsza odlegto$¢ od istniejacego budynku do planowanej jezdni obwodnicy poprowadzonej
w nasypie wynosi ok.18 m.
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Dla potrzeb realizacji wariantu 1 przewidziano nastg¢pujace obiekty inzynierskie:

Tabl. 1 Lokalizacja i parametry obiektow mostowych
Wariant 1
Lp. obiekt/ przeszkoda ke obiektu (od_do_) | | oo 40 | dlugosé obiektu
nad przeszkoda P y (UN) [m]
1 |OB.1:
Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej N 612+213 (rz. N
Estakada na terenie Polderu Opole 1+710 = 14722 Odra) 1966 = 1986
Most nad rz. Odra
2 | OB.2: Wiadukt nad tacznica 2+665 + 2+680 0+265 + 0+275 35+40
3 OB.3: \I/(Vla(_jukt nad DW423 oraz torowiskiem 24765 = 24780 8+210 (DW423) 145 + 160
olejowym
OB.4: Wiadukt nad przedtuzeniem ul. Brzechwy 4+500 + 4+520 - 20 +25
5 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 5+742 + 5+764 1+950 25+30
Tabl. 2 Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich — przepusty
km obiektu (od_do )/ dlugos¢ obiektu
Lp. Przepust [m]
Wariant 1
L Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 2+990 + 3+010/ 50 m
2 Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+090 + 3+110/ 50 m
3 Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+190 + 3+210/ 50 m
4 Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+290 + 3+310/ 50 m
> Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+390 + 3+410/ 50 m
6. Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+490 + 3+510/ 50 m
7 Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+590 + 3+610/ 50 m
8. Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+690 + 3+710/ 50 m
S Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+790 + 3+810/ 50 m
10. Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+890 + 3+910/ 50 m
1. Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+990 + 4+010/ 50 m
12 Przepust pod korona drogi na rowie W rejonie pol uprawnych
"| pomigdzy ul. Olimpijska a rzeka Malina+ funkcja przejscia matych 5+890 + 5+915/ 65 m
zwierzat oraz plazow
13. Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 6+000 + 6+020/ 50m
14. Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 6+090 +~ 6+110/ 50m
15. Przppust pod kororrlq drogi na rz. Malina + funkcja przejscia matych 6+178 = 64203/ 50 m
zwierzat oraz plazéw
Uwaga:

Swiatlo przepustu zostanie ustalone na etapie Projektu z uwzglednieniem zwigkszenia §wiatla na funkcje przejécia

malych zwierzat oraz plazow.
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Dziatki zaj¢te pod teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujgce obszar, na
ktory bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie:

Opole, obreb 0139 Woéjtowa Wies:
Arkusz mapy nr 24:

Arkusz mapy nr 25: .
12; 13, 14, 15

Arkusz mapy nr 27: . .
11; 12; 13; 14; 17; 19; 23
22/5; 30; 8; 10;

Powiat opolski, gmina Proszkow, obreb Winow:

Arkusz mapy nr 1:

426/52; 427/52; 51; 922/50; 1777142; 1778/42; 741/52;
1791/43; 1792/43; 1795/43; 1780/43; 1830/49; 1782/49; 931/49;
932/49; 1832/49; 1382/49; 1381/49; 1063/42; 974/49; 1065/46;
956/49; 1067/47; 972/49; 970/46; 969/46; 1066/72; 386/71;
384/73; 381/78; 380/79; 382/76; 428/71; 379/81; 378/82;
376/85; 373/85; 370/85; 371/86; 372/87; 374/59; 369/59;
368/59; 365/59; 364/59; 1218/59; 58;

Opole, obreb 0098 Nowa Wie$ Krolewska:

Arkusz mapy nr 85:

115; 114; 113; 131; 130; 129; 128;
127; 126; 133; 125; 124; 123; 122;
80; 39/4; 39/3; 78; 79;

Arkusz mapy nr 84: . . .

49; 53; 52; 51; 50;

Arkusz mapy nr 83:

59; 45; 26/4; 2714; 28/11; 28/13; 28/15;
29/4; 31; 32/4; 33/4; 34/4; 35/4; 36/4;
37/1; 38/1;

Opole, obreb 0058 Groszowice

Arkusz mapy nr 1: . .

19/4; 19/3; 19/1; 2/1; 1/5; 1/15; 1/14;
1/20; 1/21; 1/23; 1/22;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

Arkusz mapy

nr2:

157, 153/1; 153/3; 153/4; 150/3; 150/4; 149/3;
149/4; 146/5; 146/3; 146/4; 145/3; 145/4; 140/4;
140/3; 139/5; 139/4; 139/3,; 133/5; 133/4; 133/3;
132/3; 132/4; 132/5; 125/3,; 125/4; 125/5; 124/3,;
124/4; 124/5; 119/3; 119/4; 119/5; 118/3; 118/2;
118/1; 108/3,; 108/2; 108/1; 107/3; 107/2; 107/1,
106/11; 106/10; 106/9; 106/8; 106/5; 105/5; 105/4;
105/3; 100/5; 100/4; 100/3; 99/5; 99/4; 99/3,;
94/5; 94/4; 94/3; 93/5; 93/4; 93/3; 85/3,;
85/4; 85/5; 87, 86; 84, 63/5; 63/4;
63/3; 62/2; 61/1; 54, 53/2; 53/1; 52;
51/2; 51/1; 50; 49; 48; 47; 46;

45; 44; 43, 42, 11; 10/3; 2;

3; 4/1; 1/2; 4/2; 5

Arkusz mapy nr 3:

65/2; 67/2; 67/1; 65/1; 60/1; 1; 2;

3/2; 3/1; 4/1; 5; 6; 7; 8;

9; 10; 11; 12; 13; 14, 15;

16; 17, 18; 19; 20; 21; 22;

23; 24; 25; 26; 27; 28; 29;

30; 31; 32; 33/1; 33/2; 34, 35;

36; 37; 38; 39; 40; 59/1; 52/1,
52/2; 53/1; 53/2; 54/1, 54/2; 55/1; 55/2;
56/1; 56/2; 57/1; 5712, 58/1; 58/2; 60/3;
Opole, obreb 0059 Grudzice

Arkusz mapy nr 3:

926/39; 375/2; 1153/3; 880/3; 537/3; 121/6; 122/6;
123/6; 124/7; 1154/6; 1155/6; 1157/7, 1156/7, 723/8;
911/8; 913/8; 146/8; 2575/2,; 988/16; 990/16; 1007/17;
1008/17; 1009/17; 1010/17; 1012/24; 1055/35; 1056/17; 1057/17;
1132/24; 1054/35; 980/36; 979/36; 238/36; 239/36; 240/36;
1135/37; 695/37, 694/37, 1139/37,; 41; 152/88; 155/88;
664/89; 93; 251/87, 250/87; 249/87, 154/87; 370/90;
501/86; 900/86; 898/86; 896/86; 894/86; 1183/86; 893/86;
1185/86; 891/86; 1187/86; 889/86; 886/86; 887/86; 1191/86;
706/86;

Arkusz mapy nr 2:

228/14; 312/22; 313/22; 310/22; 50/23; 20; 183/26;
182/26; 59/24; 60/25; 18; 58/24; 57/17; 104/17,
222/17, 95/27,; 364/28; 83/28; 84/28; 85/28; 86/28;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewzigcia pn.:

87/28; 237/28; 238/28; 300/28; 301/28; 363/28; 350/28;
353/96; 352/96; 361/29; 355/29; 357/97; 362/32; 2580/1;
2592/2; 2592/1;

Arkusz mapy nr 5: .

2591/1; 424[70; 1811;

Arkusz mapy nr 1:

2591/2; ’

Dziatki zajete tymczasowo tylko pod przebudowg sieci kolidujacych z inwestycja:

Opole, obreb 0139 Wojtowa Wies:

Arkusz mapy nr 25:

34; 33; 32; 31; 27; 26; 25;

24, 23; 22, 21, 20; 19; 18;

17

Arkusz mapy nr 27:

9/3; 6; U1, 2; 7

Powiat opolski, gmina Proszkdéw, obreb Windw:

Arkusz mapy nr 1:

1923/41; 11073/45;  1540/44;  1541/44

Opole, obreb 0059 Grudzice

Arkusz mapy nr 2: . . .
277/23;  278/23;  279/23;  185/23;  186/23
Opole, obreb 0092 Malina

1349; 1350; 1353; 1354

Projektowana trasa drogowa biec bedzie w wigkszosci w nasypach. Rozmieszczenie trasy drogowe;j

na nasypach i w wykopach zamieszczono w Tabl. 3.

Tabl. 3 Lokalizacja Obwodnicy Potudniowej w nasypie lub wykopie
Wariant 1
Lp.
nasyp [km]/dtugos¢ odcinka [m] | wykop [km]/dtugos$¢ odcinka [m]
1. 0+000 +~ 0+240/ 240
2. 2+206+ 2+655/ 449
3. 2+690 + 2+764/ 74
4, 2+909 + 4+501/ 1592
5. 4+521 + 4+840/ 319 -
6. - 4+840 + 5+350/ 510
7. 5+350+5+742/ 392
8. 5+767 + 6+520/ 753 -
Lacznie 3819 m 510 m
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WARIANT 1l

Zatozeniem trasy wariantu 2 obwodnicy poludniowej bylo omini¢cie zarowno miejskiego
wysypiska $mieci jak 1 zbiornika wodnego Kamionka ze sktadowiskiem odpadoéw paleniskowych
od strony potudniowe;.

Planowana trasa obwodnicy od drogi krajowej DK45 przekraczajgc obiektem inzynierskim zbiornik
wodny kieruje si¢ w kierunku potudniowym polami uprawnymi wzdhuiz rowu melioracyjnego,
odsuwajac si¢ od walu ochronnego Odry. Nastepnie o$ drogi przechodzi w tuk i kierujgc si¢ na
wschadd przecina rzeke Odre.

Po wschodniej stronie rzeki obwodnica poprowadzona zostala wzdhuz terenu dodatkowej kwatery
miejskiego sktadowiska odpadéw komunalnych, w miejscu poeksploatacyjnego wyrobiska margli
kredowych. Dalej biegnie w kierunku drogi DW 423 i wpisuje si¢ w nieuzytek zlokalizowany
miedzy zaktadami na terenie produkcyjno-ustugowym. Nieuzytek stanowi stary $lad nieistniejacej
juz linii kolejowej obstugujacej byte kopalnie margli.

Obwodnica przekracza jednym wiaduktem droge DW 423, wielotorowe linie kolejowe, bocznice
kolejowa obstugujaca sktadowisko odpadéw paleniskowych PGE Elektrowni Opole SA oraz droge
dojazdowa na terenie sktadowiska. Kierujac si¢ dalej na wschdd po terenie sktadowiska odpadow
Elektrowni obwodnica kolejny raz przecina bocznic¢ kolejowa, ktorag w tym miejscu stanowig
cztery torowiska kolejowe. Dalej trasa biegnie przez pola uprawne i pomigdzy ul. Olimpijska
a rzekg Malina wpisuje si¢ W odcinek wspolny z wariantem nr 1 trasy obwodnicy.

Ksztaltowanie trasy w rejonie krzyzowania si¢ obwodnicy z droga wojewoddzka DW 423
wykorzystujac  teren niezagospodarowany pomigdzy budynkami produkcyjno-ustugowymi,
przewidziany w MPZP Groszowice Metalchem w Opolu pod droge dojazdowa wigzalo si¢
z uniknigciem kolizji planowanej inwestycji z budynkami potozonymi w strefie ,,B” ochrony
konserwatorskiej.

Trasa obwodnicy w wariancie nr 2 zostata uksztaltowana tak aby nie kolidowata z budynkami
mieszkalnymi oraz przemystowymi. Niemniej jednak w zakresie trasy obwodnicy w wariancie 2
beda konieczne rozbiorki n/w obiektow:
budynek gospodarczy: 3 szt.
fundamenty: 1 szt.

Wariant 2 jest o tacznej dlugosci wynoszacej 6,91 km, skladajacy si¢ z 4 odcinkow prostych
wyokraglonych tukami o promieniach 800 m 1 1200 m.

Poza skrzyzowaniami przedmiotowej obwodnicy z DK45 i1 DK94 na poczatku 1 koncu opracowania
przewiduje si¢ wykonanie jednego wezta drogowego w formie ,,trabki” stanowiacego polaczenie
planowanej obwodnicy z droga wojewodzka nr 423. Zaproponowana geometria wezta wynika
Z ograniczen terenowych zwigzanych zzabudowa mieszkaniowa oraz liniami kolejowymi i
zapewnia petng mozliwo$¢ wyboru kierunku jazdy.

W geometrii  wezla  przewidziano  wykonanie odcinka drogi  zbiorczo-rozdzielajacej
skomunikowanej z droga wojewodzka DW423 poprzez projektowane rondo o trzech wlotach.
Lokalizacje ronda na DW423 oraz drogi zbiorczo-rozdzielajacej dobrano tak aby nie bylo
koniecznosci rozbiorki budynkow mieszkalnych.
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Uwzgledniono réwniez mozliwo$¢ ewentualnego skomunikowania obwodnicy potudniowe;j
Z przewidzianymi w Studium uwarunkowan drogami: Trasa Gostawicka Z2/2, obwodnica
wschodnig GP2/2 oraz rozbudowang ul. Olimpijskg. Dla zaproponowanej w wariancie nr 2
geometrii obwodnicy potudniowej zasztaby konieczno$¢ zmiany ukladu w/w planowanych drog,
tak aby krzyzowaty si¢ z obwodnicg potudniowa w jednym punkcie. W rejonie wilaczenia
ewentualnych drog do obwodnicy potudniowej nie przewiduje si¢ umieszczania mostow ani
wiaduktow, niweleta obwodnicy potudniowej pobiegnie w niewielkim nasypie, co przy nowych
rozwigzaniach projektowych pozwoli na uniknigcie znacznych ingerencji w wykonany korpus
drogi.

Wzdhiz pierwszego odcinka obwodnicy, na zachdéd od rzeki Odry droga dojazdowa zostala
przewidziana na catym odcinku wzdhuz lewej skarpy nasypu obwodnicy. Polaczenie drogi
gruntowej  zistniejagcym ukladem drég dojazdowych przewidziano pod  obiektami
przeprowadzajagcymi obwodnice nad zbiornikiem wodnym oraz rzeka Odrg. Na wschod od
obwodnicy pola uprawne sasiadujace z inwestycja maja zapewniony dojazd bez zmian w stosunku
do stanu istniejacego. W migdzywalu obiekt mostowy w zadnym wypadku nie bedzie utrudniat
dostepu do poszczegdlnych dziatek.

Na kolejnym odcinku obwodnicy budowa drogi dojazdowej nie jest konieczna na calej dlugosci.
Przewidziano droge dojazdowa na odcinkach niezbednych, umozliwiajacych skomunikowanie
Z istniejagcymi drogami wszystkich dziatek przyleglych do inwestyc;ji.

Rozwigzania ukladu drég w wariancie nr 2 nie poprawilyby sytuacji na ul. Podmiejskiej, ktora
w dalszym ciggu stanowilaby gléwny dojazd do wysypiska $mieci. Mozliwoscig rozwigzania tego
problemu byloby wykorzystanie terenu przewidzianego w miejscowych planach pierwotnie jako
pas drogowy obwodnicy pod budowg drogi dojazdowej do miejskiego wysypiska odpadow.

Na terenie istniejacego sktadowiska odpadow paleniskowych Elektrowni Opole nie ma
koniecznosci prowadzenia dodatkowych drog dojazdowych, gdyz istniejaca sie¢ drogowa wzdhiz
bocznicy kolejowej nie zostanie zaburzona budowa obwodnicy.

Na pozostalym odcinku od sktadowiska Elektrowni do konca opracowania zatozenia w lokalizacji
drog dojazdowych pokrywaja si¢ z zalozeniami wariantu nr 1.

Trasa przebiega lokalnie w rejonie zabudowy wzdtuz ul. Popietuszki. Najmniejsza odlegto$¢ od
istniejacego budynku do planowanej jezdni obwodnicy poprowadzonej w nasypie wynosi ok.11 m.

Budowa trasy drogowej w wariancie 2 wymaga¢ bedzie budowy nastgpujacych obiektow
inzynierskich:

Tabl. 4 Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich mostowych

Wariant 2
Lp. obiekt/ przeszkoda km obiektu (od_do) | | o) dhugos¢ obiektu

nad przeszkoda P y (UN) [m]

1 OB.1.1: Mo§t_nad stawem przy ul. 04237 = 04247 i 277 = 287
Krapkowickiej
2 | OB.1.2: Wiadukt nad droga gruntowa 1+190 + 1+202 - 30 =35
3 | OB.1.3: Most nad rz. Odra 2+645 + 2+660 613+399 (rz. Odra) 540 +~ 550
4 OB.3: \I/(V|a(_iukt nad DW423 oraz torowiskiem 4+110 = 4+130 9+805 (DW423) 430 + 440
olejowym

5 | OB.5: Wiadukt nad torowiskiem kolejowym 4+755 + 4+775 - 150 + 160
6 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 6+125 + 6+150 1+922 25+ 30
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Tabl. 5 Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich — przepusty
km obiektu (od_do )/ dlugosc¢ obiektu [m]

Wariant 2

Lp. Przepust

Przepust pod korong drogi na rowie RM.02 + funkcja przejscia
‘| malych zwierzat oraz ptazéw

Przepust pod korong drogi na rowie RM.01 + funkcja przejscia
malych zwierzat oraz ptazow

Przepust pod korong drogi na wysokosci $luzy + funkcja
| przej$cia matych zwierzat oraz ptazow

0+635 + 0+645/ 80 m

0+770 + 0+780/ 120 m

0+930 + 0+940/ 80 m

.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 1+390 + 1+410/ 80 m

.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 1+590 + 1+610/ 80 m

1+790 + 1+810/ 80 m

| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 4+390 + 4+410/ 70 m

.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 4+490 + 4+510/ 70 m

3
4
5
6.| Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m
7
8
9

.| Przepust pod korona drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 4+590 + 4+610/ 70 m

Przepust pod korona drogi na rowie w rejonie p6l uprawnych
1( pomigdzy ul. Olimpijska arzeka Malina+ funkcja przejscia|6+280 + 6+305/65 m
matych zwierzat oraz ptazow

1] Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 6+390 ~ 6+410/ 50 m

14 Przepust pod korona drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 6+490 + 6+510/ 50 m

Przepust pod korong drogi na rz. Malina + funkcja przejscia

13 . :
matych zwierzat oraz ptazow

6+568 ~ 6+593/ 50 m

Uwaga:
Swiatlo przepustu zostanie ustalone na etapie Projektu z uwzglednieniem zwigkszenia §wiatta na funkcje przejscia
matych zwierzat oraz ptazow.

Dzialki zajete pod teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujace obszar, na
ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie:

Opole, obreb 0139 Wojtowa Wies:

Arkusz mapy nr 25: . .
12 13; 14; 15;

Arkusz mapy nr 27: . .
11; 12; 13; 14; 17; 19; 123;
22/5; 30; 8; 10;

Powiat opolski, gmina Proszkow, obreb Windw:

427152, 51, 922/50; 1777142; 1695/50; 1696/50; 1778/42;
923/41, 1792/43,; 1780/43,; 1074/45; 1073/45; 1087/49; 1086/49;
1085/49; 1063/42; 956/49; 955/43,; 945/43,; 1064/43,; 957/49;
958/43; 959/49; 960/49; 952/43; 954/47; 961/49; 966/47,
953/46; 962/46; 963/46; 964/46; 699/186; 331/88; 332/89;
1468/90; 334/91, 335/92; 546/93,; 547/93,; 337194, 338/95;

PROMOST-WISLA Sp. z o.0.

26



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewzigcia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

1339/96; 355/96; 1340/97; 98; 11586/99;  100; 1101;
Powiat opolski, gmina Proszkow, obreb Folwark:

220; 219; 218; 217; 241; 240; 239;
238; 237; 242; 278; 277, 259; 258;
273; 272; 268; 269; 267; 266; 265;
264; 263; 262 261; 260; 295; 279;
306 307; 308; 309; 187/56; 57,

Powiat opolski, gmina Proszkow, obreb Chrzowice:

1321; 310

Opole, obreb 0058 Groszowice

Arkusz mapy nr 1:

Arkusz mapy nr 7:

163; 6; 7; 8; 45; 79; 78;
77, 76; 133/2; 81; 82; 83; 84,
85; 86; 87, 134; 112; 113; 114;
115; 116; 117

Arkusz mapy nr 2:

81; 80; 79/1, 78/1; 77, 76; 75;
74; 66; 12/11; 12/9; 12/6; 11; 10/3

Arkusz mapy nr 6:

62/4; 61; 62/3; 60/1; 55/4; 55/3; 56/1;
56/2; 70; 55/1; 52/1, 39; 68/7; 69/2;
69/1; 68/1; 68/3; 67

Arkusz mapy nr 5:

11, 8/5; 10; 9/2;

Arkusz mapy nr 4:

218/2; 218/1; 206/4; 51/3; 52/3; 53/1; 54/1;
55/1; 56/1; 57/1; 58/1; 59/1; 60/1; 61/1;
62/1; 63/1; 64/1, 65/1, 65/3; 65/4; 210;
140; 66/1; 66/3; 66/4; 139; 67/1; 67/3;
67/4; 138; 68/1; 68/3; 68/4; 137; 69/1;
69/3; 69/4; 136; 70/1; 70/3; 70/4; 135;
71/1, 71/3; 71/4; 134; 72/1; 72/3; 72/4;
133; 73/3; 73/4; 132; 74/3; 74/4; 131;
75/3; 75/4; 130; 76/3; 76/4; 129; 7714;
128; 78/4; 127; 79/4; 126; 125; 120;
121; 80/2; 81/2; 117, 82/2; 116; 83/2;
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84/2; 115; 114; 118; 212/5; 1212/6; 2127

212/2; 213; 214; 211;

Opole, obreb 0092 Malina

137,

Opole, obreb 0059 Grudzice
Arkusz mapy nr 3:

1067/40; 230/92; 93; 229/91, 707/91; 708/91; 227/91;
226/91, 225/91, 870/90; 636/90; 369/90; 370/90; 154/87,
251/87, 250/87, 249/87, 900/86; 898/86; 896/86; 897/86;
894/86; 895/86; 1183/86; 893/86; 1185/86; 891/86; 1187/86;
889/86; 886/86; 887/86;

Arkusz mapy nr 2:

228/14; 312/22; 313/22; 310/22; 50/23; 20; 183/26;
182/26; 59/24; 60/25; 18; 58/24; 57/17; 104/17,
222/17, 95/27; 364/28; 83/28; 84/28; 85/28; 86/28;
87/28; 237/28; 238/28,; 300/28; 301/28; 363/28; 350/28;
353/96; 352/96; 361/29; 355/29; 357/97, 362/32; 2580/1,;

2592/2, 2592/1,

Arkusz mapy nr 1: . .
1 2591/1; 12591/2; 424/70; 11811

Dzialki zajete tymczasowo tylko pod przebudowe sieci kolidujacych z inwestycja:
Opole, obreb 0139 Wojtowa Wies:
Arkusz mapy nr 25:

34; 33; 32; 31; 27; 26; 25;
24; 23; 22; 21; 20; 18; 17;
Arkusz mapy nr 27: . . .

Powiat opolski, gmina Prészkow, obreb Winow:
Arkusz mapy nr 1: .
426/52; 11540/44;  1541/44

Opole, obreb 0059 Grudzice
.Arkusz mapy nr 2: . . .
277/23; 278/23; 279/23; 185/23; 186/23

Opole, obreb 0092 Malina |
1349; 350; 1353; 1354
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Opole, obreb 0058 Groszowice

Projektowana trasa drogowa biec bedzie w nasypach. Rozmieszczenie trasy drogowej na nasypach
zamieszczono w Tabl. 6.

Tabl. 6 Lokalizacja Obwodnicy Poludniowej w nasypie lub wykopie

L Wariant 2
p.
nasyp [km]/dtugos¢ odcinka [m]

1. 0+000 + 242/ 242
2. 0+519 + 1+180/ 661
3. 1+210 + 2+374/ 1164
4, 2+914 + 3+880/ 966
5. 4+310 + 4+700/ 390
6. 4+850 +~ 6+125/ 1275
7. 6+150 + 6+910/ 760

Lacznie 5458 m

WARIANT I

Geometria trasy obwodnicy w wariacie nr 3 na poczatkowym odcinku od ul. Krapkowickiej do
rzeki Odry pokrywa si¢ z trasa wariantu nr 1. Dalej na terenie migdzy walami ochronnymi trasa
kieruje si¢ bardziej na potudniowy wschod przecinajac tereny przewidziane w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu gorniczego ,,Groszowice III” w Opolu wraz z obrzezem
jako ,,Miejskie sktadowisko odpadow komunalnych — kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej
eksploatacji powierzchniowej”. Nastepnie przecina droge DW423, linie kolejowe oraz droge
gruntowa. Przechodzi przez tereny wysypiska odpadoéw paleniskowych Elektrowni Opole 1 kolejny
raz przecina bocznice kolejowa w tym miejscu czterotorowa.

Dalej trasa biegnie przez pola uprawne i pomigdzy ul. Olimpijska a rzeka Malina wpisuje si¢ w tuk
poziomy stanowigcy element wspolny z wariantem nr 1 trasy obwodnicy.

Trasa obwodnicy omijajac od potudnia teren zbiornika Kamionka przebiega przez teren zabudowy
wzdtuz ul. Popietuszki i koliduje z budynkami. Obiekty przeznaczone do wyburzenia w zwigzku
z planowang inwestycjg we wariancie 3:

— budynek wielorodzinny: 1 szt
— budynek jednorodzinny: 3 szt.
— budynek produkcyjny, administracyjno-socjalny: 4 szt.
— budynek gospodarczy: 8 szt.

Wariant 3 jest o tacznej dtugosci wynoszacej 6,18 km, sktadajacy si¢ z 5 odcinkow prostych
wyokraglonych tukami o promieniach 800 m, 1200 m oraz 2000 m.

Poza skrzyzowaniami przedmiotowej obwodnicy z DK45 i DK94 na poczatku i koncu opracowania
przewiduje si¢ wykonanie jednego wezta drogowego stanowigcego polaczenie planowanej
obwodnicy z drogg wojewodzka nr 423. Zaproponowana geometria wezta wynika z ograniczen
terenowych zwigzanych z zabudowa mieszkaniowg oraz liniami kolejowymi i zapewnia petng
mozliwos$¢ wyboru kierunku jazdy. W geometrii wezla przewidziano wykonanie dwoch tacznic dla
kazdej z jezdni obwodnicy skomunikowanych z droga wojewodzka DW423 poprzez projektowane
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ronda o trzech wlotach. Lokalizacj¢ rond na DW423 oraz lacznic dobrano tak aby nie byto
koniecznosci rozbiorki kolejnych budynkéw mieszkalnych.

Uwzgledniono rowniez mozliwos¢ ewentualnego skomunikowania obwodnicy potudniowej
Z przewidzianymi w Studium uwarunkowan drogami: Trasa Gostawickg Z2/2, obwodnica
wschodnig GP2/2 oraz rozbudowang ul. Olimpijska.

Geometria trasy obwodnicy w wariacie nr 3 na pierwszym odcinku pokrywa si¢ z trasg we
wariancie nr 1 1 rGwniez nie ma tu potrzeby budowy drog dojazdowych na tym odcinku.

Zamkniecie ul. Podmiejskiej w rejonie podndza skarpy nasypu obwodnicy spowodowato
konieczno$¢ zmiany skomunikowania miejskiego wysypiska $mieci z droga publiczng (DW 423).
Przewidziano budowe drogi dojazdowej po prawej stronie obwodnicy laczacej odciety odcinek
ul. Podmiejskiej z uktadem drogowym w rejonie wezta z DW423. Droga dojazdowa na tym
odcinku jest dwukierunkowa 1 sktada si¢ z dwoch pasow ruchu o szerokosci 2x3,00 m. Oprécz
dojazdu do wysypiska droga ta stanowi¢ bedzie dojazd do przylegtych do pasa drogowego posesji.

Na terenie istniejacego skladowiska odpadéw paleniskowych Elektrowni Opole nie ma
koniecznos$ci prowadzenia dodatkowych drég dojazdowych, gdyz istniejaca sie¢ drogowa wzdtuz
bocznicy kolejowej nie zostanie zaburzona budowa obwodnicy.

Na pozostatym odcinku od sktadowiska Elektrowni do konca opracowania zatozenia w lokalizacji
drog dojazdowych pokrywaja si¢ z zalozeniami wariantu nr 1.

Trasa przebiega lokalnie w rejonie zabudowy wzdluz ul. Popietuszki. Najmniejsza odleglos¢ od
istniejacego budynku do planowanej jezdni obwodnicy poprowadzonej w nasypie wynosi ok. 22 m.

Tabl. 7 Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich mostowych

Wariant 3

Lp. obiekt/ przeszkoda km obiektu (od_do_)
nad przeszkoda

dtugosc¢ obiektu

km przeszkody (UN) [m]

1 |OB.1:

Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej
Estakada na terenie Polderu Opole

Most nad rz. Odra

1+710 + 14722 612+213 (rz. Odra) 1930 + 1950

OB.3: Wiadukt nad DW423 oraz torowiskiem

2 - 3+207 + 3+222 9+368 (DW423) 240 +250
kolejowym

3 | OB.5: Wiadukt nad torowiskiem kolejowym 4+110 ++130 - 100110

4 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 5+395 + 5+417 1+941 25+ 30

Tabl. 8 Lokalizacja 1 parametry obiektow inzynierskich — przepusty

km obiektu (od_do_)/
Lp. Przepust dlugos¢ obiektu [m]
Wariant 3

1. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 2+350 + 2+370/ 50 m
2. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 2+390 + 2+410/ 50 m
3. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 2+490 +~ 2+510/ 50 m
4. | Przepust pod korona drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 2+540 + 2+560/ 50 m
5. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 2+590 + 2+610/ 50 m
6. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 2+640 + 2+660/ 50 m
7. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+490 +3+510/ 70 m
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km obiektu (od_do )/

Lp. Przepust dhugo$é obiektu [m]
Wariant 3
8 Przepust drogowy na terenie sktadowiska odpadéw PGE Opole + funkcja 34552 = 34569/ 50 m

przej$cia matych zwierzat oraz ptazow

9. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+590 + 3+610/ 70 m

10.| Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+690 + 3+710/ 70 m

11.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+790 ~ 3+810/ 70 m

12.| Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+890 +3+910/ 70 m

13.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+990 + 4+010/ 70 m

Przepust pod korong drogi na rowie W rejonie pol uprawnych pomiedzy

ul. Olimpijska a rzekg Malina+ funkcja przej$cia matych zwierzat oraz ptazéw 5348 =5+573/65m

14.

15.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 5+640 +5+660/ 50 m

16.| Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 5+740 +5+760/ 50 m

Przepust pod korong drogi na rz. Malina + funkcja przejscia matych zwierzat
oraz plazéw

Uwaga:

Swiatlo przepustu zostanie ustalone na etapie Projektu z uwzglednieniem zwigkszenia $wiatta na funkcje
przejscia matych zwierzat oraz ptazow.

17. 5+834 + 5+856/ 50 m

Dziatki zajete pod teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujace obszar, na
ktéry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie:

Opole, obreb 0139 Wojtowa Wies:

Arkusz mapy nr 26:

Arkusz mapy nr 25: . .
12 13; 14, 15;

Arkusz mapy nr 27:

11; 12; 13; 14; 17; 19; 123,
22/5; 30; 8; 10;

Powiat opolski, gmina Pruszkéw, obreb Windw:

426/52; 427/52; 51, 922/50; 1777/42; 1778/42; 741/52;
1791/43; 1792/43; 1795/43; 1780/43; 1830/49; 1782/49; 931/49;
932/49; 1832/49; 1382/49; 1381/49; 1063/42; 974/49; 1065/46;
956/49; 1067/47; 972/49; 970/46; 969/46; 1066/72; 386/71,
384/73; 381/78; 380/79; 382/76; 428/71, 379/81, 378/82;
376/85; 373/85; 370/85; 371/86; 372/87; 374/59; 369/59;
368/59; 365/59; 364/59; 1218/59; 58;

Opole, obreb 0098 Nowa Wies Krolewska:

Arkusz mapy nr 85:

115; 114 113 131, 130; 129; 128
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

127, 80; 139/4;
Opole, obreb 0058 Groszowice
Arkusz mapy nr 1:
19/4; 19/3; 18/2; 18/1; 211; 1/5; 1/6;
1/22; 1/15; 1/14; 1/2;
Arkusz mapy nr 2:
141; 138; 135; 130; 127; 123; 120;
116; 111; 110; 104; 101; 98; 95;
92; 88; 89; 83/2; 83/1, 64; 23/4;
90; 82/2; 82/1; 65; 66; 67/2; 67/1;
69; 70; 71; 72; 73; 12/14; 12/10;
12/13; 12/11, 12/9; 12/6; 11; 10/3; 30;
29; 28; 27, 26; 25; 24, 22,
21, 20; 19; 18; 17, 155; 16;
15; 14/1, 14/2; 13; 12/8;
Arkusz mapy nr 6:
70; 169/2; 69/1; 68/3; 68/1; 139; 67
Arkusz mapy nr 5:
9/2;
Arkusz mapy nr 3:
160/2; 160/1
Arkusz mapy nr 4:
218/1; 217; 206/4; 206/3; 73/1; 74/1; 75/1;
76/1; 77/1; 77/3; 78/1; 78/3; 79/1; 79/3;
79/4: 80/1; 80/2; 81/1; 81/2; 82/2; 83/2;
84/2: 85; 86; 87; 209/3; 209/6; 210;
115; 114, 88/4, 89/4, 90/4, 91/4, 92/4,
93/4; 94/4; 95/4; 212/5; 212/6; 212/7; 212/2;
213; 214;
Opole, obreb 0059 Grudzice
Arkusz mapy nr 3:
1067/40; 230/92; 216/89; 93; 708/91,; 227/91; 226/91;
225/91 870/90; 636/90; 369/90; 370/90; 154/87, 251/87,
250/87, 249/87, 501/86; 900/86; 898/86; 896/86; 894/86;
895/86 1183/86; 893/86; 1185/86; 891/86; 1187/86; 889/86;
886/86; 887/86; 1191/86;
Arkusz mapy nr 2:
1228/14; 1312/22; 1313/22; 1310/22; 150/23; 20; 1183/26;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewzigcia pn.:

182/26; 59/24; 60/25; 18; 58/24; 57/17; 104/17;
222/17; 95/27; 364/28; 83/28; 84/28; 85/28; 86/28;
87/28; 237/28; 238/28; 300/28; 301/28; 363/28; 350/28;
353/96; 352/96; 361/29; 355/29; 357/97; 362/32; 2580/1;
2592/2; 2592/1;

Arkusz mapy nr 5:

Arkusz mapy nr 1: . .

2591/1; 2591/2; 424/70; 1811

Dziatki zajete tymczasowo tylko pod przebudowg sieci kolidujacych z inwestycja:

Onpole, obreb 0139 Wojtowa Wies:

Arkusz mapy nr 25:

34; 33; 32; 31; 27; 26; 25;

24; 23; 22; 21; 20; 19; 18;

17;

Arkusz mapy nr 27: . . .

Powiat opolski, emina Proszkéw, obreb Winow:
Arkusz mapy nr 1:

1923/41;  1073/45;  1540/44;  1541/44

Opole, obreb 0059 Grudzice

Arkusz mapy nr 2: . . .
1277/23; 1278/23; 1279/23; 1185/23; 1186/23
Opole, obreb 0092 Malina

1349; 1350; 1353; 1354

Onpole, obreb 0058 Groszowice

Arkusz mapy nr 1:
1721, 11/32

Projektowana trasa drogowa biec bedzie w nasypach. Rozmieszczenie trasy drogowej na nasypach
zamieszczono w Tabl. 9.
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Tabl. 9 Lokalizacja Obwodnicy Potudniowej w nasypie lub wykopie

Wariant 3

Lp.
nasyp [km]/dtugos¢ odcinka [m]

0+000 + 0+240/ 240

2+170 + 34+200/ 1030

4+160 + 5+395/ 1235

1
2.
3. 3+440 + 4+060/ 620
4
5

5+420 +~ 6+180/ 760

Lacznie 3885 m

WARIANT PRZEPROWADZENIA TRASY DROGOWEJ POD KORYTEM RZEKI ODRY

W opracowaniach projektowych rozwazano przeprowadzenie Obwodnicy Potudniowej pod
korytem rzeki Odry.

Analiza poprowadzenia Obwodnicy Potudniowej tunelem pod korytem rzeki wykazata, ze jest to
pod wzgledem technicznym niemozliwe.

Wszystkie warianty trasy obwodnicy potudniowej beda miaty wspolny poczatek na skrzyzowaniu
ul. Krapkowickiej (DK 45) z projektowanym wg odrgbnego opracowania odcinkiem obwodnicy
potudniowej (od obwodnicy potnocnej do ul. Niemodlinskiej i dalej do ul. Krapkowickiej).
Pierwszy odcinek planowanej trasy obwodnicy we wszystkich trzech wariantach pomigedzy DK 45
arzekag Odrg biegnie przez tereny przewidziane pod projektowany polder Opole, ograniczony
Z prawej strony istniejagcym obwatowaniem rzeki Odry 1 z lewej strony naturalnie wysokim terenem
wzdtuz drogi DK45. Poprowadzenie Obwodnicy Potudniowej tunelem pod rzeka Odra wymagatoby
wyprowadzenie tunelu na powierzchni¢ na terenie polderu, w celu potaczenia drogi z DK45
| Z projektowanym wg odrgbnego opracowania odcinkiem obwodnicy potudniowej, co jest
niemozliwe, gdyz tunel bylby zagrozony zalaniem w czasie powodzi.

Ewentualne przesunigcie trasy Obwodnicy Potudniowej w kierunku potnocnym nie pozwoli pod
wzgledem technicznym na prawidtowe wiaczenie do projektowanego wg odrebnego opracowania
odcinka obwodnicy potudniowej oraz wymagalo by wejscia na tereny zabudowy jednorodzinnej
wzdtuz ulicy Podmiejskiej. Spowodowatoby to wzrost sprzeciwdéw spotecznych. Ponadto odcinki
trasy pomigedzy DK45 a obwatowaniem oraz pomig¢dzy obwatowaniem a drogg DW423 sg zbyt
krotkie aby wyprowadzi¢ niwelet¢ obwodnicy z tunelu na powierzchni¢ 1 polaczy¢ z drogami DK45
i DW423 nie mowiac o przejsciu nad drogg DW423 i torami PKP. W celu przej$cia droga pod
korytem rzeki niweleta jezdni musiataby by¢ na poziomie min. ok. 15 m ponizej dna rzeki,
W zwigzku z tym roznica poziomoOw niwelety pomiedzy tunelem a miejscem dowigzania do
niwelety na powierzchni terenu bedzie wynosi¢ minimum ok. 30 m.

Ewentualne przesunigcie trasy Obwodnicy Potudniowej w kierunku potudniowym nie pozwoli na
wlaczenie do projektowanego wg odrebnego opracowania odcinka obwodnicy potudniowej — trasa
traci sens. Ponadto réznica niwelety pomigdzy tunelem a wiaduktem na torami PKP i DW423
wynosi ok. 40 m. Na tym odcinku nie da si¢ wyprowadzi¢ niwelety z tunelu na wiadukt pod
wzgledem technicznym — zbyt krétki odcinek.

Pomijajac brak mozliwosci wyprowadzenia niwelety z tunelu i dowigzania si¢ do istniejacego
uktadu komunikacyjnego nalezy podkresli¢, ze budowa tunelu wigze si¢ ze znacznym
podwyzszeniem kosztow budowy jak i poOzniejszej eksploatacji — monitoring, zabezpieczenie
przeciwpozarowe, uktad wentylacyjny itp. Z budowa tunelu wiaze si¢ budowa dwoch tuneli — pod
kazda jezdni¢ osobny tunel ze wzgledu na pelnienie roli roéwniez tunelu ewakuacyjnego. Budowa
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tunelu w duzo wiekszym stopniu naruszy istniejgce zagospodarowanie zwlaszcza w miejscach
wyj$cia tunelu na powierzchnig, ktére prowadzone jest juz w wykopie otwartym co w znacznym
stopniu powoduje wickszg zajetos¢ 1 przeobrazenie terenu w rejonie inwestycji, gdyz szerokos$¢
wyjscia tunelu wynosi¢ bedzie ok. 45 m, plus dodatkowe zajgcie terenu w celu mozliwosci
wykonania wyjscia - tuba kazdego z tuneli o $rednicy w granicach 15 m, wymagane odsuni¢cie
tuneli o0 ok. 15 m, niezbedne konstrukcje oporowe. Na wlocie 1 wylocie tunelu prowadzony byltby
wykop szerokoprzestrzenny o szerokosci ponad 45m i glebokosci do ok. 20 m. Naruszenie
zagospodarowania terenu bedzie znacznie wigksze niz w przypadku poprowadzenia drogi po
terenie.

Z punktu widzenia srodowiskowego jest to takze wariant mniej korzystny niz warianty prowadzenia
trasy drogowej po terenie. Budowa przejscia tunelowego wymagac bedzie naruszenia glebszych
warstw geologicznych, co przy nisko zalegajacym poziomie wod podziemnych moze spowodowac
przesuszenie lub zawilgocenie terenu. Budowa przejscia tunelowego wraz z koniecznymi
konstrukcjami oporowymi spowoduje zmiang zasilania gruntow potozonych nad tunelem, a tym
samym istotng zmiang bioréznorodnosci, a nawet jej catkowity zanik.

WARIANT PREFEROWANY PRZEZ INWESTORA

Preferowanym przez Inwestora, tj. Miejski Zarzad Drog w Opolu do realizacji jest wariant nr 3
przebiegu trasy Obwodnicy Potudniowe;.

Obwodnica Potudniowa ma stanowi¢ przeprawe drogowa przez rzeke Odre¢ oraz scali¢ system
komunikacji kotowej miasta Opole pomiedzy istniejacg droga DK 45 (ul. Krapkowicka), planowang
Obwodnicg Piastowska, droga DK 94 (ul. Strzelecka) i dalej istniejaca Obwodnica Poinocna.
Realizacja inwestycji w znaczacy sposdb poprawi przepustowos¢ ruchu lokalnego,
wewnatrzmiejskiego i tranzytowego, z ominieciem centrum miasta, poprawi bezpieczenstwo ruchu
w korytarzu DK 45, DK 94 i DW 423, a takze warunki ekologiczne mieszkancow, mieszkajacych
W istniejacym korytarzu DK 45, DK 94 1 DW 423.

Obwodnica Potudniowa bedzie droga klasy GP 2/2 z jednostronng S$ciezka rowerowa wraz
Z uktadem drog transportu rolnego.

Nowy odcinek drogi nie bedzie generowat dodatkowego ruchu, natomiast pozwoli na przejecie
czgsci istniejacego natezenia ruchu, ktory odbywa sie istniejacym systemem komunikacyjnym.
Budowa przedmiotowego odcinka drogi wraz z weztami wplynie na poprawe rozktadu natg¢zenia
ruchu na istniejacych ulicach stanowigcych obecnie dojazd do centrum miasta Opola.

Obwodnica Potudniowa w wariancie 3 poprowadzona zostata optymalnie 1 jest trasa najkrotsza.
W poréownaniu do pozostalych wariantéw w najwiekszym stopniu wykorzystuje tereny bytych
wyrobisk margla, czyli terendow przeobrazonych w wyniku prowadzonej eksploatacji, ograniczajac
W ten sposob zajecie terenu pol uprawnych pod droge.

Trasa obwodnicy w wariancie 3 zostata poprowadzona m.in. przez teren dziatek o nr 1/22; 1/2; 141;
138; 135; 130; 127 przewidzianych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego terenu
gorniczego ,,Groszowice III” w Opolu wraz z obrzezem jako ,,Miejskie sktadowisko odpadow
komunalnych — kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej eksploatacji powierzchniowe;j”.
Z uzyskanych informacji ustalono ze, Zaktad Komunalny Sp. Z 0.0. nie prowadzi i1 nie prowadzit
zadnych prac i nie sktadowal ani tez nie sktaduje tam odpadéw. Dodatkowo Zaktad Komunalny
Sp. z 0.0. nie jest wiascicielem w/w terenu. Zagospodarowanie tego sztucznie stworzonego terenu
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pod pas drogowy obwodnicy jest rozwigzaniem praktycznym i pozwala na odsunigcie trasy
obwodnicy od zabudowy mieszkaniowej wzdhuz ul. Podmiejskie;.

W ramach realizacji obwodnicy potudniowej wg wariantu nr 3 zachodzi konieczno$¢ wytaczenia
Z eksploatacji czesci terenu skladowiska odpadéw paleniskowych 1 zamknigcia jej. Dla
wydzielonego terenu bedzie musiala by¢ uzyskana decyzja o zamknigciu i1 sposobie rekultywacji
sktadowiska. Z przeprowadzonej ekspertyzy geotechnicznej i sanitarnej wynika, ze przejscie
obwodnicy przez wyrobisko uzytkowane przez Elektrowni¢ Opole jest mozliwe.

Sposob rekultywacji tego terenu moze by¢ czescig realizowanego zadania na etapie Projektu
budowlanego i wykonawczego. Na analizowanym terenie moze by¢ skrocony okres, o ktorym
mowa W § 18 ust.] i ust.2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie sktadowisk odpadow (Dz. U. 2013 nr 0 poz. 523) co wykazata ekspertyza geotechniczna
I sanitarna. Ze wzgledu na charakter sktadowania odpadéw paleniskowych (w postaci emulgatu) nie
ma przeciwskazan na poprowadzenie drogi — obwodnicy potudniowe] po terenie, na ktorym
odbywato si¢ sktadowanie odpadow.

Prowadzenie trasy przez ten teren pozwoli na praktyczne wykorzystanie czgsci terenu sktadowania
odpadow paleniskowych, ktore obecnie nie jest uzywane gdyz calo$¢ odpaddow paleniskowych
wykorzystywana jest gospodarczo, m.in. w budownictwie drogowym do robét ziemnych.

Wariant proponowany przez Inwestora jest rdwniez wariantem racjonalnym pod wzglgdem
ekonomicznym i oddziatywania na $rodowisko.

24 PARAMETRY TECHNICZNE

Parametry projektowanej Obwodnicy Poludniowej przyjeto zgodnie z wymogami dla drog klasy
gléwnej ruchu przyspieszonego. Zaprojektowano droge dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu
0 szerokosci 2x3,50 m. Jezdnie oddzielone s3 od siebie pasem zieleni o szerokosci 4,00 m.
Dodatkowo od strony wewng¢trznej wykonana zostanie opaska o szerokosci 0,50 m natomiast od
strony zewngtrznej zaprojektowano pobocze utwardzone o szerokosci 2,00 m i przylegajace do
niego pobocze gruntowe ulepszone o szerokosci 1,50 m.. Projektowana nawierzchnia jezdni jest
nawierzchnig podatng, gdzie warstwa Scieralna wykonana zostanie Z mieszanki SMA, za$ warstwa
wigzgca i podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego.

W ramach inwestycji zostang wybudowane nowe $ciezki rowerowe o szerokosci 2,0 m. Konstrukcja
nawierzchni §ciezki rowerowej zostanie wykonana z kostki betonowej na podsypce piaskowo —
cementowej. Podbudowe zasadniczg dla $ciezek rowerowych stanowi¢ bedzie warstwa z kruszywa
famanego.

24.1 Zalozenia projektowe
Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastepujacymi zatozeniami:
» Klasa drogi GP 2/2
* Predko$¢ projektowa Vroj = 80 km/h — dla trasy gtownej
Voroj = 40 1 50 km/h — dla tacznic
Vproj = 50 km/h — dla istniejacych drog
wojewodzkich 1 krajowych w zakresie
opracowania
*  Predkos$¢ miarodajna Vm = 100 km/h — dla samochodow

osobowych
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Vmn = 80 km/h — dla samochoddéw

cigzarowych
= Szerokos$¢ jezdni na prostej 2x3,50+0,50= 7,50 m
= Szeroko$¢ poboczy utwardzonych 2,00 m
= Szerokos$¢ poboczy gruntowych 1,50 m
= Szeroko$¢ $ciezki rowerowej dwukierunkowej 2,00 m
= Spadek poprzeczny jezdni na prostej jednostronny 2%
= QOdprowadzenie wody deszczowej poprzez szczelny system odwodnienia w
postaci kanalizacji deszczowej
(zamkniety)
2.5  ODWODNIENIE
25.1 Odwodnienie wykopow drogowych w czasie prowadzenia robot budowlanych

W okresie trwania budowy i wykanczania robdt do Wykonawcy nalezy utrzymywanie terenu
budowy i wykopow w stanie bez wody stojacej. Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wykopow
w ramach planowanej Obwodnicy Potudniowej bgda prowadzone glownie w rejonie obiektow
inzynierskich — podpor mostéw 1 wiaduktow oraz przy przepustach. Rowniez wykopy zwigzane sg
Z przebudowa urzadzen podziemnych uzbrojenia terenu. Dokumentacja projektowa dotyczaca
odwodnienia wykopow lezy po stronie Wykonawcy roboét, sporzadzona w oparciu o n/w ustalenia
i uzgodnienia Administratorow odbiornikow.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych na etapie realizacji inwestycji Obwodnicy
Potudniowej, wzdhuz prowadzonych prac przewiduje si¢ poprzez tymczasowy system odwodnienia
do najblizszych odbiornikéw, tj. do istniejacej kanalizacji deszczowej, istniejacych rowoéw lub do
ciekow wodnych znajdujacych si¢ wzdhuz przedsiewziecia.

Odbiornikami wod deszczowych i roztopowych z wykopoéw beda:
— istniejacy row drogowy DK45
— staw przy ul. Krapkowickiej
— réw RM.01
— réw RM.02
—rz. Odra
— istniejgca kanalizacja deszczowa na DW423
— przebudowywana kanalizacja na terenie sktadowiska PGE
— istniejgcy row drogowy ulicy J. Brzechwy
— istniejacy row drogowy ulicy Olimpijskiej
— rz. Malina

Uszczegotowienie wielkosci zlewni dla $ciekow odprowadzanych do $rodowiska na etapie
realizacji przedsiewzigcia bedzie zaleze¢ od harmonogramu prowadzenia robot, ktory jest po stronie
Wykonawcy.

Przed wprowadzeniem do odbiornikow wod pochodzacych z odwonienia wykopow do w/w
odbiornikow bedzie przewidziany osadnik, gwarantujacy dotrzymanie warunkoéw, zawartych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r., w sprawie warunkow, jakie nalezy
speti¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego” ( Dz. U. Nr 137/2006 poz. 984).
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Osadniki przewiduje si¢ zlokalizowaé bezposrednio przed miejscem wprowadzenia wod do
odbiornika. Ilo$¢ osadnikoéw uzalezniona jest od ilo$ci odbiornikow do ktorych przewiduje sig¢
odprowadzenie wod deszczowych na etapie realizacji inwestycji. Potrzebna wielkos¢
poszczegolnych osadnikoéw zostanie ustalona w projekcie technologicznym przez Wykonawce
robot. W tabeli nr 10 w kolumnie nr 3 podano przyblizong lokalizacj¢ (kilometraz trasy)
odprowadzania wod z wykopoéw zwigzanych z budowa obiektow inzynierskich i przebudowa
urzadzen obcych. Miejsca te sg zarazem miejscem lokalizacji przedmiotowych osadnikow. Zgodnie
z danymi zamieszonymi w tabeli nr 10 tagczna ilo$¢ osadnikéw przy realizacji zadania w wariancie 1
wynosi 10 sztuk, w wariancie 2 wynosi 12 sztuk natomiast w wariancie nr 3 wynosi 10 sztuk.

Przy podczyszczaniu wod deszczowych z wykopdéw na etapie realizacji inwestycji przed
wprowadzeniem do odbiornika nie ma potrzeby stosowania separatorow.

W Tabl. 10 zamieszczono orientacyjne miejsca odprowadzenia wod z wykopow oraz lokalizacje
osadnikow.
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Tabl. 10

mostow, wiaduktow i przepustow.

Lokalizacja osadnikéw i miejsce odprowadzania wod z wykopdéw zwigzane z budowa

Wariant 1
Miejsce
odprowadzenia
Lp. Odcinek trasy i lokalizacja Nazwa odbiornika Lokalizacja
osadnika, km
(od_do )
1. | 04220+ 0+350 | 0+345+ 04360 stawprzy Most nad stawem przy
ul. Krapkowickiej ul. Krapkowickiej
2. | 04380+ 0+590 | 04375+ 04390 stawprzy Most nad stawem przy
ul. Krapkowickiej ul. Krapkowickiej
3. | 0+590 = 14250 | 0+730 + 0+750 Row RM.01 Estakada na terenie Polderu
4, 14250 + 1+650 | 1+645 + 1+665 rz. Odra Most nad rz. Odrg
5. 1+750 +2+230 | 1+735+1+755 rz. Odra Most nad rz. Odra
istniejaca
6. | 2+640+2+700 | 2+765+2+780 kanalizacja Wiadukt nad facznica
deszczowa na
Dw423
istniejaca
7 21745 = 24930 | 24765 <24780 kanalizacja Wladul_<t r_lad DW4_23 oraz
deszczowa na torowiskiem kolejowym
Dw423
. . row drogowy Wiadukt nad przedtuzeniem
8. 4+480 + 4+540 | 4+500 +4+520 ul. Brzechwy ul. Brzechwy
9. | 54720+ 5+790 | 5+745-5+770 | oW drogowy. Wiadukt nad ul. Olimpijska
ul. Olimpijskiej
10. | 6+170+6+210 | 6+178 ~6+203 rz. Malina Przepust na rz. Malina
Wariant 2
Miejsce
odprowadzenia
Lp. Odcinek trasy i lokalizacja Nazwa odbiornika Lokalizacja
osadnika, km
(od _do)
R R staw przy Most nad stawem przy
Lo 0422004330 1 0432504335 1 e rankowickiej ul. Krapkowickiej
2. | 0+410+0+570 | 0+405+0+415 stawprzy Most nad stawem przy
ul. Krapkowickiej ul. Krapkowickiej
3. 0+620 + 0+660 | 0+635 + 0+645 Roéw RM.02 Przepust na rowie RM.02
4, 0+725 = 0+810 | 0+720 = 0+750 Roéw RM.O1 Przepust na rowie RM.01
5. 0+915+0+955 | 0+720 = 0+750 Réw RM.O1 Przepust na wysokosci §luzy
6. 1+160 + 1+235 | 0+720 + 0+750 Réw RM.O1 Wiadukt nad drogg gruntowa
7. 2+355+2+600 | 2+595+2+615 rz. Odra Most nad rz. Odra
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8. 2+700 + 24935 | 2+685 +2+705 rz. Odra Most nad rz. Odra
istniejaca
9 31855 = 44330 | 44110 = 4+130 kanalizacja Wladul_<t r_lad DW4_23 oraz
deszczowa na torowiskiem kolejowym
DW423
przebudowywana
10, | 4+690 + 4+880 | 4+290 + 4+310 kanalizacja | \viaq it nad torowiskiem kolejowym
— zbiornik Kamio
nka
N N réw drogowy . o
11. | 6+100+6+170 | 6+125+6+150 ul. Olimpijskiej Wiadukt nad ul. Olimpijska
12. | 6+560 +~ 6+600 | 6+568 + 6+593 rz. Malina Przepust na rz. Malina
Wariant 3
Miejsce
odprowadzenia
Lp. Odcinek trasy i lokalizacja Nazwa odbiornika Lokalizacja
osadnika, km
(od do)
1. | 0422004350 | 0+345+ 0+360 stawprzy Most nad stawem przy
ul. Krapkowickiej ul. Krapkowickiej
2. | 0+380+0+590 | 0+375+ 04390 sawprzy Most nad stawem przy
ul. Krapkowickiej ul. Krapkowickiej
3. 0+590 + 14250 | 0+730 + 0+750 Row RM.01 Estakada na terenie Polderu
4. 1+250 + 1+650 | 1+645 + 1+665 rz. Odra Most nad rz. Odra
5. 14750 + 2+195 | 14740 + 1+755 rz. Odra Most nad rz. Odra
istniejaca
6. 34180 = 34460 | 34207 = 34222 kanalizacja Wladul_<t r_1ad DW4_23 oraz
deszczowa na torowiskiem kolejowym
DW423
przebudowywana
N N kanalizacja Przepust drogowy nha terenie
T | 34540 34570 1 3475+ 31495 | Jhiomik Kamio | skladowiska odpadéw PGE Opole
nka
przebudowywana
8. 4+670 ~ 4+810 | 3+475 +3+495 ke}nall_zacja . Wiadukt nad torowiskiem kolejowym
— zbiornik Kamio
nka
9. | 54375+ 5+440 | 5+405 + 5+430 row drogowy Wiadukt nad ul. Olimpijska
ul. Olimpijskiej
10. | 5+825+5+865 | 5+834 + 5+856 rz. Malina Przepust na rz. Malina

Uwaga: Odprowadzenie wody z wykopdw pod przebudowe¢ podziemnego uzbrojenia terenu bedzie do tych
samych odbiornikdw co z obiektow inzynierskich.
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W razie awarii na etapie realizacji zostanie zablokowany odptyw z osadnikow i usunigcie
zanieczyszczen, przy uzyciu S$rodkéw uniemozliwiajacych rozprzestrzenianie (zabezpieczy¢
wyciek, ograniczy¢ przy zastosowaniu substancji sorbujacych) i zawiadomienie odpowiednich
stuzb ratowniczych. Zdarzenia tego typu sa jednak bardzo rzadkie, =zatem realne
prawdopodobienstwo ich wystapienia w czasie budowy jest niewielkie.

252 Odwodnienie drogi w fazie eksploatacji

Odbiornikami wod deszczowych i roztopowych z odwodnienia drogi beda:
— staw przy ul. Krapkowickiej
— row RM.01
— row RM.02
—rz. Odra
— istniejaca kanalizacja deszczowa na DW423
— zbiornik Kamionka
— przebudowywana kanalizacja na terenie sktadowiska PGE
— rz. Malina
— zbiorniki odparowujace

W Tabl. 11. zamieszczono orientacyjne miejsca odprowadzenia $ciekow pochodzacych
z odwodnienia nawierzchni drogowych oraz lokalizacj¢ nowoprojektowanych zbiornikow
infiltracyjno-odparowujacych, bezodptywowych. Precyzyjne dane dotyczace wielkoSci zlewni
i miejsc odprowadzenia $ciekow do $rodowiska zostanie przeprowadzone na etapie wykonania
Projektu budowlanego po uzgodnieniu z Administratorami ciekow.

Przed wprowadzeniem do odbiornikow wody opadowe i roztopowe zostang podczyszczone do
parametrow okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r.
W sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do waod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego” (Dz. U. Nr 137/2006
poz. 984).

Tabl. 11  Lokalizacja, sposob i miejsce odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz
lokalizacja ewentualnych urzadzen podczyszczajacych

Wariant 1
o
Odcinek trasy | odprowadzenia Nazwa odbiornika Sposdb odprowadzenia  osadniki
km/strona ’
km/strona
staw przy ul Kanalizacja
0+000+0+670 | 0+255 -+ 0+275/L S deszczowa, wylot 0+255 + 0+275/ P
Krapkowickiej
kolektora
réw melioracyjny Kanalizacja
0+670+1+150 | 0+740 ~ 0+760/L | RM.01 deszczowa, wylot 0+740 + 0+760/ L
— 1z. Odra kolektora
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujacy — Kanalizacja
1+150-2+205 | 1+100 = 1+200/ P powierzchnia 1000 deszczowa, wylot 1+100 + 1+200/ P
m’, objetosé kolektora
przewidywana (500-
750)m?
2+4205+2+760 | 2+370 + 2+470/ L | zbiornik Kanalizacja 2+370 = 2+470/ L
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Wariant 1

Odcinek trasy

Miejsce
odprowadzenia
km/strona

Nazwa odbiornika

Sposéb odprowadzenia

Podczyszczenie —

separatory
i osadniki,
km/strona

infiltracyjno-
odparowujacy—
powierzchnia 750
m?, objeto$é

deszczowa, wylot
kolektora

przewidywana (375-
575)m°
) 2+765 + 2+780/ istniejaca kanalizacja o
2+760-+-2+910 bod obiektem OB.3 deszcjzowa DW. 423J Kanalizacja deszczowa | -
Kanalizacja
2+910+4+530 | 3+285+3+330/P | zbiornik Kamionka deszczowa, wylot 3+285 + 3+330/ P
kolektora
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujgcy— Kanalizacja
4+530+5+670 | 5+000 <+ 5+100/ P | powierzchnia 1100 deszczowa, wylot 5+000 + 5+100/ P
m?, objetosé kolektora
przewidywana (550-
825)m°
Kanalizacja
5+670+6+300 | 6+178 ~ 6+203/ L rz. Malina deszczowa, wylot 6+178 + 6+203/ L
kolektora
, Kanalizacja
64300:6+520 | 6+500 + 6520/ | "OW drogowy DK94 deszczowz{\, wylot 6+500 + 6+520/ L
— rz. Malina
kolektora
Wariant 2
Migjsce Podczyszczenie —
Odcinek trasy | odprowadzenia Nazwa odbiornika Sposob odprowadzenia _separ('jatplzy
km/strona Losa nixt,
m/strona
Kanalizacja
0+4000-0+520 | 0+255 + 0+275/ 1 | StewPr2y deszczowa, wylot 0+255 + 0+275/ L
ul. Krapkowickiej k
olektora
row melioracyjny Kanalizacja
0+520+1+200 | 0+720 -+ 0+750/L | RM.01 deszczowa, wylot 0+720 +~ 0+750/ L
— rz. Odra kolektora
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujgcy— Kanalizacja
1+200-2+370 | 2+150 = 2+250/ P | powierzchnia 1100 deszczowa, wylot 2+150 + 2+250/ P
m’, objeto$é kolektora
przewidywana (550-
825)m°
Kanalizacja deszczowa
2437024915 | 2+685 = 2+715/ L | rz. Odra wyprowadzona na 2+790 = 24810/
podporze, betonowy pod obiektem
Sciek do rzeki
zbiornik Kanalizacja
2+915+4+135 | 3+300 + 3+400/ L | infiltracyjno- deszczowa, wylot 3+300 + 3+400/ L
odparowujgcy— kolektora
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Wariant 2

Odcinek trasy

Miejsce
odprowadzenia
km/strona

Nazwa odbiornika

Sposéb odprowadzenia

Podczyszczenie —
separatory
i osadniki,
km/strona

powierzchnia 1200
m’, objetos¢

przewidywana (600-

900)m*

Istniejaca, Na warunkach

przebudowywana odanych przez
4+135+4+850 | 4+290 + 4+310/ L | kanalizacja Kanalizacja deszczowa | o200 P

deszczowa k800 —
Zbiornik Kamionka

Administratora
kanalizacji

zbiornik
infiltracyjno-

odparowujacy— Kanalizacja
4+850+6+050 | 5+490 <+ 5+590/ P | powierzchnia 1100 deszczowa, wylot 5+490 + 5+590/ P
m?, objetosé kolektora
przewidywana (550-
825)m°
Kanalizacja
6+050+-6+700 | 6+568 ~ 6+593/L | rz. Malina deszczowa, wylot 6+568 +~ 6+593/ L
kolektora
, Kanalizacja
6+700:61910 | 6+890 = 6+910/ L | "OW drogowy DKO4 o o owa, wylot 6+890 + 6+910/ L
— rz. Malina kolektora

Wariant 3
Migjsce Podczyszczenie —
Odcinek trasy | odprowadzenia Nazwa odbiornika Sposdb odprowadzenia isf)zzzjar:?lg
kmy/strona km/strona
staw przy ul Kanalizacja
0+000+0+670 | 0+255 + 0+275/ L K L deszczowa, wylot 0+255 + 0+275/ L
rapkowickiej k
olektora
réw melioracyjny Kanalizacja
0+670+1+150 | 0+740 + 0+760/ L | RM.01 deszczowa, wylot 0+740 ~ 0+760/ L
— rz. Odra kolektora
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujacy— Kanalizacja
1+150+1+600 | 1+100 = 14200/ P | powierzchnia 600 m?, | deszczowa, wylot 1+100 + 1+200/ P
objetosc kolektora
przewidywana (300-
450)m®
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujacy— Kanalizacja
1+600+-3+200 | 2+220 +2+320/ P | powierzchnia 1155 deszczowa, wylot 2+220 + 2+320/ P
m?, objetosé kolektora
przewidywana (580-
870)m’
3+200+3+440 | 3+200 + 3+220/ istniejgca kanalizacja | Kanalizacja -
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pod obiektem deszczowa DW423 deszczowa, wylot
OB.3 kolektora
Istniejgca, Na warunkach
przebudowywana danvch przez
3+440+4+160 | 3+475+ 3+495/ L | kanalizacja Kanalizacja deszczowa i‘c:j nych p
ministratora
deszczowa k800 — kanalizacji
Zbiornik Kamionka
zbiornik
infiltracyjno-
odparowujgcy— Kanalizacja
4+160+-5+315 | 4+500 + 4+600/ P | powierzchnia 1100 deszczowa, wylot 4+500 + 4+600/ P
m?, objetosé kolektora
przewidywana (550-
825)m*
Kanalizacja
5+315+5+970 | 5+834 + 5+856/ L | rz. Malina deszczowa, wylot 5+834 + 5+856/ L
kolektora
. Kanalizacja
5+970:6+180 | 6+160= 6+180/L | FOW drogowy DK o owa, wylot 6+160+ 6+180/ L
— rz. Malina kolektora

Zawiesiny, zawarte w $Sciekach zostang usunigte poprzez zastosowanie urzadzen do oczyszczania
substancji mechanicznych (osadniki, zbiorniki retencyjne), zgodnie z warunkami podanymi przez
administratorow ciekow. W przypadku koniecznos$ci zastosowania urzadzen do separacji
ropopochodnych zostang zastosowanie dodatkowo separatory lub urzadzenia zintegrowane do
oczyszczania zawiesiny i substancji ropopochodnych. Dokladny system oczyszczania $ciekdéw,
ilo$¢ i rodzaj instalacji, niezbednych do oczyszczania $ciekow bedzie podany na etapie projektu
budowlanego, po uzgodnieniu z administratorami odbiornikéw oczyszczonych Sciekow.

2.6 OBIEKTY INZYNIERSKIE

2.6.1 Obiekty mostowe i wiadukty

WARIANT 1

»  Obiekt, ktérego dlugos¢ ustroju nosnego wynosi 1966 + 1986 m i obejmuyje:

— Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej,

— Estakade na terenie Polderu Opole,

— Most nad rz. Odra i obszarem zalewowym mig¢dzy watami. Ze wzgledu na umieszczenie
przyczotkow obiektu poza watami ochronnymi rzeki Odry 1 jezeli z obliczen hydrologiczno-
hydraulicznych nie zajdzie potrzeba znacznego wynoszenia ponad istniejacy teren obiektu
w rejonie watu wschodniego (ze wzgledu na $wiatlo obiektu) to ul. Podmiejska zostanie
ograniczona do ostatniego budynku przy niej zlokalizowanego, przez co stanie si¢ ona droga
bez przejazdu. Jednoczes$nie zostanie wykonany od strony poludniowej nowy odcinek drogi
dojazdowej do miejskiego sktadowiska odpadow.

»  Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad planowana droga zbiorcza w ramach wezla
drogowego taczacego obwodnicg potudniowa z DW423. Skrajnia drogi zbiorczej wynosi
4,60 m. Dlugo$¢ ustroju no$nego wynosi 35 + 40 m.

»  Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad drogg DW423 oraz liniami kolejowymi. Skrajnia
drogi DW423 wynosi 4,60 m natomiast skrajnia kolejowa nad uktadem torowym wynosi
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min. 5,60 m. Diugos¢ ustroju no$nego wynosi 145 <+ 160 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad ul. Jana Brzechwy stanowiaca droge dojazdowa
do PGE Elektrowni Opole SA. Skrajnia drogowa wynosi 4,50 m (klasa L). Dhugos$¢ ustroju
nosnego wynosi 20 + 25 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad ul. Olimpijskg. Skrajnia drogowa wynosi 4,50 m
(klasa L). Dtugo$¢ ustroju nos$nego wynosi 25 + 30 m.

WARIANT 2

>

Most nad zbiornikiem wodnym oraz watem ochronnym na zachodnim brzegu Odry. Dhugos¢
ustroju no$nego wynosi 277 + 287 m.

Wiadukt nad droga gruntowag stanowiaca dojazd z DK45 do $luzy na zachodnim wale
ochronnym Odry. Skrajnia drogi gruntowej dojazdowej wynosi 4,50 m. Dhugos¢ ustroju
nos$nego wynosi 30 + 35 m.

Most nad rzeka Odra 1 obszarem zalewowym migdzy watami ochronnymi. Dlugo$¢ ustroju
no$nego wynosi 540 + 550 m. Pod mostem na zachodnim brzegu Odry wzdtuz zewnetrznej
stopy watu przepuszczona jest droga gruntowa i $ciezka rowerowa. Dodatkowo na poziomie
terasy zalewowej na wschodnim brzegu rzeki przeprowadzona zostata rowniez istniejaca droga
gruntowa stanowigca dojazd do p6él uprawnych. Skrajnia drogi dojazdowej wynosi 4,50 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy poludniowej nad planowang droga zbiorczo-rozdzielajaca, droga
DW 423, liniami kolejowymi, bocznica kolejowa i droga gruntowa. Skrajnia drogi DW 423
I zbiorczej wynosi 4,60 m, skrajnia drogi dojazdowej 4,50 m, natomiast skrajnia kolejowa nad
uktadem torowym wynosi 5,60 m. Dtugo$¢ ustroju no$nego wynosi 430 + 440 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy poludniowej nad czterotorowa bocznicg kolejowa obstugujaca
awaryjne skladowisko odpadow paleniskowych PGE Elektrowni Opole SA oraz drogami
gruntowymi. Dtugo$¢ ustroju nosnego wynosi 150 + 160 m. Skrajnia drogi dojazdowej wynosi
4,50 m, natomiast torowiska 5,60 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy poludniowej nad ul. Olimpijska. Skrajnia drogowa wynosi 4,50 m
(klasa L). Dtugos¢ ustroju nosnego wynosi 25 + 30 m.

WARIANT 3

>

Obiekt, ktorego dtugosc¢ ustroju nosnego wynosi 1930 + 1950 m i obejmuje:

— Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej,

— Estakade na terenie Polderu Opole,

— Most nad rz. Odrg 1 obszarem zalewowym mie¢dzy watami. Jezeli z obliczen hydrologiczno-
hydraulicznych nie zajdzie potrzeba znacznego wynoszenia ponad istniejacy teren obiektu
w rejonie watu wschodniego (ze wzgledu na $wiatto obiektu) to ul. Podmiejska zostanie
ograniczona do skarpy nasypu obwodnicy, przez co stanie si¢ ona droga bez przejazdu.
Jednocze$nie zostanie wykonany od strony potudniowej nowy odcinek drogi dojazdowej do
miejskiego sktadowiska odpadow.

Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad droga DW423, liniami kolejowymi i droga
gruntowq. Skrajnia drogi DW423 wynosi 4,60 m, skrajnia drogi dojazdowej 4,50 m, natomiast
skrajnia kolejowa nad uktadem torowym wynosi 5,60 m. Dlugo$¢ ustroju nosnego wynosi 240
=250 m.

PROMOST-WISLA Sp. z 0.0. 45



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
,, Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad czterotorowg bocznicg kolejowa obstugujaca
awaryjne sktadowisko odpadéw paleniskowych PGE Elektrowni Opole SA oraz droga
gruntowg. Dhugo$¢ ustroju no$nego wynosi 100 + 110 m. Skrajnia drogi dojazdowej wynosi
4,50 m, natomiast torowiska 5,60 m.

Wiadukt w ciggu obwodnicy potudniowej nad ul. Olimpijska. Skrajnia drogowa wynosi 4,50 m
(klasa L). Dtugo$¢ ustroju nosnego wynosi 25 + 30 m.

W Tabl. 12 zamieszczono orientacyjng lokalizacje i parametry obiektow inzynierskich mostowych.

Tabl. 12 Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich mostowych
Wariant 1
Lp. obiekt/ przeszkoda km obiektu i b
(od_do ) nad km przeszkody dm%asl\?)o[?ﬁkm
przeszkoda
1 |OB.1:
Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej N N
Estakada na terenie Polderu Opole 1+710 +~ 14722 | 6124213 (rz. Odra) | 1966 + 1986
Most nad rz. Odra
2 | OB.2: Wiadukt nad tgcznicg 2+665 + 2+680 0+265 + 0+275 35+40
3 OB.3: WlaQUkt nad DW423 oraz torowiskiem 24765 = 24780 | 8+210 (DW423) 145 = 160
kolejowym
4 | OB.4: Wiadukt nad przedtuzeniem ul. Brzechwy 4+500 + 4+520 - 20+ 25
5 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 5+742 +5+764 1+950 25+30
Wariant 2
Lp. obiekt/ przeszkoda km obiektu h
(od_do ) nad km przeszkody dm%ﬁﬁ)o[tr’rlﬁkm
przeszkoda
1 | OB.1.1: Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej 0+237 + 0+247 - 277 +~ 287
2 | OB.1.2: Wiadukt nad drogg gruntowa 1+190 + 1+202 - 30 +35
3 |OB.1.3: Most nad rz. Odra 2+645 +~2+660 | 613+399 (rz. Odra) 540 + 550
4 OB.3: WlaQUkt nad DW423 oraz torowiskiem 4+110 = 4+130 9+805 (DW423) 430 + 440
kolejowym
5 | OB.5: Wiadukt nad torowiskiem kolejowym 4+755 + 4+775 - 150 + 160
6 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 6+125 + 6+150 1+922 25+ 30
Wariant 3
Lp. obiekt/ przeszkoda km obiektu 4
(od_do ) nad km przeszkody dm%ﬁﬁ)o[tr’rlﬁkm
przeszkoda
1 |OB.1:
Most nad stawem przy ul. Krapkowickiej N N
Estakada na terenie Polderu Opole 1+710 = 1+722 | 6124213 (rz. Odra) | 1930 + 1950
Most nad rz. Odra
2 OB.3: Wlac_iukt nad DW423 oraz torowiskiem 34207 = 34222 9+368 (DW423) 240 = 250
kolejowym
3 | OB.5: Wiadukt nad torowiskiem kolejowym 4+110 ++130 - 100~ 110
4 | OB.6: Wiadukt nad ul. Olimpijska 5+395 + 5+417 1+941 25+ 30
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2.6.2 Przepusty
WARIANT 1

>

>

>

Przejscia dla zwierzat — przepusty dla ptazow 1,5x1,0 m:

km 2+990 + 3+010; km 3+090 + 3+110; km 3+190 + 3+210; km 3+290 + 3+310; km 3+390
+ 3+410; km 3+490 + 3+510; km 3+590 + 34+610; km 3+690 + 3+710; km 3+790 + 3+810;
km 3+890 + 3+910; km 3+990 + 4+010; km 6+000 + 6+020; km 6+090 +~ 6+110

Przepust pod korong drogi na rowie w rejonie pol uprawnych pomiedzy ul. Olimpijska a rzeka
Malina+ funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow;

Na rzece Malina + funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow. Przewiduje si¢ wykonanie
przepustu ze stalowych ocynkowanych blach falistych w dowigzaniu do rozwigzan
projektowych z odcinka obwodnicy poétnocnej, ktora rowniez przecina rzekg Malina.

WARIANT 2

>

Przej$cia dla zwierzat — przepusty dla ptazéw 1,5x1,0 m:
km 14390 + 1+410; km 1+590 + 1+610; km 1+790 + 1+810; km 44390 + 4+410; km 4+490
+4+510; km 44590 + 4+610; km 6+390 + 6+410; km 6+490 + 6+510;

Na rowie melioracyjnym oznaczonym RMO02 wpadajacym do rowu RMO1 + funkcja przej$cia
matych zwierzat oraz ptazow;

Na rowie melioracyjnym oznaczonym RMO1 wpadajacym do zbiornika wodnego+ funkcja
przejécia matych zwierzat oraz ptazow;

Pod korong drogi na rowie W rejonie pdl uprawnych pomiedzy ul. Olimpijska a rzeka
Malina+ funkcja przej$cia matych zwierzat oraz ptazow;

Pod korpusem obwodnicy poludniowej w rejonie pol uprawnych pomigdzy ul. Olimpijska a
rzeka Malina;

Na rzece Malina + funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow. Przewiduje si¢ wykonanie
przepustu ze stalowych ocynkowanych blach falistych w dowigzaniu do rozwigzan
projektowych z odcinka obwodnicy potnocnej, ktora rowniez przecina rzeke Malina.

WARIANT 3

>

Przejscia dla zwierzat — przepusty dla ptazoéw 1,5x1,0 m:

km 2+350 =+ 2+370; km 2+390 + 2+410; km 2+490 + 2+510; km 2+540 + 2+560; km 2+590
+2+610; km 2+640 + 2+660; km 3+490 +3+510; km 34590 + 3+610; km 3+690 + 3+710;
km 3+790 + 3+810; km 3+890 + 3+910; km 3+990 + 4+010; km 5+640 +5+660; km 5+740
+5+760

Przepust drogowy na terenie sktadowiska odpadow PGE Opole + funkcja przejscia matych
zwierzat oraz ptazow

Pod korong drogi na rowie W rejonie p6l uprawnych pomigdzy ul. Olimpijska a rzeka
Malina+ funkcja przej$cia matych zwierzat oraz ptazow

Na rzece Malina + funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow. Przewiduje si¢ wykonanie
przepustu ze stalowych ocynkowanych blach falistych w dowigzaniu do rozwiagzan
projektowych z odcinka obwodnicy péinocnej, ktora rowniez przecina rzeke Malina.
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W Tabl. 13 zamieszczono orientacyjng lokalizacje i parametry przepustow.

Tabl. 13  Lokalizacja i parametry obiektow inzynierskich — przepusty
km obiektu (od_do )/ dtugos¢ obiektu [m]
Lp. Przepust
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Odcinek pomigdzy DK45 a rz. Odra — Polder Opole
1 Przep'ust poc! ,kgronq drogi na rowie RM.02 + ) 0+635 = 04645/ 80 m )
funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow
2 Przepgst poc! ’kgronq drogi na rowie RM.01 + ) 0+770 = 0+780/ 120 m )
funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow
3 Przepgst pod_ }((?ronq drogi na wysokosci slu,2y + ) 04930 = 04940/ 80 m )
funkcja przejscia matych zwierzat oraz ptazow
4. 14390 = 1+410/ 80 m
5. | Przepust pod korona drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 1+590 + 1+610/ 80 m
6. 1+790 + 1+810/ 80 m

Odcinek pomiedzy rz. Odra a drogg DW423 — teren ,, Groszowickie Skaty”

7. - - 2+350 +2+370/ 50 m

8. - - 2+390 +2+410/ 50 m

9. - - 2+490 + 2+510/ 50 m
Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

10. - - 2+540 + 2+560/ 50 m

11. - - 2+590 + 2+610/ 50 m

12. - - 2+640 + 2+660/ 50 m

Rejon Zbiornika Kamionka / teren sktadowiska odpadow PGE Opole

13. | Przepust pod korong drogi dla ptazéow 1,5x1,0 m 3+490 +3+510/ 70 m

Przepust drogowy na terenie sktadowiska
14. | odpadow PGE Opole + funkcja przej$cia matych
zwierzat oraz ptazow

3+552 + 3+569/ 50 m

15. 24990 + 34010/ 50 m | 41390 +4+410/70 m | 3+590 +3+610/ 70 m
16. 34090 =~ 3+110/ 50 m | 47490 +4+510/70 m | 3+690 +3+710/ 70 m
17. 34190 = 34210/ 50 m | 4+590 +4+610/70 m | 3+790 + 3+810/ 70 m
18. 34290 + 3+310/ 50 m - 3+890 +3+910/70 m
19. 3+390 + 3+410/ 50 m - 34990 + 44010/ 70 m
20. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+490 + 34510/ 50 m -
21. 3+590 + 3+610/ 50 m -
22. 34690 + 3+710/ 50 m -
23. 3+790 + 3+810/ 50 m -
24. 3+890 + 34910/ 50 m -
25. 3+990 +4+010/ 50 m -

Rejon rz. Malina

26 uprawnych pomigdzy ul. Olimpijska a rzeka

plazéow

Przepust pod korong drogi na rowie w rejonie pol

Malina+ funkcja przej$cia matych zwierzat oraz

5+890 + 5+915/ 65 m

6+280 + 6+305/ 65 m

5+548 +5+573/ 65 m

217.

28.

6+000 + 6+020/ 50m

6+390 + 6+410/ 50 m

5+640 +5+660/ 50 m

Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

6+090 + 6+110/ 50m

6+490 +~ 6+510/ 50 m

5+740 +5+760/ 50 m

29.

przej$cia matych zwierzat oraz plazow

Przepust pod korona drogi na rz. Malina + funkcja

6+178 + 6+203/ 50 m

6+568 ~ 6+593/ 50 m

5+834 + 5+856/ 50 m

Uwaga:

Swiatlo przepustu zostanie ustalone na etapie Projektu z uwzglednieniem zwickszenia $wiatta na funkcje przejscia

malych zwierzat oraz plazow.
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Poza w/w przepustami moze zaj$¢ konieczno$¢ wykonania dodatkowych przepustow na ciekach
wodnych, ktore nie zostaly zinwentaryzowane na obecnym etapie opracowywania dokumentacji.

2.7

PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY

W Tabl. 14 zestawiono kolizj¢ z istniejacg infrastrukturg.

Tabl. 14 Inwentaryzacja infrastruktury kolidujacej z przebiegiem obwodnicy potudniowe;j
Lp. Wariant 1
Nazwa Sieci | km(od_do ) — dtugo$é [m] Lokalizacja uwagi
Napowietrzna linia energetyczna nN
1. 0+000 + 0+800 — 90/90 m -
. Wraz z oswietleniem
2. 2+100 + 2+300 — 115/55 m Obiekt OB.1 ulicznym
. Wraz z o§wietleniem
3. 2+750 + 3+000 — 40/35 m Obiekt OB.3 ulicznym
Rondo na Wraz z o$wietleniem
4. 2+750 + 3+000 — 45/45 m DW423 ulicznym
Napowietrzna linia energetyczna SN
5. 2+100 + 2+300 — 120/160 m Obiekt OB.1
6. 2+750 + 3+000 — 125/130 m Obiekt OB.3
7. 4+450 + 4+550 — 220/220 m -
8. 5+100 + 5+800 — 185/185 m -
Napowietrzna linia energetyczna WN
9. 2x110KV | 0+000 + 0+800 — 490/490 m | Obiekt OB.1 ;‘:}‘I’;‘rzeysifgfb'lggb ?reazsy
10. X110KV | 6+000 + 6+520 —570/570m | - Er?\?;ils:caergfb::ar;b ?f;sy
Kablowa linia energetyczna nN
11. 2+100 + 2+300 — 45/60 m Obiekt OB.1
12. 2+100 = 2+300 — 65/75 m Obiekt OB.1 Przylacze
Rondo na
13. 2+750 + 3+000 — 95/105 m DW423
14, 6+000 +~ 6+520 — 240/250 m Rondo na DK94 | Oswietlenie uliczne
Kablowa linia energetyczna SN
15. 2+100 + 2+300 — 250/130 m Obiekt OB.1
Rondo na
16. 2+750 + 3+000 — 190/210 m DW423
17. 4+450 + 4+550 — 100/ 120 m | Obiekt OB.4
Napowietrzna linia teletechniczna
18. 4+450 + 4+550 — 65/70 m Obiekt OB.4
19. 5+100 +~ 5+800 — 110/110 m Obiekt OB.6
Kablowa linia teletechniczna (w tym kanaty
technologiczne)
20. 2+100 + 2+300 — 115/155 m Obiekt OB.1
Rondo na
21. 2+750 + 3+000 — 380/420 m DW423 tA, 2t, 6 kt
Podziemna sie¢ wodociggowa
22. 1000 4+100 + 4+300 — 95/135 m -
23. 0+000 +~ 0+800 — 135/140 m -
24, @500 | 0+000 ~ 0+800 — 100/135 m Obiekt OB.1
25. 2+100 + 2+800 —520/560 m -
26. 280 2+750 + 3+000 — 25/15 m Obiekt OB.3
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Lp. Wariant 1
Nazwa sieci km (od_do_) — dlugo$¢ [m] Lokalizacja uwagi
. Rondo na

27. 250 2+750 + 3+000 — 95/105 m DW423

28. @110 2+100 + 2+300 — 135/200 m Obiekt OB.1

29. 100 0+000 + 0+800 — 65/95 m -

Rondo na
30. 32 2+750 + 3+000 — 20/10 m DW423 Przylacze do budynku
Podziemna sie¢ gazowa
, Rondo na

31. 63 2+750 + 3+000 — 95/105 m DW423

32. 3+400 + 3+950 — 490/500 m -

33. A 200 I 00+ 44300 85/115 m | -

34. | DN200-PN 4.0 MPa | 5+100~+ 5+800 — 330/420 m -

Kanalizacja deszczowa
. Rondo na
35. kd @300 2+750 + 3+000 — 95/105 m DW423
Sieci na terenie kolei
Zakres do ustalenia na
etapie Projektu
N . budowlanego.

36. 2+785 + 2+905 Obiekt OB.3 Przebudowa tylko w
zakresie terenow
kolejowych

Lp. Wariant 2

Nazwa sieci | Km / dlugos¢ [m] Lokalizacja uwagi
Napowietrzna linia energetyczna nN

1. 0+000 + 0+800 — 90/90 m -

2. 3+600 + 4+350 — 165/165 m Obiekt OB.3 Oswietlenie uliczne

3, 34600 + 4+350 — 100/110 m g‘\’,\r}jgg“a Oswietlenie uliczne

Napowietrzna linia energetyczna SN
4. 3+600 + 4+350 — 745/775 m Obiekt OB.3
5. 5+750 + 6+200 — 90/90 m -
Napowietrzna linia energetyczna WN
. Podniesienie linii bez
6. 2x110kV 0+000 + 0+800 — 420/420 m - Zmiany przebiequ trasy
. Podniesienie linii bez
7. 2x110kV 6+400 + 6+910 — 570/570 m - Zmiany przebiequ trasy
Kablowa linia energetyczna nN
8. 34600 + 4+350 — 125/135 m Obiekt OB.3
. Lacznica na
9. 34600 + 4+350 — 35/55 m DW423
] Rondo na
10. 3+600 + 4+350 — 315/345 m DW423
11. 6+400 + 6+910 — 240/250 m |;0Kngd A? na Oswietlenie uliczne
Kablowa linia energetyczna SN
. Lacznica na
12. 3+600 + 4+350 — 35/55 m DW423
] Rondo na
13. 3+600 + 4+350 — 160/290 m DW423
14, 4+650 +~ 4+900 — 180/250 m Obiekt OB.4
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Lp. Wariant 2
Nazwa sieci | Km / dhugo$é [m] Lokalizacja uwagi
Napowietrzna linia teletechniczna
15. |  5+750 = 6+200 — 110/110 m | Obiekt OB.6
Kablowa linia teletechniczna (w tym kanaty
technologiczne)
16. 3+600 + 4+350 — 125/140 m Obiekt OB.3
, Rondo na
17. 3+600 + 4+350 — 520/580 m DW423 2t, 6kt
Podziemna sie¢ wodociaggowa
18. 500 0+000 + 0+800 — 135/140 m -
19. 315 3+600 + 4+350 — 250/280 m Obiekt OB.3
] Rondo na
20. 250 3+600 + 4+350 — 130/145 m DW423
21. 3+600 + 4+350 — 40/55 m | Rondona
DW423
2160 Lacznica na
22. 34600 + 4+350 — 35/55 m DW423
23. 100 0+000 + 0+800 — 65/95 m -
) Rondo na
24, @50 34600 + 4+350 — 35/50 m DW423
Podziemna sie¢ gazowa
. Lacznica na
25. . 3+600 + 4+350 — 35/55 m DW423
) Rondo na
26. 3+600 + 4+350 — 20/25 m DW423
. Rondo na
217. 150 3+600 + 4+350 — 150/165 m DW423
28. | DN200 — PN 4.0 MPa 5+750 + 6+200 — 260/240 m -
Kanalizacja deszczowa
29. 2800 3+600 + 4+350 — 80/90 m Obiekt OB.3
] Rondo na
30. @400 3+600 + 4+350 — 130/145 m DW423
Kanalizacja przemystowa
31 @300 | 2+880 + 3+050 — 185/180m | -
Kanalizacja sanitarna
N Lacznica na
32. Ttoczna D315 3+600 + 4+350 — 230/230 m DW423
) Rondo na
33. @200 3+600 + 4+350 — 30/35 m DW423
Sieci na terenie kolei
Zakres do ustalenia na
etapie Projektu
N . budowlanego.
34. 4+140 + 4+270 Obiekt OB.3 Przebudowa tylko w
zakresie terenow
kolejowych
Sieci na terenie sktadowiska odpadow paleniskowych
Zakres do ustalenia na
35. - 4+310 +4+710 - etapie Projektu

budowlanego.
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Lp. Wariant 3
Nazwa sieci | Km / dtugo$¢ [m] Lokalizacja uwagi
Napowietrzna linia energetyczna nN
1. . 0+000 + 0+800 — 90/90 m -
2. 2+100 ~2+450 — 75/75 m Obiekt OB.1 Os$wietlenie uliczne
3. 2+950 + 3+500 — 85/85 m Obiekt OB.3 Os$wietlenie uliczne
a, 24950 + 3+500 — 185/195 m g‘\’/\r}jgg”a Oswietlenie uliczne
Napowietrzna linia energetyczna SN
5. 2+100 + 2+450 — 190/235 m -
6. 2+950 + 3+500 — 240/240 m Obiekt OB.3
7. 54000 + 5+500 — 185/185 m -
Napowietrzna linia energetyczna WN
] . Podniesienie linii bez
8. 2x110kV 0+000 + 0+800 — 490/490 m Obiekt OB.1 Zmiany przebiegu trasy
) Podniesienie linii bez
9. 2x110kV 5+650 + 6+180 — 570/570 m - Zmiany przebiegu trasy
Kablowa linia energetyczna nN
. Lacznica na
10. 2+950 + 3+500 — 40/60 m DW423
. Rondo na
11. 2+950 + 3+500 — 625/715 m DW423
12. 5+650 + 6+180 — 240/250 m g?;gjf ha Os$wietlenie uliczne
Kablowa linia energetyczna SN
13. 2+100 + 2+450 — 60/85 m -
. Lacznica na
14. 2+950 + 3+500 — 40/60 m D\W423
, Rondo na
15. 2+950 + 3+500 — 520/610 m DW423
Napowietrzna linia teletechniczna
16. 2+950 + 3+500 — 90/90 m Obiekt OB.3
] Rondo na
17. 2+950 + 3+500 — 65/65 m DW423
18. 5+000 + 5+500 — 110/110 m Obiekt OB.6
Kablowa linia teletechniczna (w tym kanaty
technologiczne)
] Rondo na
19. 2+950 + 3+500 — 910/1060 m DW423 2t, 6kt
Podziemna sie¢ wodociggowa
20. 2500 0+000 + 0+800 — 135/140 m -
21. 0+000 +~ 0+800 — 100/135 m Obiekt OB.1
) Rondo na
22. @250 2+950 + 3+500 — 260/305 m DW423
23. 2160 2+100 + 2+450 — 85/110 m -
N Lacznica na
24. 160 2+950 + 3+500 — 50/60 m DW423
) Rondo na
25. 2+950 + 3+500 — 40/55 m DW423
26. 0+000 + 0+800 — 135/140 m -
2100 _ Rondo na
27. 2+950 + 3+500 — 130/160 m DW423
] Rondo na
28. @50 24950 + 3+500 — 35/50 m DW423
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Lp. Wariant 3
Nazwa sieci Km / dlugos¢ [m] Lokalizacja uwagi
, Rondo na
29. 32 24950 + 3+500 — 25/30 m DW423

Podziemna sie¢ gazowa

Lacznica na

30. " 2+950 + 3+500 — 50/60 m DW423
) Rondo na
31. 2+950 + 3+500 — 150/185 m DW423
, Rondo na
32. 150 2+950 + 3+500 — 150/165 m DW423
33. | DN200 — PN 4.0 MPa 54000 + 5+500 — 415/375 m -
Kanalizacja deszczowa
N ) Przedtuzenie kanalizacji
34. kd @800 2+950 + 3+500 — 125/125 m na istniejacym rowie
) Rondo na
35. kd @400 2+950 + 3+500 — 260/305 m DW423
36. kd @150 2+950 + 3+500 — 90/115 m -
Kanalizacja sanitarna
. t.acznica na
37. ttoczna 2+950 + 3+500 — 230/230 m DW423
38. 2+950 + 3+500 — 70/100 m - Wraz z przepompownia
. Lacznica na
39. 2+950 + 3+500 — 225/285 m DW423
40. @200 2+950 =+ 3+500 — 160/160 m -
. Rondo na
41. 2+950 + 3+500 — 30/35 m DW423

Sieci na terenie kolei

Zakres do ustalenia na
etapie Projektu
budowlanego.
Przebudowa tylko w
zakresie terenow
kolejowych

42. 3+220 + 3+400

Sieci na terenie skladowiska odpadow paleniskowych

Zakres do ustalenia na
43. 3+440 + 4+060 etapie Projektu
budowlanego.

Uwaga:
Podano dhugo$¢ rozbieranego odcinka / odtwarzanego odcinka.

Wykaz infrastruktury kolidujacej z Obwodnica Potudniowa wykonano na podstawie sieci
znajdujacych si¢ w zasobie geodezyjnym naniesione na mapy zasadnicze. Wykaz sieci moze si¢
zmieni¢ w przypadku kolizji z sieciami, ktére sa nienaniesione w zasobach geodezyjnych lub
Zostang zrealizowane do czasu realizacji projektu budowlanego.

Zaktada sig, ze przebudowa sieci poza napowietrzng linig energetyczng WN, napowietrzng linig
energetyczng SN i nN bedzie miesci¢ si¢ w liniach rozgraniczajacych pas drogowy i w zakresie
pasa drogowego w miar¢ mozliwosci trasa przebudowywanych sieci bedzie prowadzona w ziemi.
Przebudowa urzadzen obcych bedzie odbywaé si¢ zgodnie z uzyskanymi na etapie Projektu
Budowalnego warunkami technicznymi Administratoréw sieci oraz zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, m.in. Ustawg o drogach publicznych.
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Przebudowa linii wysokiego napigcia polega na podniesieniu kabli, bez zmian w trasie ich
przebiegu oraz parametrow sieci, a co za tym idzie bez zmian w stosunku do istniejacego
oddzialywania na otoczenie.

Przebudowa sieci w rejonie prowadzonych wykopow zwigzanych gléwnie z wykonaniem obiektow
inzynierskich moze by¢ prowadzona w wykopach otwartych. Natomiast na pozostatych odcinkach
przebudowe sieci nalezy wykona¢ metodg bezwykopowa.

2.8 BUDOWA POZOSTALYCH OBIEKTOW
Tabl. 15  Lokalizacja Sciezki rowerowe;j
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
kilometraz strona kilometraz strona kilometraz strona
0+000 + 6+520 lewa 0+000 + 6+910 lewa 0+000 +6+180 lewa
Tabl. 16  Lokalizacja drog dojazdowych
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
kilometraz strona kilometraz strona kilometraz strona
0+ 250+ 0+ 360 lewa 0+ 520+ 0 + 460 lewa 0+ 250+ 0+ 360 lewa
2+150+2+720 prawa 2+850+3+320 lewa 2+120+3+ 180 prawa
2+890+5+770 lewa 3+470+3+940 lewa 4+220+5+ 420 lewa
5+130+6+120 prawa 4 +810+6 + 150 lewa 4 +950+5+ 390 prawa
6 + 040 + 6 + 460 lewa 5+ 670+ 6 + 510 prawa 5+540 +5 + 780 prawa
6 +430+6 + 850 lewa 5+700+6+ 120 lewa

2.9

LIKWIDACJA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Trasa Obwodnicy Potudniowej w wariancie 1 nie koliduje z Zadnymi budynkami 1 obiektami
budowalnymi, nie wymaga wyburzen i rozbioérek.
Wykaz budynkéw przewidzianych do rozbiorki na etapie opracowywanej koncepcji dla trasy we
wariancie 2 i 3 podano w Tabl. 17 i Tabl. 18.

Tabl. 17  Przewidywany zakres wyburzen i rozbiorek
Wariant 2
Lp. | obiekt lokalizacja | nr dziatki uwagi
1 | budynek gospodarczy Obiekt o konstrukcji murowanej
69/2 (arkusz mapy nr 6) Niewykazany ma mapie_

2 | budynek gospodarczy Obiekt o konstrukcji murowanej
Obiekt po zlikwidowanej
waskotorowej kolei obstugujacej

3 | budynek gospodarczy 60/1 (arkusz mapy nr 6) nieczynng juz Cementownic
Groszowice.

Niewykazane na mapie. Fundamenty
po obiektach zlikwidowanej

4 | fundamenty 61 (arkusz mapy nr 6) waskotorowej kolei obstugujacej
nieczynng juz Cementowni¢
Groszowice.

Obiekty przeznaczone do wyburzenia w zwigzku z planowang inwestycja we wariancie 2
— budynek gospodarczy:

— fundamenty:

3 szt.
1 szt.
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Tabl. 18  Przewidywany zakres wyburzen i rozbiorek

Wariant 3
Lp. | obiekt lokalizacja nr dziatki uwagi
budynek
dwukondygnacyjny z
ul. Ksiedza Jerzego poddaszem uzytkowym —
1 | wielorodzinny budynek nr 78 Popietuszki (DW423) 16 (arkusz mapy nr 2) 5 lokali
Obiekt o konstrukcji
2 | budynek gospodarczy murowanej
Sktadajacy si¢ z 3
3 | budynek produkcyjny z kottownia | ul. Ksiedza Jerzego 13 (arkusz mapy nr 2) segmentow
budynek administracyjno-socjalny | Popietuszki (DW423)
5 | budynek gospodarczy ul. Mata 15 (arkusz mapy nr 2) Niewykazany ma mapie
Budynek
jednokondygnacyjny z
6 |jednorodzinny budynek nr 6 ul. Mala 19 (arkusz mapy nr 2) poddaszem uzytkowym
Obiekt o konstrukcji
7 | budynek gospodarczy murowej
Budynek
jednorodzinny budynek nr 8 wraz z dwukondygnacyjny z
8 | dobudowanym garazem ul. Mata 20 (arkusz mapy nr 2) poddaszem
Obiekt o konstrukcji
9 | budynek gospodarczy murowanej
Budynek
dwukondygnacyjny z
10 | jednorodzinny budynek nr 3 ul. Mata 14/1 (arkusz mapy nr2) | poddaszem uzytkowym
Obiekt o konstrukcji
11 | budynek gospodarczy murowanej
Obiekt o konstrukcji
12 | budynek gospodarczy ul. Mata 14/2 (arkusz mapy nr2) | murowanej
Obiekt o konstrukcji
13 | budynek gospodarczy murowanej
69/2 (arkusz mapy nr6) | Niewykazany ma mapie.
Obiekt o konstrukcji
14 | budynek gospodarczy murowanej

Obiekty przeznaczone do wyburzenia w zwigzku z planowang inwestycja we wariancie 3

budynek wielorodzinny: 1 szt.
budynek jednorodzinny: 3 szt.
budynek produkcyjny, administracyjno-socjalny: 4 szt.
budynek gospodarczy: 8 szt.

Powierzchni¢ zajecia terenu sktadowiska odpadow paleniskowych Elektrowni Opole 1 terendow
przewidzianych w MPZP jako dodatkowa kwatera sktadowiska odpadow komunalnych podano
w Tabl. 19.

Tabl. 19  Powierzchnia zajecia terenow sktadowisk

Powierzchnia zajecia terenu sktadowiska odpadéw paleniskowych PGE [ha]

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3

0 5,8 6,5

Powierzchnia zajgcia terenow przewidzianych w MPZP jako dodatkowa kwatera sktadowiska
odpad6éw komunalnych [ha]

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3

0 0 2,4
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2.10 PROGNOZA | STRUKTURA RUCHU

2.10.1 Prognoza i struktura ruchu na projektowanej obwodnicy

Prognozowane natezenie i struktur¢ ruchu uzyskano w oparciu o wykonane dla miasta Opola
specjalistyczne opracowania: ,,Ocena projektowanego uktadu komunikacyjnego w obowigzujace;]
zmianie studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Opola” -
Projekt nr K-11 031 oraz ,,Analiza ruchu dla potrzeb okreslenia wptywu budowy przeprawy przez
rzeke Odre wg rekomendowanych wariantow w oparciu o prognoze¢ ruchu na rok 2026 - Projekt
nr K-12 031 (Przedsigbiorstwo Projektowo Ustugowe INKOM S.C. Katowice, grudzien 2012),
w ktorych dane o ruchu uzyskano metoda modelowania za pomoca oprogramowania ,,SILKOM”
wzorowanego na amerykanskim systemie UTPS, w oparciu o model ruchu, wykonany w roku 2011
w ramach autorskiego opracowania firmy INKOM: Projekt Nr K - 10 046 (PPU INKOM S.C.,
Katowice, marzec 2011 r.).

Prognozy oparto o dane z pomiaréw GPR 2010 oraz pomiaréw ruchu kordonowego w roku 2011,
uwzgledniajac uwarunkowania wptywajace na sposob roztozenia si¢ ruchu na sieci drogowej -
rejonizacj¢ komunikacyjng miasta, szereg danych m.in. o ludnosci, stopniu motoryzacji, dystrybucji
podrézy, ruchu tranzytowym. Przestawiaja one takze obcigzenia ruchem oraz wskazniki
wyczerpania przepustowosci drog.

Z wielkosci ruchu dla godziny szczytu w roku 2016, 2026 1 2036 1 ustalonego jej udziatu w dobie
uzyskano natezenia sredniodobowe (SDR).

Graficzng prezentacj¢ prognozowanego w godzinie szczytu ruchu zamieszczono na rysunkach
stanowigcych wyciagg z w/w projektow w Zatgczniku IV do Raportu — Prognoza ruchu,
az przekazanych w postaci cyfrowej materialdow natezenia i struktury dla projektowane;
Obwodnicy Potludniowej i obecnego $ladu wariantu ,,0” zestawiono tabelarycznie w Tabl. 20

i Tabl. 20.
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Tabl. 20  Natezenie $redniodobowe i w godzinie szczytu na odcinkach jednorodnych istniejgcego
1 projektowanego odcinka Obwodnicy Potudniowej w Opolu.

ATEZENIE RUCHU 2016 rok 2026 rok 2036 r
ETAP | Wariant ,,0” ETAP Perspektywa
docelowy

ODCINEK SDR | Szczyt | SDR | Szczyt | SDR | Szczyt | SDR | Szczyt

Obwodnica Poludniowa — odc.

ul. Krapkowicka - ul. 14688 | 1175 - - 25825 | 2066 33900 | 2712

Popieluszki/'W1, W2, W3

Obwodnica Poludniowa —odc.

ul. Popieluszki - ul. Strzelecka/W1, - - - - 13513 | 1081 - -

W2, W3

Obwodnica Poludniowa —odc.

ul. Popieluszki —proj. Trasa - - - - - - 33200 | 2656

Gostawicka/W1

Obwodnica Poludniowa —odc.

proj. Trasa Gostawicka — proj. - - - - - - 42250 | 3380

Obwodnica Wschodnia /W1

Obwodnica Poludniowa —odc.

ul. Popieluszki — proj. Obwodnica - - - - - - 42250 | 3380

Wschodnia/W2, W3

Obwodnica Poludniowa —odc.

proj. Obwodnica Wschodnia- ul. - - - - - - 33313 | 2665

Strzelecka/W1, W2, W3

ul. Popieluszki - wjazd Pélnocny 9898 792 - - 7975 638 9987 799

ul. Popieluszki - zjazd Péinocny 0 0 - - 975 78 1222 98

ul. Popieluszki - wjazd Poludniowy 0 0 - - 7138 571 8939 715

ul. Popieluszki - zjazd Poludniowy | 8680 694 - - 1825 146 2285 183

ul. Popieluszki - lacznica 1.1 - W1 9898 792 - - 8950 716 11209 897

ul. Po‘pieluszki - lacznica 1.1 - W2, 8680 964 _ _ 8963 717 11223 898

lacznica - W3

u. Popicluszld-lacamica 12 =W | 19578 | 1486 | - | - [17913| 1433 | 22433 | 1795

ul. Popieluszki - rondo 1 - W1iW2 | 20214 | 1617 - - 21419 | 1714 4281 343

ul. Popieluszki - rondo 1 - W3 20730 | 1658 18931 | 1515 3775 302

ul. Popieluszki - rondo 2 - W3 18849 | 1508 - - 22875 | 1830 4994 400

DW 423/ ul. Popietuszki PA W2, W3 | 16333 | 1467 [23475 | 1878 |25363| 2020 | 5500 | 440

(ul. Jana — rondo)

DW 423 Jul. Popietuszki P W1 (Ul | 18333 | 1467 |23675 | 1804 |25363| 2020 | 5500 | 440

Kasperka —rondo)

DW 423/ ul. Popietuszki —rondo- | 1936, | 1549 [23675 | 1804 |20388 | 1631 | 4488 | 350

rondo/ W3
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DW 423/ ul. Popietuszki Pn ( rondo

- 22095 | 1768 |23675| 1894 | 17488 | 1399 3063 245
— ul. Podmiejska)

DW 423 / Al. Przyjazni (ul.

Podmiejska - ul. M. z Jemielnicy) 16413 | 1313 | 25225 | 2018 |18713 | 1497 3625 290

Al Przyjazni (ul. M. z Jemielnicy -

. , 14800 | 1184 |14150| 1132 |14088 | 1127 480 48
ul. Jagiellonow)

ul. Jagiellonéw ( Al. Przyjazni - ul.

) 13675 | 1094 | 15500 | 1240 | 14163 | 1133 2763 221
ks. J. Londzina)

ul. Jagiellonoéw (ul. ks.J . Londzina -

13250 | 1060 | 11200 | 896 9063 725 1613 129
ul. J. Ostroroga)

ul. Jagiellonow (ul. ul. J. Ostroroga -

ul. Obroficéw Stalingradu/DW435) 15550 | 1244 |16388 | 1311 |13838 | 1107 6175 494

DW 423/ ul. M. z Jemielnicy (Al.

Przyjazni Pd. - Al. Przyjazni Phn .) 1600 128 |11225| 898 4700 376 3625 290

DW 423 /ul. A. Struga (Al. Przyjazni

Phn. - ul. W. Reymonta) 7663 613 | 21138 | 1691 |13475| 1078 3200 256

DW 423/ ul. W. Reymonta (ul. A.

" L 8525 682 |22575| 1806 |14700| 1176 4425 354
Struga - ul. Armii Krajowej)

DW 423 / ul. W. Reymonta (ul.

Armii Krajowej — ul.1 Maja) 6588 527 115488 | 1239 |11038 | 883 3550 284

ul.1 Maja (ul. W. Reymonta — ul. H.

: 11575 | 926 |18075| 1446 |14888 | 1191 | 15513 | 1241
Kottataja)

ul.1 Maja (ul. H. Kottataja — ul.

9275 742 | 14825 | 1186 |12050 | 964 16363 | 1309
Krakowska)

ul. W. Korfantego (ul. Armii

N ° 11125 | 890 |19475| 1558 |15375| 1230 | 19700 | 1576
Krajowej - ul. Piastowska)

ul. Piastowska (ul. W. Korfantego -

ul. Strzelcow Bytomskich) 9700 776 |16863 | 1349 |12638 | 1011 7263 581

ul. Piastowska (ul. Strzelcow

Bytomskich - ul. Zamkowa) 15425 | 1234 | 25500 | 2040 |21188 | 1695 | 14150 | 1132

ul. Piastowska (ul. Zamkowa - ul.

19963 | 1597 |26388 | 2111 |25188 | 2015 | 19313 | 1545
Katedralna)
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ul. Piastowska (ul. Katedralna - ul.

10688 | 1575 |33900 | 2712 |26900| 2152 | 17550 | 1404
Ks. Bonczyka)

ul. Piastowska (ul. Ks. Bonczyka - ul- o165 | 1613 | 30863 | 2620 | 26763 | 2141 | 18563 | 1485
Wroctawska)

ul. 8. Spychalskiego (ul. Wroctawska | 1 ga50 | 1998 | 30350 | 2428 |15825| 1266 | 8813 | 705
- ul. Lakowa)

ul. S. Spychalskiego (ul. Lakowa - ul. | yoees | 155 | 30325 | 3146 |14300 | 1144 | 7500 | 600
Krapkowicka)

ul. S. Spychalskiego (ul.

Krankomick -l Niemodlitska) 12063 | 1037 |23850 | 1908 |11388| 911 | 5613 | 449
DK94 / ul. Strzelecka (granica

miasta - EOW 435/DKoN) 15400 | 1232 | 20475 | 1638 |20500 | 1640 | 25950 | 2076
DW 435 /ul. Strzelecka (DK94 -ul. | 10630 | 51 | 18000 | 1440 |13288| 1063 | 3505 | 282
Groszowicka)

DW 435 /ul. Strzelecka (ul. 12425 | 994 |20738| 1659 |14825| 1186 | 3638 | 201
Groszowicka - ul. G. Morcinka)

DW 435 Jul. Strzelecka (ul. G.

Moreinka L. Miode! Polski 11450 | 916 |16713| 1337 |12600| 1008 | 2688 | 215
DW 435 /ul. Strzelecka (ul. Mlodej | 1,613 | 1999 | 10425 | 1554 |14413| 1153 | 7538 | 603
Polski - ul. K. Jadwigi)

DW 435 /ul. Strzelecka (ul. K. 14188 | 1135 |19638| 1571 |14775| 1182 | 8313 | 665
Jadwigi - ul. Polna)

DW 435 /ul. Obroficéw Stalingradu | 13,50 | 1076 | 20550 | 1644 |14875 | 1190 | 14825 | 1186
(ul. Polna - ul. Jagiellonéw)

DW 435 /ul. Armii Krajowej (ul. 15050 | 1204 |19750 | 1580 |14975| 1198 | 15000 | 1200
Jagiellonow - ul. Ks. Londzina)

DW 435 /ul. Armii Krajowej (ul. Ks. | 10050 | 1958 | 24075 | 1926 | 19838 | 1587 | 15625 | 1250
Londzina - ul. Fabryczna)

DW 435 /ul. Fabryczna (ul. Armii |4 /onn | 9764 | 25013 | 2001 | 20438 | 1635 | 24763 | 1981
Krajowej - ul. 1 Maja)

DW 435 /ul. Plebiscytowa (ul. 1 Maja | 51300 | 1711 | 38050 | 3044 |31175| 2404 | 32213 | 2577

- ul. Ozimska)
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DW 435 /ul. Plebiscytowa —
Bohaterow MC (ul. Ozimska - ul. 25100 | 2008 |52175| 4174 |45363 | 3629 | 30475 | 2438
Oleska)

DW 435 /ul. Batalionéw Chtopskich

(ul. Oleska - ul. Luboszycka) 41838 | 3347 |70738| 5659 |63150 | 5052 | 47675 | 3814

DW 435 /ul. Nysy Luzyckiej (ul.

Luboszycka - ul. Budowlanych) 45900 | 3672 | 76888 | 6151 |69575| 5566 | 54213 | 4337

DW 435 /ul. Nysy Luzyckiej (ul.

Budowlanych - ul. Wroclawska) 54325 | 4346 | 97138 | 7771 |87075| 6966 | 62400 | 4992

DW 435 /ul. Niemodlinska (ul.

Wroctawska - ul. Krapkowicka) 26263 | 2101 45775 | 3662 |41675| 3334 | 30438 | 2435

DW 435 /ul. Niemodlinska (ul.

Krapkowicka - ul. Spychalskiego) 21275 | 1702 |11225| 898 |32338| 2587 | 24638 | 1971

DK 435 /ul. Niemodlinska (ul.

Spychalskiego - Proszkowska) 34975 | 2798 | 62250 | 4980 | 44388 3551 30950 2476

DK 435 /ul. Niemodlinska (ul.

Prészkowska - ul. Wojska Polskiego) 24113 1929 | 32775 | 2622 | 32900 2632 30600 2448

DK 45 /ul. Wojska Polskiego (ul.

Niemodlifiska — ul. Chelmofiskicgo) 20175 1614 | 27185 | 2174 | 19188 1535 13913 1113

DK 45 /ul. Wojska Polskiego (ul.

Chetmotiskiego — ul. Dworska) 19613 | 1569 | 19232 | 1538 | 19100 1528 17100 1368

DK 45 /ul. Wojska Polskiego (ul.

. 19313 1545 18723 1498 18250 1460 16388 1311
Dworska — ul. Biasa)

DK 45 /ul. Wojska Polskiego (ul. Biasa —

. ; 19013 | 1521 | 18295 | 1464 | 17438 1395 15663 1253
ul. Wroblewskiego)

DK 45 /ul. Wroblewskiego (ul. Wojska

: 15225 1218 15622 1249 9438 755 9550 764
Polskiego — Gospodarcza)

DK 45 /ul. Wréblewskiego (ul.

Gospodarcza— ul. Prészkowska) 18575 1486 15986 1279 6413 513 7525 602

DK 45 /ul. Prészkowska (ul.

Wroblewskiego — ul. Krapkowicka) 20163 1613 | 21542 1723 14188 1135 11563 925

DK 45 /ul. Krapkowicka (ul.

Proszkowska - Krapkowicka) 10238 819 4515 361 4425 354 4725 378
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DK 45 /ul. Krapkowicka (ul.

DW 435/DK94 — DK46)

Krapkowicka - Wyszomirskiego) 17338 1387 23823 1906 14875 1190 13350 1068
\?VSSiir{lgjill:SllfiLZpok?\gli,c(k)?jEg:j.zenia) 20050 1604 21643 1732 15175 1214 16925 1354
Ol oty Peowicia (ul. Odrodzema | 14589 | 1151 | 24046 | 1024 [ 22713 | 1817 [ 26075 | 2086
DK94 /Péin.. obwodnica ode.V (rondo | 15600 | 1048 | 8757 | 688 |19225| 1538 | 20763 | 2381
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Tabl. 21 Struktura ruchu dla istniejgcego i projektowanego uktadu drogowego Obwodnicy Poludniowej w Opolu

Procentowy udziat pojazdow Wariant ,,0” ETAP | ETAP docelowy Perspektywa2036 r

w strukturze ruchu . L . L . L . L
Odcinek lekkie | dostawcze | cigzkie | lekkie |dostawcze | cigzkie | lekkie | dostawcze | cigzkie lekkie dostawcze | cigzkie
Obwodnica Poludniowa — odc. o o o 0 o 0 o o o
ul. Krapkowicka - ul. Popieluszki/W1, W2, W3 - - - 85,2% 9,5% 5,3% 87.6% 8.0% 4.4% 88.9% 7,1% 4.0%
Obwodnica Poludniowa —odc. 0 o 0 0 o 0
ul. Popieluszki - ul. Strzelecka/W1, W2, W3 - h h h h h 84.8% 8.7% 6.5% 86.5% 1.7% 5.8%
Obwodnica Poludniowa —odc. 0 0 0
ul. Popieluszki —proj. Trasa Goslawicka/W1 - B - - B - B - B 86,5% 7.1% 5:8%
Obwodnica Poludniowa —odc.
proj. Trasa Gostawicka — proj. Obwodnica - - - - - - - - - 86,5% 7.7% 5,8%
Wschodnia /W1
Obwodnica Poludniowa —odc.
ul. Popieluszki — proj. Obwodnica Wschodnia/W?2, - - - - - - - - - 86,5% 7.7% 5,8%
W3
Obwodnica Poludniowa —odc.
proj. Obwodnica Wschodnia- ul. Strzelecka/W1, W2, - - - - - - - - - 86,5% 7.7% 5,8%
W3
ul. Popieluszki - wjazd Polnocny - - - 89,5% 7,3% 3,2% | 94,0% 4,7% 1,3% 94,8% 4,1% 1,1%
ul. Popieluszki - zjazd Polnocny - - - 0,0% 0,0% 0,0% 94,8% 3,9% 1,3% 95,4% 3,4% 1,2%
ul. Popieluszki - wjazd Poludniowy - - - 0,0% 0,0% 0,0% 94,0% 4,6% 1,4% 94,8% 4,0% 1,2%
ul. PopieluszKi - zjazd Poludniowy - - - 89,7% 7,1% 3,2% 93,8% 4,8% 1,4% 94,5% 4,3% 1,2%
ul. Popieluszki - lacznica 1.1 - W1 - — - 89,5% 7,3% 3,2% 94,1% 4.6% 1,3% 94,8% 4,1% 1,1%
ul. Popieluszki - lacznica 1.1 - W2, Iacznica - W3 - - - 89,7% 7,1% 3,2% 94,0% 4.6% 1,4% 94, 7% 4,1% 1,2%
ul. Popieluszki - Iacznica 1.2 - W1 i W2 - - - 89,6% 7,2% 3,2% 94,1% 4,6% 1,3% 94,8% 4,0% 1,2%
ul. Popieluszki - rondo 1 - W1 i W2 - - - 914% 6,5% 2,1% 94,0% 4,8% 1,2% 94,7% 4,1% 1,2%
ul. Popietuszki - rondo 1 - W3 - - - 90,8% 6,8% 24% | 94,1% 5,0% 0,9% 94,7% 4,2% 1,1%
ul. Popieluszki - rondo 2 - W3 - - - 92,1% 6,1% 1,8% 94,0% 4.6% 1,4% 94,8% 4,4% 0,8%
DW 423 / ul. Popietuszki Pd W2, W3 (ul. Jana — rondo) 85,5% 4,5% 10,0% 92,8% 57% 1,5% 93,9% 4,5% 1,6% 94,6% 4,0% 1,4%
DW 423 /ul. Popietuszki Pd W1 (ul. Kasperka —rondo) 85,5% 4,5% 10,0% 92,8% 57% 1,5% 93,9% 4,5% 1,6% 94,6% 4,0% 1,4%
DW 423 / ul. Popietuszki — rondo-rondo/ W3 85,5% 4,5% 10,0% | 91,5% 6,4% 2,1% | 94,1% 4,8% 1,1% 94,8% 4,2% 1,0%
DW 423 / ul. Popietuszki Pn ( rondo — ul. Podmiejska) 85,5% 4,5% 10,0% | 90,2% 7,1% 2,7% | 94,1% 5,2% 0,7% 94,8% 4,6% 0,6%
DW 423 / Al Przyjani (ul. Podmiejska - ul. M. z 8550% | 45% | 100% | 89.4% | 52% 93,7% | 51% | 12% | 948% 4,4%
Jemielnicy) 5,4% 0,8%
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Al. Przyjazni (ul. M. z Jemielnicy - ul. Jagiellonow) 81,3% 7,2% 11,5% 88,0% 5,8% 6,2% 95,3% 3,7% 1,0% 95,3% 3,7% 1,0%
ul. Jagiellonow ( Al Przyjazni - ul. ks. J. Londzina) 813% | 7.2% 115% | 825% | 6,2% 113% | 96,0% | 1,8% 2.2% 96,0% 1,8% 2.2%
ul. Jagiellonow (ul. ks.J . Londzina - ul. J. Ostroroga) 813% | 7.2% 115% | 825% | 6,2% 113% | 960% | 1,8% 2.2% 96,0% 1,8% 2.2%
ul. Jagiellonow (ul. ul. J. Ostroroga - ul. Obroncow o o o o o o o 0 0 o o
Stalinaradu/DWASS) 813% | 7.2% 115% | 853% | 6,3% gav | 94T% | 41% 1,2% 94,7% 41% 1,2%
I?r\;\/yjizz'ii/PLiL '\)/' z Jemielnicy (AL Przyjazni Pd. - Al. 855% | 45% 10,0% | 853% | 6,3% a0 | 947% | 41% 1,2% 94,7% 41% 1,2%
DW 423/ ul. A. Struga (Al. Przyjazni Pin. - ul. W. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Reymonta) 855% | 45% 10,0% | 856% | 6,1% ga0 | 944% | 39% 1,1% 94,4% 3,9% 1,1%
E\r’;ggvzvijg ul. W. Reymonta (ul. A. Struga - ul. Armii 855% | 45% | 100% | 953% | 3.6% | 11% |962% | 3.0% | 08% | 966% 2.6% 0.8%
DW 423 /ul. W. Reymonta (ul. Armii Krajowej — Ul | go 500 | 4505 | 100% | 965% | 30% | 05% |971% | 25% | 04% | 975% 21% 0,4%
Maja) L} 1 L 1 1 ) 1 1 ) 1 y y
ul.1 Maja (ul. W. Reymonta — ul. H. KoHataja) 855% | 4.5% 10,0% | 99.2% | 0,8% 00% | 993% | 0,7% 0,0% 99,4% 0,6% 0,0%
ul.1 Maja (ul. H. Kotataja — ul. Krakowska) 855% | 45% 10,0% | 982% | 1,8% 00% | 98.6% | 1,4% 0,0% 98,8% 1,2% 0,0%
ul. W. Korfantego (ul. Armii Krajowej - ul. Piastowska) | 91,7% 4,2% 4,1% 93,6% 3,6% 2,7% | 94,7% 3,0% 2,3% 91,8% 4,3% 3,8%
‘é' ﬁi';sstlfi‘gﬁ')‘a (ul. W. Korfantego - ul. Strzeleow 917% |  42% 41% | 925% | 4.2% 33% | 938% | 3,5% 2.8% 94,5% 3,1% 2.4%
;grﬂlkfx;)“ka (ul. Strzelcbw Bytomskich - ul. 917% |  4,2% 41% | 944% | 36% | 20% |954% | 30% | 16% | 96.0% 2,6% 1,4%
ul. Piastowska (ul. Zamkowa - ul. Katedralna) 91,7% | 4.2% 41% | 957% | 3,0% 13% | 964% | 25% 1,1% 96,9% 2.2% 0,9%
ul. Piastowska (ul. Katedralna - ul. Ks. Bonczyka) 91,7% 4,2% 4,1% 92,5% 4,2% 3,3% | 93,8% 3,4% 2,8% 94,6% 3,0% 2,4%
ul. Piastowska (ul. Ks. Bonczyka - ul. Wroctawska) 952% | 2,4% 24% | 931% | 3,6% 33% | 943% | 2,9% 2,.8% 95,0% 2,6% 2,4%
ul. S. Spychalskiego (ul. Wroctawska - ul. Lakowa) 94,4% 3,4% 2,2% 93,1% 4,9% 2,0% 93,9% 4,3% 1,8% 94,8% 3,6% 1,6%
ul. S. Spychalskiego (ul. Lakowa - ul. Krapkowicka) 94,4% 3,4% 2,2% 93,1% 4,9% 2,0% 93,9% 4,3% 1,8% 94,8% 3,6% 1,6%
ul. S. Spychalskiego (ul. Krapkowicka - ul. o o o

Niemodlifiska) 4% | 34% | 22% | 93000 | a9% | 21% |938% | 43% | 1.9% | 94,7% 3,6% 1,7%
?Sf?éégk)s”ze'ec"a (granica miasta — rondo DW 75.9% | 90% | 151% | 719% | 128% | yo o0 |757% | 100% | oo | 781% 9,9% 12.0%
DW 435 /ul. Strzelecka (DK94 - ul. Groszowicka) 87,8% 4,8% 7,4% 77,5% 10,7% 11,8% | 80,8% 9,1% 10,1% 82,7% 8,2% 9,1%
I\Dﬂ‘é\’rc"}f‘i a/;“ Strzelecka (ul. Groszowicka - ul. G. 87.8% | 4.8% 74% | 858% | 7.8% s | 881% | 65% 5 4% 89,4% 5,8% 8%
E(Yé;?S Jul. Strzelecka (ul. G. Morcinka - ul. Mtodej 87.8% 4.8% 7.4% 84.2% 8,3% - 86.7% 6.9% 6 49% 88.2%% 6.1% 6 06
IJ?SIZVW?;S) /ul. Strzelecka (ul. Mtodej Polski - ul. K. 87.8% 4.8% 7.4% 86.1% 7.3% 6.6% 88.4% 6,1% 6 o 89.7% 5.4% 4 0%
DW 435 /ul. Strzelecka (ul. K. Jadwigi - ul. Polna) 87,8% 4,8% 7,4% 86,5% 7.1% 6,4% 88,7% 5,9% 5,4% 90,0% 5,2% 4,8%
DW 435 /ul. Obroncow Stalingradu (ul. Polna - ul. o 0 o o o 0 o 0 0

Tagiolloatw) 87.8% | 4.8% 74% | 86,7% | 6,9% 640 |889% | 57% 5.4% 90,1% 5,1% 4.8%
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DW 435 /ul. Armii Krajowej (ul. Jagiellonow - ul. Ks.

0, 0, 0, 0, 0, 0,
Londzina) 86,4% | 6.7% 6ow | B87A% | 62% 6av |B899% | 52% 5,.3% 90.7% 4,6% 4.8%
DW 435 /ul. Armii Krajowej (ul. Ks. Londzina - 0 0 0 0 0 0 0 0 0
oL, Fabrycar) 864% | 6.7% 6ov | 896% | 5.6% 48% | 913% | 47% 4,0% 92,3% 4.1% 3,6%
DW 435 /ul. Fabryczna (ul. Armii Krajowej - ul. 1 Maja) | 86,4% 6,7% 6,9% 92,4% 4,5% 3,1% 93,7% 3,7% 2,6% 94,4% 3,3% 2,3%
DW 435 /ul. Plebiscytowa (ul. 1 Maja - ul. Ozimska) 87.1% | 6,3% 66% | 89.4% | 4.8% 58% | 90,9% | 4.1% 5,0% 91,5% 3.7% 4.8%
DW 435 /ul. Plebiscytowa — Bohaterow MC o 0 o o 0 N o 0 0
(Ul Ozimska - ul. Oloska) 87.1% | 6,3% 6,6% | 842% | 5.8% 100 | 867% | 49% 6.4% 88,1% 4.3% 7 6%
DW 435 /ul. Batalionéw Chiopskich (ul. Oleska - 0 0 0 0 0 0 0 0
o1, Luboszyek) saov | 5:3% 58% | 846% | 6,5% sov | 871% | 54% 7 5% 88,5% 4.8% 6.7%
DW 435 /ul. Nysy Luzyckiej (ul. Luboszycka - 0 0 0 0 0 0 0 0
o1, Budawdanyeh) so5% | 5:3% 51% | 858% | 6,0% sov | 881% | 5.0% 6.9% 89,4% 4,5% 6.1%
EW\;;SC 1/;1\1}s11jay)sy Luzyckiej (ul. Budowlanych - so106 | 55% 54% | 868% | 63% | ooy |889% | 52% | g | 902% 4,6% 5 204
DW 435 /ul. Niemodlifiska (ul. Wroctawska - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o1, Krapkowicks) saav | 57% 6,0% | 89.9% | 6,4% 37% | 91,6% | 53% 3.1% 92,6% 4.7% 2.7%
DW 435 /ul. Niemodlifiska (ul. Krapkowicka - 5,7% 6,0% | 91,9% | 5.8% 23% | 933% | 48% 19% | 941% 4.2% 1,7%
ul. Spychalskiego) 88,3%
PDrIgsiii ‘; ;llla ;\“em"dhmka (ul. Spychalskiego - 88,3% 5,7% 6,0% | 93,1% 5,2% 1,7% | 943% | 4,3% 1,4% 95,0% 3,8% 1,2%
E;fsifesgg 1;1‘ Niemodliiska (ul. Proszkowska - ul. Wojska | gg 500 | 5 794 60% | 926% | 52% | 22% |834% | 47% | 19% | 946% 4,1% 1,3%
DK 45 /ul. Wojska Polskiego (ul. Niemodlifiska ~ 86.9% |  6,0% 7% | 938% | 46% | 14% |948% | 38% | 14% | 955% 3,3% 1,20
ul. Chetmonskiego)
BKS\EI é ‘rjs'l’(;’)vo‘s"a Polskiego (ul, Chetmoriskiego - 86,9% | 6,0% 71% | 938% | 4,6% 16% |948% | 3.8% 1,4% 95,4% 3,3% 1,2%
DK 45 /ul, Wojska Polskiego (ul, Dworska — ul. Biasa) | 86,9% | 6,0% 71% | 935% | 4,.8% 17% | 946% | 4,0% 1,4% 95,20 3,5% 1,2%
BK\;;@IZV\V’\S’E{:';)PO'SK'*’QO (ul. Biasa — 86.9% |  6,0% 7% | 933% | 49% | 18% |944% | 41% | 15% | 951% 3,6% 1,3%
gégg’ d’;’r'éz\gmb'eWSk‘ego (ul. Wojska Polskiego — 869% | 6,0% 71% | 90,0% | 7.2% 28% | 913% | 6,0% 2.4% 92,6% 5,3% 2.1%
BKPigsfﬁgxfsleWSk‘ego (ul. Gospodarcza - 869% | 6,0% 71% | 852% | 10,8% s | 875% | 9.0% 2500 88,9% 8,0% 3106
BK@ F/)‘;gvziré’ig)ko“ka (ul. Wrblewskiego — 836% | 82% 82% | 827% | 110% | 63% |855% | 92% | .o | 87.1% 8,2% 4%
BK;?{Z F/) ‘Ii'c;v';r:l‘f;';o""'c"a (ul. Proszkowska — 836% | 82% 82% | 81,8% | 14,7% 35% | 848% | 12.4% 2.8% 86,6% 10,9% 2.5%
BKV@S/;('% '?rr;fi';g‘(’)")'c"a (ul. Krapkowicka - 845% | 85% 70% | 82,0% | 11,7% 63% | 849% | 9,7% 5,4% 86,5% 8,7% 4.8%
ang(’) ‘(‘j'z’e*;irgg’kow'c"a (ul. Wyszomirskiego — 845% | 8,5% 70% | 81,0% | 115% | 75% |845% | 101% | 54% | 862% 9,0% 4,8%
DK 45 /ul, Krapkowicka (ul. Odrodzenia - ul, Polna) 84,5% 8,5% 7,0% 81,7% 12,0% 6,3% | 83,9% 9,7% 6,4% 85,7% 8,6% 5,7%
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DK94 / Péhn.. obwodnica odc.V (rondo DW 435/DK94 —
DK46)

74,7%

9,5%

15,8%

78,2%

8,0%

13,8%

81,4%

6,8%

11,8%

83,3%

6,1%

10,6%
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2.10.2

Natezenie i struktura ruchu na istniejacej sieci drogowej oraz wplyw budowy

obwodnicy na istniejaca sie¢ drogowa

Zestawienie natezenia ruchu $redniodobowego oraz w godzinie szczytu na odcinkach istniejacego
uktadu drogowego Opola do roku 2026 wraz z wptywem projektowanej Obwodnicy Potudniowej
na podstawie Projektu NR K-12 031, Analiza ruchu dla potrzeb okresienia wptywu budowy
przeprawy przez rzeke Odre wg rekomendowanych wariantow w oparciu o prognoze ruchu na rok
2026, grudzien 2012, sporzadzonego przez PPU ,,INKOM” S.C. Zaro6wno analizowany wariant ,,0”
jak 1 Obwodnica Potudniowa zaktada istnienie Obwodnicy Piastowskiej.

Tabl. 22

Natezenie ruchu — drogi krajowe 1 wojewodzkie

droga DK94 — Obwodnica Pélnocna

Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.

wariant "'0""

Obwodnica Poludniowa

— — Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
2504 31300 2324 29050 DK45 ~ DW454
2111 26388 2061 25763 DW454 + ul. Luboszycka
2187 27338 2142 26775 ul. Luboszycka + DK45
1772 22150 1688 21100 DK45 + DK46
1449 18113 1538 19225 DK46 + DW435
1639 20488 1640 20500 ul. Strzelecka
droga DK45
Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.
wariant "'0"" Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
1512 18900 1589 19863 ul Partyzancka

Obwodnica Piastowska

Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.

wariant "'0"' Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
1973 24663 2019 25238 DK94 + DW414
1464 18300 1840 23000 DW414 ~ DW435
777 9713 1596 19950 DW435 ~ DK45
droga DW435
Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.
wariant "'0"" Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
W godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
1536 19200 1160 14500 ul. Niemodlinska
3079 38488 2576 32200 ul. Niemodlifiska
5565 69563 5052 63150 ul. Batalionow
4462 55775 3629 45363 ul. Plebiscytowa
2059 25738 1587 19838 ul. Armii Krajowej
1575 19688 1182 14775 ul. Strzelecka
1639 20488 1640 20500 ul. Strzelecka
droga DW414
Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.
wariant "'0"' Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
3611 45138 3367 42088 ul. Wroctawska
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4414 55175 3979 49738 ul. Wroctawska
droga DW454
Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.
wariant "'0"' Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
1606 20075 1536 19200 ul. Budowlanych
droga DW423
Natezenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.
wariant "'0" Obwodnica Poludniowa Odcinek drogi
w godzinie szczytu SDR w godzinie szczytu SDR
1881 23513 2020 25250 ul. Popietuszki
1508 18850 981 12263 ul. Struga
1608 20100 1469 18363 ul. Ozimska
4058 50725 3770 47125 ul. Ozimska
1949 24363 1819 22738 ul. Czgstochowska
Tabl. 23 Natezenie ruchu — drogi pozostale

Natgzenie ruchu w przekroju drogi - 2026 r.

wariant "'0"" Obwodnica Poludniowa
w godzinie szczytu ‘ SDR w godzinie szczytu SDR

ul. Luboszycka

1293 16163 1251 15638

2063 25788 2012 25150
ul. Oleska

1267 15838 1313 16413

1496 18700 1472 18400
ul. Witosa

864 | 10800 | 810 | 10125
ul. Jagiellonow

1085 | 13563 | 1133 | 14163
ul. Wschodnia

932 | 11650 | 749 | 9363
ul. Teligi

1025 | 1813 | 899 | 11238
ul. Krapkowicka

1245 | 15563 | 851 | 10638
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3 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA

3.1 POLOZENIE GEOGRAFICZNE

Analizowane przedsigwzigcie potozone jest w wojewodztwie opolskim, w miescie Opole, ktore
stanowi miasto na prawach powiatu oraz czesciowo na terenie powiatu opolskiego.

Planowany przebieg Obwodnicy Poludniowe;j:

Wariant pierwszy tej trasy rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Krapkowickag w dowigzaniu do
projektowanej Obwodnicy wg odrebnego opracowania. Po mini¢ciu Odry przecina ul. Podmiejska,
a nastepnie ul. ks. J. Popietuszki i lini¢ kolejowa. W dalszym swoim przebiegu wariant ten
przebiega po terenach rolnych, mijajac po podinocnej stronie zalew Kamionka. Dalej przecina
ul. J. Brzechwy i dalej tereny rolne, krzyzujac si¢ z ul. Groszowicka i Podlesie (ul. Olimpijska), by
ostatecznie wigczy¢ si¢ do ronda na ul. Strzeleckiej.

Wariant 2 rozpoczyna si¢ podobnie, z tym, ze po minigciu Odry omija sktadowisko odpadow
komunalnych od strony potudniowej, podobnie tez zalewisko Kamionka omija od strony
potudniowe;j.

Wariant 3 jest wariantem posrednim, gdyz przecina dawny kamieniolom Groszowice od strony
poOtnocnej omijajac wysypisko, natomiast zalew Kamionka omija od strony poludniowe;.

Wszystkie trzy warianty tacza si¢ w rejonie ul. Podlesie (ul. Olimpijska).

Wedlug podziatu na jednostki fizyczno-geograficzne J. Kondrackiego' wszystkie warianty tras
znajduja si¢ w podprowincji Niziny Srodkowopolskie (318), makroregionie Nizina Slaska (318.5),
w obrebie mezoregionu pradolina Wroctawska (318.52). Koncowe fragmenty wariantow
Obwodnicy Potudniowej przebiegaja przez mezoregion RoOwniny Opolskiej (318.57). Granice
mezoregionow umownie stanowi rejon ul. Groszowickiej.

3.2 UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

3.2.1 Budowa geologiczna

Opole potozone jest we wschodniej czesci niecki opolskiej — struktury geologicznej zwanej kreda
opolska (Biernat, 1956, 1960a, b; Alexandrowicz, 1960; Oberc, 1960; Bossowski, 1974; Tarkowski,
1991). Na podtoze paleozoiczne sktadajg si¢ (Biernat, 1960b; Bossowski, 1974): osady kulmu —
szaroglazy z wkladkami itowcoéw 1 mulowcow oraz osady permu — piaskowce 1 zlepience. Na nich
zalegaja niezgodnie utwory triasu i kredy.

Trias jest reprezentowany przez wszystkie ogniwa od pstrego piaskowca do kajpru. Pstry piaskowiec
buduja piaskowce, mutowce 1 itowce, ktore w gornej czesci (ret) przechodza w dolomity, margle,
wapienie oraz gipsy 1 anhydryty. Migzszo$¢ ich w Opolu osigga 137 m. Wapien muszlowy tworza
wapienie, margle i dolomity o migzszosci do 176 m. Kajper jest reprezentowany przez ity, ity margliste
z wkladkami gipséw 1 anhydrytdéw o miazszosci 32 m. Na analizowanym obszarze utwory te nie
wystepuja na powierzchni (Biernat, 1956; 1960a).

Bezposrednio na kajprze leza osady gornej kredy. Litologicznie utwory kredy gornej wyksztatcone sa,
jako skaty miekkie weglanowe — margle, wapienie margliste 1 piaskowce margliste. Wiek tych skat jest
okreslany jako Turon. To wlasnie te skaly byly przedmiotem eksploatacji w dawnych
kamieniotomach, ktore przecinajg poszczegdlne warianty trasy (Groszowickie Skaty, Bolko,

! Kondracki J., Geografia Regionalna Polski, PWN, Warszawa 2001;
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Kamionka). Spag osadow kredy wystepuje w tym rejonie na réznych glebokosciach od 28 do 55 m.
Zmienno$¢ glebokosci stropu osadéw kredy jest zwigzana z licznymi uskokami o zrzutach kilku
metrow (Biernat, 1956; 1960a). Warstwy te wystepujg w podlozu wszystkich wariantow do rejonu
ul. Groszowickiej. W rejonie ul. Groszowickiej w podtozu wariantow nr 1, 2 i 3 Obwodnicy
Poludniowej ujawniajg si¢ piaskowce glaukonitowe takze wieku kredowego (cenoman). W rejonie
polaczenia z ul. Strzelecka w podiozu wystepuja triasowe itowce pstre z brekcja lisowska. Wiek tych
skat to retyk.

Bezposrednio na powierzchni ujawniajg si¢ gtownie osady rzeczne zwigzane z doling Odry. Wystepuja
one na calym przebiegu wszystkich wariantow Obwodnicy Potudniowej, az do rejonu
ul. ks. J. Popietuszki. Warstwy kredowe ujawniajg si¢ na powierzchni przebiegu wariantow
Obwodnicy Potudniowej od ul. ks. Popietuszki do ul. Groszowickiej. Od rejonu ul. Groszowickiej do
rejonu ul. Podlesie bezposrednio w podtozu wystepuja takze juz opisane powyzej kredowe piaskowce
cenomanu. Od rejonu ul. Podlesie do ul. Strzeleckiej na powierzchni ujawniaja si¢ osady rzeczne
zwigzane z okresem Zlodowacenia Pol’udniowopolskiego.z.

3.2.2 Uksztaltowanie terenu

Rzezba terenu na obszarze opracowania wykazuje niewielkie zrdéznicowanie, zaréwno pod
wzgledem struktury przestrzennej i bogactwa form morfologicznych, jak i deniwelacji terenu.
Generalnie obszar przez ktory przebiegaja analizowane warianty charakteryzuje si¢ krajobrazem
rowninnym z do$¢ wyraznym obnizeniem Odry. Wysokosci bezwzgledne terendéw, po ktorych
biegng analizowane warianty zawiera si¢ w przedziatach 152 do 154 m n.p.m. w dolinie Odry.
W rejonie ul. J. Popietuszki poziom terenu nieznacznie si¢ wznoSi do ok. 160 — 163 m n.p.m.
Po przekroczeniu linii kolejowej poziom terenu nieznacznie si¢ wznosi. Najwyzszy punkt trasy to
rzedna ok. 170 m n.p.m. w rejonie pomigdzy osadnikami Elektrowni Opole i ul. Groszowicka. Od
rejonu ul. Groszowickiej do ul. Strzeleckiej rzedne terenu opadaja do wysokosci ok. 160 m n.p.m.
Wiekszymi formami morfologicznymi s3: koryto rzeki Odry, ktore przecinaja wszystkie warianty
trasy, dawnz kamieniotom tzw. Groszowickie Skaly, ktory przecina wylacznie wariant 3, oraz
sktadowisko odpadow ze spalania w Elektrowni Opole, ktore przecinajg warianty I1 1 I11.

Kamieniotom Groszowickie Skaly obecnie juz nie jest eksploatowany, w jego dnie znajduje si¢
niewielkie jezioro. Wysokos$¢ $cian wyrobiska dochodzi do 10 metrow. Wariant |1l przedsigwzigcia
zaktada przekroczenie tego kamieniotomu, przy czym szerokos$¢ kamieniolomu w tym miejscu to
ok. 250 m.

Warianty II 1 III przecinaja skladowisko odpaddéw ze spalania wegla w Elektrowni Opole.
Sktadowisko to obecnie nie jest wykorzystywane, przeprowadzenie tras w tych wariantach
wymagatoby przeprowadzenia wnikliwych badan geologicznych pod katem nos$no$ci i sktadu
gruntow.

Zjawiska osuwiskowe
Warunki geologiczno — glebowe eliminujg powstawanie osuwisk oraz spelzywanie warstwy
glebowej ze stokow, co mogloby zagraza¢ budynkom i infrastrukturze techniczne;j.

Na analizowanych terenach nie stwierdzono wystepowania zjawisk osuwiskowych, ani
wystepowania terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi.

3.2.3 Warunki topoklimatyczne

2 Mapa geologiczna Polski w skali 1:200000 ark. Nysa, PIG, Warszawa, 1983 r.
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Rejon Opola nalezy do przedsudeckiej dzielnicy klimatycznej. Jest to jedna z najcieplejszych stref
klimatycznych Polski. Srednia roczna temperatura dla Opola wynosi 8,2°C. Zima trwa ponizej
trzydziestu dni. Okres wegetacji jest najdluzszy w Polsce i wynosi 225 dni. Srednia suma opadu
z wielolecia 1961 — 1985 wynosi 675 mm dla Opola. Opad deszczu jest wyraznie przewazajacy
w strukturze zasilania, opady $niezne stanowig do 15% rocznej sumy opadow. Wielko$¢ parowania
terenowego dla obszaru Opola wynosi 450 — 500 mm. Tereny dolinne i przydolinne rzeki Odry
znajduja si¢ w strefie oddziatywania inwersji termiczno — wilgotno$ciowej, objawiajacej si¢
tendencja do tworzenia i zalegania ci¢zszego, wilgotniejszego i chtodniejszego powietrza, wigksza
czestotliwoscig zamglen. Tendencje te mogag si¢ poglebia¢ w godzinach poznonocnych, przy
pogodzie typowo inwersyjnej, przy intensywniejszych sptywach chtodnego i wilgotnego powietrza
z obszaru wysoczyzny. Wystepuje tu zwiekszona wilgotnos¢ wzgledna powietrza oraz nizsze
temperatury niz na terenach wysoczyznowych. Odczuwalne réznice wykazywane sa przede
wszystkim przy pogodzie wyzowej.

3.24 Sie¢ hvdrograficzna

W  niniejszym opracowaniu przyjeto nazewnictwo ciekow za Rastrowa Mapa Podziatu
Hydrograficznego Polski w skali 1:50 000, arkusze M3360B. Wszystkie analizowane warianty
potozone sa w zlewni Odry, przy czym ich poczatkowe odcinki przebiegaja bezposrednio w dolinie

Odry.

Obwodnica Potudniowa. W ok. km 0+250 wszystkie trzy warianty przekraczajg staw przy
ul. Krapkowickiej, nastgpnie za$ przecinaja w km 0+740 Doptyw spod Boguszyc (wariant II
w odlegtosci ok. 200 m na potudnie). W km 14650 do 1+750 wariant I i III przekraczajg Odre, wariant
Il przekracza ja za§ w km 2+600 do 2+700. W rejonie km 2+400 do 2+600 wariant III przekracza
zalewisko powstale w miejscu dawnego kamieniotomu, czyli tzw. Groszowickie Skaty. Wariant |
omija zalew Kamionka od strony pétnocnej, za§ warianty II 1 III mijajg zalew od strony poludniowe;.
W miejscu tym znajduja si¢ osadniki odpadow z elektrowni, obecnie nie sg one uzywane, w okresie
prowadzenia inwentaryzacji pozbawione byly wody. W rejonie km 6+200 (wariant I), 6+600
(wariant II) i 5+850 wszystkie warianty przecinajg cick Malina.

W tabelach ponizej przedstawiono miejsca przecigcia z poszczegdlnymi ciekami i zbiornikami
powierzchniowymi.

Tabl. 24 Miejsce przekroczenia ciekow i zbiornikdw wodnych przez projektowane warianty
Obwodnicy Potudniowe;j

Wariant | Wariant Il Wariant 111
Staw przy ul. Krapkowickiej 0+250 — 0+400 0+250 — 0+400 0+250 — 0+400
Doptyw spod Boguszyc 0+740 0+740 0+740
Odra 1+650 — 1+750 2+600 — 2+700 1+650 — 1+750
Staw Groszowickie Skaty - - 2+400 — 2+600
Malina 6+200 6+600 5+850

Zagrozenie powodziowe

Tereny potozone w dolinie Odry stanowig tereny zagrozen powodziowych. Tereny migdzywala Odry
I kanatu Ulgi stanowig wedle SUIKZP miasta Opole tereny bezposredniego zagrozenia powodzia,
a pozostate tereny, od ul. Krapkowickiej do ul. Marka z Imielnicy (ul. Popictuszki) stanowig tereny
potencjalnego zagrozenia powodzig. Tak wigc generalnie caty teren potozony w dolinie Odry narazony
jest na niebezpieczenstwo powodzi.

3 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Opole, Uchwata nr LXX1/745/10 z dnia
26 sierpnia 2010 r.
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Jednolite cze$ci wod powierzchniowych

Wedlug ,,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” przedsiewzigcie zlokalizowane

jest:

o w regionie wodnym Srodkowej Odry,

o w obszarze dorzecza Odry,

o w scalonej czesci wod powierzchniowych SO1102,

o w Jednolitej Cze$ci Wod Powierzchniowych PLRW600017117924 (Olszanka) — Potok nizinny
piaszczysty o statusie ,,naturalna cze¢$s¢ wod” 1 z zagrozeniem osiggni¢cia celu srodowiskowego
w zwiazku z ,,wplywem dziatalnosci antropogenicznej prowadzonej w innych zlewniach,
oddzialujacej na stan JCW oraz brakiem mozliwosci ograniczenia wptywu tych oddzialywan.
Istnieje konieczno$¢ przesunigcia w czasie zatozenia osiggnigcia celow Srodowiskowych” —
derogacja 4(4). Termin osiggnigcia celu srodowiskowego odroczono do grudnia 2021 roku.

o W Jednolitej Czgsci Wod Powierzchniowych PLRW600017117922 (Doptyw spod Boguszyc) —
Potok nizinny piaszczysty o statusie ,,naturalna cz¢s¢ wod” 1 z zagrozeniem osiagnigcia celu
srodowiskowego w zwiazku z ,,wptywem dziatalno$ci antropogenicznej prowadzonej w innych
zlewniach, oddziatujacej na stan JCW oraz brakiem mozliwo$ci ograniczenia wptywu tych
oddziatywan. Istnieje konieczno$¢ przesunigcia w czasie zalozenia osiggnigcia celow
srodowiskowych” — derogacja 4(4). Termin osiggnigcia celu §rodowiskowego odroczono do
grudnia 2021 roku.

o w Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych PLRW60002111799 (Odra od Osobtogi do Matej
Panwi) — Wielka rzeka nizinna o statusie ,.silnie zmieniona czg$¢ wod” i z zagrozeniem
osiggnigcia celu Srodowiskowego w zwiazku z ,,wplywem dzialalno$ci antropogenicznej
prowadzonej w innych zlewniach, oddziatujacej na stan JCW oraz brakiem mozliwosci
ograniczenia wptywu tych oddziatywan. Istnieje konieczno$¢ przesunigcia w czasie zatozenia
osiagnigcia celow srodowiskowych” — derogacja 4(4). Termin osiagnigcia celu sSrodowiskowego
odroczono do grudnia 2021 roku.

. W Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych PLRW600011889421 (potok Malina) — Potok
nizinny piaszczysty o statusie ,naturalna czeS¢ wod” i z zagrozeniem osiggnigcia celu
srodowiskowego w zwiazku z ,,wplywem dziatalno$ci antropogenicznej prowadzonej w innych
zlewniach, oddziatujacej na stan JCW oraz brakiem mozliwosci ograniczenia wpltywu tych
oddziatywan. Istnieje konieczno$¢ przesunigcia w czasie zalozenia osiagnigcia celow
srodowiskowych” — derogacja 4(4). Termin osiggnigcia celu srodowiskowego odroczono do
grudnia 2021 roku.

3.25 Warunki hydrogeologiczne

Wedlug Mapy Hydrogeologicznej w skali 1:200000 ark. Nysa, obszar przez ktoéry przebiegaja
planowane warianty Obwodnicy Poludniowe; wchodzi w sktad opolskiego regionu
hydrogeologicznego XXVII, rejon Opola XXVIIA, w ktorym gltéwny poziom uzytkowy wod
podziemnych znajduje si¢ w utworach triasowych 1 kredowych, czasami za§ w utworach
czwartorzgdowych. Wschodnie fragmenty planowanej trasy wchodza w sktad bytomskiego regionu
hydrogeologicznego XV, gdzie glowne poziomy wodonosne wystepuja w utworach triasowych.

Gtowny uzytkowy poziom wodonos$ny znajduje si¢ w utworach kredy gornej, podrzedne znaczenie ma
poziom triasu $rodkowego. Wielopietrowy uktad hydrogeologiczny dodatkowo komplikuje strefy
kontaktow hydraulicznych, dlatego w rejonie wychodni cenomanu wystepuje w wielu miejscach
wspolny poziom z czwartorzedem. Czwartorzedowe piaski tworza rowniez wspolny poziom
z wapieniem muszlowym, szczeg6lnie w dolinie Odry.

Wody podziemne pigtra czwartorzedowego. Na analizowanym terenie poziom czwartorzedowy
reprezentowany jest przez poziom wodono$ny wspdiczesnej doliny Odry. Jest on zwigzany
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Z piaszczysto zwirowymi aluwiami holocenskimi oraz terasami rzecznymi zwigzanymi ze
zlodowaceniem battyckim. Poziom wody =zasilany jest bezposrednio przez wody opadowe.
Zwierciadto wody jest swobodne , zalega plytko na glebokosci 0,5 — 3 m p.p.t, a jego polozenie
zalezne jest od stanu wody w rzece. Wspotczynnik filtracji wynosi 14,2 — 32,8 m/24h. Migzszos¢
warstw zawodnionych w dolinie Odry jest niewielka, rzedu kilku, kilkunastu metrow. Warstwa
wodonosna ma przewodno$é 200 — 500 m%/24h. Wody te maja podrzedne znaczenie na analizowanym
terenie.

Wody podziemne pigtra kredowego Kredowe pigtro wodonosne tworzg dwa poziomy zwigzane
Z osadami turonu i cenomanu (Pacholewski, Kaczorowski, 2007). Poziom wodono$ny, wystepujacy
wsrod spekanych margli turonskich jest nieciggly i stabo zasobny w wode¢. Na omawianym obszarze,
znaczenie uzytkowe ma drugi kredowy poziom wodono$ny, zwigzany z piaskami i piaskowcami
cenomanu. Migzszo$¢ tych utwordw w rejonie Opola wynosi kilka metrow 1 wzrasta w kierunku
zachodnim do 40 m.

Wspodtczynnik filtracji miesci si¢ w granicach 0,4 m-21,6 m/dobe, a ujecia wod tego poziomu
charakteryzuja si¢ $rednig wydajnos$cia rzedu 25 m°/h, przy depresji do kilkunastu metrow. W strefie
wychodni, zwierciadlo wody jest swobodne, a w miare zapadania warstw cenomanskich w kierunku
zachodnim, pod warstwy turonu, zwierciadlo wody staje si¢ subartezyjskie. Wody pietra kredowego
naleza do wod nisko zmineralizowanych. Srednia zawarto$¢ suchej pozostatosci wynosi 289 mg/dm?,
przy czym mineralizacja wyraznie wzrasta ku zachodowi. Sg to wody charakteryzujace si¢ niskimi
zawartosciami: chlorkow, siarczan6w, wapnia 1 magnezu. Wyzsze sa tylko zawartosci zelaza (Srednio
2 mg/dmg) 1 manganu ($rednio 0,1 mg/dm3), co powoduje, ze omawiane wody nalezg do wdd $redniej
jakosci, wymagajacych prostego uzdatniania.

Wody podziemne pi¢tra triasowego. Triasowe pigtro wodonosne tworzg utwory wapienia muszlowego
(trias srodkowy) oraz utwory piaskowca pstrego (trias dolny). Jest to najzasobniejsze pietro wodonosne
na Opolszczyznie (Pacholewski, Kaczorowski, 2007). Utworami wodono$nymi w wapieniu
muszlowym s3: wapienie w dolnym wapieniu muszlowym z wylaczeniem warstw gogolinskich,
dolomity $rodkowego wapienia muszlowego (najbardziej zasobne w wode) 1 wapienie gornego
wapienia muszlowego. Migzszo$¢ warstw wodonosnych wynosi od 87 m do 115 m, a nawiercono go
na glebokosciach od 20 m do 205 m p.p.t. Wydajnosci studni wynosza od kilku do 290 mh, przy
depresji do 70 m. Wspolczynnik filtracji osigga warto§¢ 1,7x10-4 — 8x10-4 m/s. Zwierciadlo ma
charakter napiety. W wyniku eksploatacji w rejonie Opola, zwierciadlo to obnizyto si¢ o 30 m.
Zasilanie wapienia muszlowego odbywa si¢ od wychodni kajpru w rejonie Grotowic az po Strzelce
Opolskie. Przeptyw wod nastgpuje w kierunku potnocnego-zachodu. Wody triasu §rodkowego nie
wymagaja uzdatniania, wykazuja zawarto$¢ Fe ogolnie do 0,1 mg/dm®, a SO4 od 40 do 90 mg/dm?.
W triasie dolnym sg dwa zbiorniki: dolny, w ktorym utworami wodono$nymi sg piaskowce i zlepience
dolnego i1 $rodkowego piaskowca pstrego oraz lezacy powyzej zbiornik w marglach i dolomitach
marglistych retu, oddzielone od siebie itami marglistymi. Nawiercono je na glebokosci ponizej 260 m.
Jego migzszo$¢ przekracza kilkadziesigt metrow. Wydajnosci uje¢ w triasie dolnym wynosza do
kilkudziesieciu m¥h. Wspotczynnik filtracji utwordw retu wynosi k=34 x 10-4 m/s. Woda
odpowiadajaca warunkom stawianym dla wody pitnej wystepuje w gornej czesci retu. Dolna czes$é
retu, w ktorej wystepuja gipsy 1 anhydryty zawiera wodg o duzym stezeniu siarczanow.

Wody pigtra triasowego sg generalnie dobrej jakosci. Wodonos$ne utwory wapienia muszlowego
I pstrego piaskowca stanowig rezerwe zasobowa wod wystepujacych wprawdzie na duzych
glebokosciach, ale o korzystnych parametrach ilosciowych 1 jakosciowych. Z uwagi na dobrg izolacje

od powierzchni, nie sa narazone na skazenia pochodzenia antropogenicznego (Bielecka, 1997; Kien¢,
1997).

W pietrach tych wydzielono pig¢ jednostek hydrogeologicznych 4Q/bCr3/11/T2 (w czesci zachodniej
i centralnej analizowanych wariantow), 5bCr3/T2/11 (w czgéci s$rodkowej), 6bCr3/T2/T1/1I
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I 7QaCr3/T1/1l w czgsci wschodniej. W koncowym fragmencie, w rejonie potoku Malina wydzielono
jednostke 8aQ/T2/T1/111. Gtéwne uzytkowe pigtro wodonosne stanowig utwory kredowe, jedynie
W ostatniej] z wymienionych jednostek uzytkowe pietro wodonosne znajduje si¢ w utworach
czwartorzedu. Srednia wydajnoéé studni wierconej wynosi 10 - 30 m*h w bezposredniej dolinie Odry
i30 — 50 m¥h w czesci zachodniej, stopien zagrozenia tych wod jest $redni, izolacja jest okreslona
jako staba, za§ w czgsci wschodniej zagrozenie jest wysokie ze wzgledu na brak izolacji. Jako$¢ wody
jest srednia (II), woda wymaga prostego uzdatnienia.

Glebokos¢ zalegania glownego poziomu wodonosnego to 150 — 140 m n.p.m., a wigec w warstwie
najblizszej powierzchni.

Tabl. 25  Glowne parametry jednostek hydrogeologicznych

. . . , . Przewodno$¢ Modut MOdl,ﬂ
Symbol jednostki | Pigtro Glebokodé . ., | Wspdlczynnik . Zasobow
hydro- wodo- f OKOSC. MIQ[ZSTOSC filtracji W;rstV\(y . dzaso.b(l)w h dyspo-
- - , wystepowania m wodaonosngj odnawla nyc .
geologicznej nosne [m/24h] [m/24h] [m¥/24h/km2] : n%?z/ljr?/}/(%;]
4Q/bCr3/11/T2 Cr3 15-50m 54,6 2,6 142 136 136
5bCr3/T2/11 Cr3 15-50m 26,7 7,4 198 136 136
6aCr3/T2/T1/11 Cr3 15-50m 25 6,0 150 136 136
7QaCr3/T1/1 Cr3 15-50m 25 6,0 150 136 136
8aQ/T2/T1/11I Q <5 12 18,4 221 357 250

Wedlug Mapy wstepnej waloryzacji gléwnych zbiornikéw wédd podziemnych (Skrzypczak [red],
2003), materiatow Panstwowej Shuzby Hydrogeologicznej oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszarow dorzeczy i regiondw wodnych (Dz. U.
2006 nr 126 poz. 878) wszystkie analizowane warianty przebiegaja w granicach trzech Glownych
Zbiornikow Wod Podziemnych:

o Nr 333 Zbiornik Opole-Zawadzkie (T2) — zbiornik triasu srodkowego

o Nr 335 Zbiornik Krapkowice — Strzelce Opolskie (T1) — zbiornik triasu gornego

o Nr 336 Niecka opolska (Cr3) — zbiornik kredowy

Wedlug podziatu Polski na jednolite czg¢$ci wod podziemnych wszystkie analizowane warianty
znajduja si¢ w JCWPd nr 116.

Ujecia wod powierzchniowych i podziemnych
Na terenach, przez ktore przebiegaja warianty trasy nie znajduja si¢ ujecia wod powierzchniowych
ani podziemnych oraz ich strefy ochronne.

3.3 OCENA WALOROW I ZASOBOW SRODOWISKA ORAZ TENDENCJE ZMIAN

3.3.1 Surowce mineralne

Analizowane przedsiewzigcie nie narusza granic zi6z surowcow mineralnych (wg systemu
MIDAS).

Na terenach, przez ktére zaplanowano warianty Obwodnicy Potudniowej, ani w ich poblizu nie
wystepuja ztoza, obszary i tereny gornicze.

* Klen¢ D. Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. Opole Potudnie, PIG, Warszawa, 1997 r.
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3.3.2 Warunki glebowo-rolnicze

W obrebie miasta Opole wystepuje stosunkowo duze zrdznicowanie typologiczne gleb, ktore jest
wynikiem szczegolnych 1 dos¢ réznorodnych uwarunkowan geologicznych, geomorfologicznych,
hydrologicznych oraz klimatycznych. Zdecydowanie dominujacymi typami gleb sa tu r¢dziny oraz
mady. Stan taki wynika przede wszystkim z budowy geologicznej w obrebie miasta, ktora odznacza
si¢ obszarowg dominacjag wychodni skat gornokredowych, z ktorymi zwigzane sa re¢dziny oraz
terené6w dolinnych 1 tarasow rzecznych, w zasiggu ktorych dziatalno§¢ akumulacyjna wod
powierzchniowych warunkuje wystepowanie mad rzecznych (Kowalczyk (red.) 2005). Oprocz
wymienionych stosunkowo duzy odsetek zajmujg czarne ziemie.

Analizowane warianty Obwodnicy Poludniowej przebiegaja w dolinie Odry, gdzie wystepuja
glownie gleby w typie mad. Po wschodniej stronie Odry, az do rejonu ul. Groszowickiej wystepuja
redziny. Na terenie skladowiska odpadow elektrownianych wystepuja gleby silnie zmienione,
antropogeniczne. Od rejonu ul. Groszowickiej do ul. Podlesie wystepuja gleby w typie czarnych
ziem. W dolinie Maliny ponownie wystepuja mady.

Na zdecydowanej przewadze wszystkie warianty przecinaja grunty rolne, ktore pozostaja
w uzytkowaniu. Klasy gleb, ktore si¢ tu wydziela to gtownie grunty klasy 1Va i Vb, miejscami
w dolinie Odry wystepuja grunty klasy Illa 1 IIIb, sg to jednak niewielkie ptaty. W rejonie pomiedzy
ul. Podlesie i ul. Strzelecka dominujg gorsze klasy gleb — klasa V, przy czym i one sg uzytkowane.

3.3.3 Walory przyrodniczo — krajobrazowe

Inwentaryzacje przyrodnicza przeprowadzono w miesigcach marzec — wrzesien 2013 roku. Uwage
skupiono glownie na poznaniu rozmieszczenia Srodowisk awifauny i ornitofauny, ocenie ich
réznorodnosci 1 naturalno$ci. Rejestrowano w szczegdlnosci te Srodowiska, ktore sa ostoja
taksonéw uznanych za rzadkie i zagrozone: starodrzew, obszary zalewowe, wilgotne taki, duze
potacie szuwardéw. Zwracano uwage, na obecno$¢ koncentracji ptakow, wigksze zerowiska,
pierzowiska, wystgpowanie gatunkéw uznanych za rzadkie i zagrozone, z zatacznika 1 Dyrektywy
Ptasiej 1 Czerwonej listy zwierzat ginagcych 1 zagrozonych wyginigciem w Polsce (Glowacinski red.
2002).

Obserwacje fauny prowadzono metoda posrednig i bezposrednig ($lady bytowania, glosy).
W przypadku ptazow dotyczy ona jedynie osobnikow dorostych. Korzystano takze z danych
faunistycznych pochodzacych z zrodet literaturowych, w tym z Inwentaryzacji przyrodniczej miasta
Opola. Inwentaryzacja miasta Opola obejmuje swym zakresem rowniez tereny poza naszym
opracowaniem, dlatego wymieniona w Inwentaryzacji flora i fauna nie musi pokrywac sie
Z inwentaryzacja przeprowadzong przez autorow Raportu. Celem inwentaryzacji bylo wykazanie
obecnie istniejgcych siedlisk przyrodniczo cennych oraz stanowisk ros$lin i zwierzat podlegajacych
prawnej ochronie, zagrozonych w skali regionu, kraju oraz wymienionych w zatacznikach
Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiej.

Wariant | - W poczatkowym odcinku wariant ten az do koryta rzeki Odry przecina uprawiane
grunty rolne. Na tym odcinku znajduje si¢ jedno cenne siedlisko, jest to staw wraz z otaczajgcymi
go zadrzewieniami wierzbowymi nawigzujacymi do powszechnie niegdy$ wystepujacych w dolinie
Odry nadrzecznych tegéw wierzbowych Salicetum albo-fragilis. Wszystkie trzy warianty
przekraczaja ten staw i jego zadrzewienia obiektem inzynierskim, dzigki czemu dotychczasowy
system przyrodniczy zostanie zachowany. Wewnatrz koryta Odry trawa jest koszona w zwigzku
Z ochrong przeciwpowodziowg oraz utrzymaniem ciekéw. Wzdhuz Odry rosng pojedyncze wierzby,
rowniez stanowigce siedliska kadlubowe nadrzecznych t¢gdéw wierzbowych. Po przekroczeniu Odry
wariant [ prowadzi réwniez po gruntach ornych. Po przekroczeniu linii kolejowej az do rejonu
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bocznicy kolejowej przy sktadowisku odpadow trasa przecina rozlegly plantacje wierzby wiciowej
Salix viminalis. Poczawszy od tego miejsca, az do konca trasy, droga przecina uprawiane tereny
rolne. Przy ul. Podlesie rosnie aleja starych drzew ztozona z de¢bow szyputkowych i lip
szerokolistnych. Wzdhuiz potoku Malina rosnie pas réoznogatunkowych drzew. Ro$nie tu glownie
robinia akacjowa, ale takze dab szyputkowy i olcha czarna.

Wariant Il - W poczagtkowym odcinku przekracza opisany juz wyzej staw z zadrzewieniem
tggowym, a nastgpnie odbija na potudnie i biegnie az do ul. J. Popietuszki po terenach rolnych. Po
przekroczeniu linii  kolejowej wariant przebiega po terenach sktadowiska odpadow
elektrownianych, gdzie dominuja siedliska ruderalne z nawlocia, wrotyczem i trzcinnikiem
piaskowym. Miejscami rosng tu réwniez formy krzewiaste z wierzba kruchg, wierzbg iwa, wierzba
szarg, roza dzika (Rosa canina) i gloég jednoszyjkowy (Crataegus monogyna). Od terenu
sktadowiska do rejonu ul. Strzeleckiej przecina tereny rolne oraz aleje drzew opisane juz przy
wariancie I.

Wariant 111 — jest kombinacja wariantu | i 11 i na wigkszo$ci terendw przecina siedliska opisane juz
przy opisie wariantow I i II. Jedynie w rejonie ul. Podmiejskiej wariant Il przecina dawny
kamieniolom tzw. Groszowickie Skaty. Teren ten byl proponowany do objecia ochrong jako
stanowisko dokumentacyjne. Dno dawnego kamieniotlomu porastaja zbiorowiska ruderalne,
natomiast jego skarpy porasta gtownie wierzba biata, krucha i iwa oraz tarnina.

W opracowaniu p.t. ,,Inwentaryzacja przyrodnicza miasta Opole” z 2012 r. w migdzywalu Odry
oraz w rejonie ul. Strzeleckiej oznaczono tgki o kodzie 6510. Wykonana w terenie inwentaryzacja
przyrodnicza nie potwierdzita na terenie miedzywala lgk o kodzie 6510. Nizowe i gorskie swieze
taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) to antropogeniczne, nizowe i gorskie,
wysokoproduktywne, bogate florystycznie tgki $wieze, uzytkowane kosnie. W ,Inwentaryzacji
przyrodniczej” z 2012 r. brak jest szerszych informacji na temat tych siedlisk. Znalazto si¢ jedynie
lakoniczne stwierdzenie, ze s3 to ,,zbiorowiska bardzo ubogie florystycznie” oraz, ze ,,zaprzestanie
wykaszania lub zmiana sposobu ich uzytkowania jest przyczyna zarastania wielu tgk fanami
trzcinnika piaskowego Calamagrostis epigejos, roznymi gatunkami nawtoci Solidago sp. oraz
wrotyczem pospolitym Tanacetum vulgare.” Naszym zdaniem, po przeprowadzeniu inwentaryzacji
terenowej, nie mozna tych zbiorowisk zaliczy¢, nawet jako postaci bardzo zubozonej do tgk
Swiezych. Zbiorowiska wystepujace na tym obszarze sa koszone bardzo nieregularnie, zapewne
W zaleznos$ci od potrzeb, mozliwosci finansowych 1 przerobowych podmiotu uzytkujacego teren
miedzywala. Zachowanie tak $wiezych wymaga koszenia w tradycyjnym rytmie i w tradycyjny
sposob, co na analizowanym terenie nie wystepuje. Na analizowanym terenie obserwowano
zarowno powierzchnie wykoszone, jak i powierzchnie z bardzo duzym udzialem roslin ruderalnych,
o ktorych inwentaryzacja wspomina (cytat powyzej). Wystepujacych na terenie miedzywala
ro§linnosci nie sposob zakwalifikowa¢ do ktérego$ szczegdlnego zbiorowiska. Wystepuja tu
zbiorowiska zastepcze, koszone nieregularnie, silnie przeksztalcone antropogenicznie, czesto
réwniez uzupelniane mieszankami traw. Zdaniem wykonawcow raportu najblizej jest tym
zbiorowiskom do siedlisk ruderalnych, natomiast w miejscach regularnie koszonych zbiorowisk nie
sposob blizej zakwalifikowa¢. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze w ,,Inwentaryzacji przyrodnicze;j
miasta Opole” tereny te nie byly wskazywane jako przyrodniczo cenne. W zwigzku z brakiem ich
wartos$ci nie wskazuje si¢ ich na mapach zalaczonych do opracowania.

Podobnie ma si¢ sprawa z tgkami wykazanymi w rejonie ul. Strzeleckiej. Co prawda reprezentuja
one nieco wyzszy walor niz zbiorowiska migdzywala, to jednak nie moga one by¢ zakwalifikowane
jako taki o kodzie 6510. Raczej zbiorowiska te nalezy przyréwnaé¢ do laki wyczyncowe;j
(Alopecurion pratensis), jednak rowniez mocno odksztalconej ze wzgledu na prowadzone zabiegi
pratotechniczne takie jak nawozenie czy podsiewanie. taki te nie byly wskazywane do ochrony.

Z kolei po potnocnej stronie zbiornika Kamionka w Groszowicach w ,,Inwentaryzacji
Przyrodniczej” z 2012 r. wskazano wystepowanie zespotu Caucalido-Scandicetum czyli zespotu
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wloczydla 1 czechrzycy grzebieniowej. Jest to zespot chwastow upraw zbozowych, ktéry pojawia
si¢ wraz z zasiewem, a nastepnie po sianokosach zanika, jako, ze zanika takze jego siedlisko.
Zespot ten jest efemeryczny i w peini uzalezniony od gospodarki rolnej prowadzonej przez
cztowieka. Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, ze nie jest on wskazywany do ochrony w Dyrektywie
Siedliskowej, jak réwniez nie byt wskazywany do ochrony w Polskim ustawodawstwie. W zespole
tym nie wystepuja rosliny prawnie chronione. Jak stwierdzono w ,,Inwentaryzacji przyrodniczej”
zespot ten wystepuje fragmentarycznie w niektérych uprawach w Groszowicach. Jednocze$nie
autorzy ,Inwentaryzacji” nie wskazuja tego terenu do ochrony. Zdaniem autoréw raportu
oddzialywania na $rodowisko zespot ten nie zastluguje na ochron¢ gldwnie ze wzgledu na jego
Sciste powigzanie z rodzajem gospodarki prowadzonej na uprawach. W jednym roku zbiorowiska te
moga wystapi¢, w nastepnym zas, gdy prowadzone bedg inne uprawy niz zboza nie.

Zbiorowiska tegowe wzdluz Odry stanowig siedliska kadlubowe o bardzo niewielkim zasiegu, ktory
ograniczaja si¢ do najblizszego koryta rzeki i sg to w zasadzie pojedyncze drzewa. Zbiorowiska te
nalezy wykazywac¢ jako siedliska tggowe, ale nalezy mie¢ jednocze$nie swiadomos¢ ich bardzo
ograniczonego i niepetnego wyksztatcenia. Kontynuujg si¢ one na catej dtugosci Odry.

Na terenie przebiegu wszystkich wariantow w ,Inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole”
z 2012 r. wskazywano stanowiska roslin naczyniowych uznanych za interesujace z punktu widzenia
LInwentaryzacji”: mitek letni Adonis aestivalis, przetacznik rolny Veronica agrestis, przestka
pospolita Hippuris vulgaris, rdestnica grzebieniasta Potamogeton pectinatus, okreznica bagienna
Hottonia palustris, niezapominajka roznobarwna Myosotis discolor, przetacznik 1$nigcy Veronica
polita, kiksja(Inica) oszczepowata Kickxia elatine, tobotki przeroénigte Thlaspi perfoliatum. Zaden
z tych gatunkow nie jest objety na terenie Polski ochrong gatunkowa. Niewatpliwie moga one
stanowi¢ botaniczng ciekawostke, jednak z formalnego punktu widzenia (brak ochrony prawnej)
brak jest przeciwskazan by stanowiska tych gatunkdéw zostaty zniszczone.

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono wystgpowania chronionych gatunkow
grzybow. Réwniez rodzaje siedlisk przyrodniczych, ktore przecinajg warianty projektowanej trasy
nie wskazuja, by mogly one stanowi¢ siedliska dla chronionych gatunkéw grzybow. W
»Inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole” z 2012 r. na terenach, ktore przecinajg proponowane
warianty nie zinwentaryzowano gatunkéw grzyboéw chronionych.

3331 INWENTARYZACJA ENTOMOLOGICZNA

Badaniem objeto pas terenu o szerokosci ok. 200 m potozony wzdluz osi poszczegodlnych
wariantOw inwestycji. Planowana droga przebiega w potudniowej czesci Opola, w sasiedztwie
terendow zabudowanych, wykorzystujac przestrzenie mig¢dzy ptatami zabudowy. Na tych
powierzchniach dominujg uprawy rolne oraz nieuzytki. Wszystkie warianty przecinajg takze doling
Odry. Teren badan pokrywaja glownie zbiorowiska synantropijne, zwigzane z obszarami
zabudowanymi. W dolinach rzecznych, przy korytach ciekéw stwierdzono wystgpowanie waskich
pasoéw roslinnosci o charakterze tegdw, mocno zdegradowanych, ograniczajacych si¢ gtownie do
pojedynczych okazéw wierzb 1 topoli, ze zubozong, lub w ogole nie wystepujaca warstwa
ro$linno$ci niskiej w otoczeniu. Bardzo rzadko wystepuja biocenozy o niskim stopniu
przeksztalcenia, z naturalng strukturg gatunkowa i wiekowa osobnikow. Przykladem takiego
siedliska jest teg potozony w poblizu zachodniej granicy opracowania, w sasiedztwie watu
przeciwpowodziowego przy korycie Odry.

Badania terenowe poprzedzono analizg danych literaturowych dotyczacych obszaru objetego
waloryzacja. Szczegdlny nacisk potozono na dane o stwierdzeniu gatunkéw rzadkich i chronionych,
stwierdzonych na terenie Opola 1 w jego sgsiedztwie. Przed rozpoczeciem szczegdlowych badan
entomologicznych, przeprowadzono rozpoznanie pod katem siedlisk, ktore pozwolito wytypowac
miejsca o wysokich walorach $rodowiskowych, sprzyjajacych wystgpowaniu gatunkoéw
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chronionych 1 rzadkich. Miejsca te nastepnie poddano bardziej szczegdélowym obserwacjom
I badaniom.

Badania faunistyczne o charakterze jako$ciowym, majace okreslic zréznicowanie biologiczne
prowadzono od potowy czerwca do poczatkow wrzesnia 2013 roku w wytypowanych stanowiskach,
stosujac standardowe metody odlowu, zalezne od specyfiki okre§lonych taksonow:

. Czerpakowanie. W metodzie tej, w celu gromadzenia owaddéw stosowano czerpak
entomologiczny standardowy oraz o wydtuzonej, teleskopowej raczce. Metoda ta pozwala na
pozyskiwanie grup zasiedlajacych runo, podszyt, podrost oraz niskie partie drzew.
W przypadku tych ostatnich prowadzono otrzgsanie gal¢zi. Metoda czerpakowania jest
najbardziej rozpowszechniong w badaniach faunistycznych, ze wzgledu na latwos¢
stosowania 1 mozliwo$¢ odlowu znacznej liczby osobnikéw z rdéznych jednostek
taksonomicznych.

. Putapki Barbera. Stuzyly one do odlowu owadow zasiedlajagcych 1 penetrujacych
powierzchni¢ gleby. Przy ich pomocy odlawiano gltownie chrzaszcze z rodziny
biegaczowatych, zukowatych, ktusakowatych, oraz niektore pluskwiaki roznoskrzydte.

. Przesiewanie $ciotki. Przy pomocy sita entomologicznego pobierano proby glebowe i $ciotke,
ktére nastepnie umieszczano w aparacie Tullgrena. W ten sposob zbierano niektore
chrzaszcze 1 pluskwiaki réznoskrzydte.

. Przeszukiwanie i wybieranie spod kory martwych drzew, butwiejacych pni, kamieni itp.

o Przesiewanie prochna za pomocg sita w celu zlokalizowania stanowisk pachnicy dgbowe;j
(Osmoderma eremita), chrzaszcza podlegajacego ochronie zarowno prawem krajowym jak
i wspolnotowym. Zwracano uwage na obecno$¢ w prochnie larw, szczatkow owadow,
odchody oraz fragmenty kokolitow.

. Bezposrednia obserwacja. Stosowano t¢ metode gltownie w przypadku niektorych,
pospolitych gatunkow motyli, chrzaszczy 1 wazek.

J Za pomocy siatki odtawiano owady wodne.

Odtowione owady nie podlegajace ochronie konserwowano w 70% alkoholu etylowym i oznaczano
pozniej za pomoca specjalistycznych kluczy (m.in. Galewski & Tranda 1978, Watata, 1995,
Wroblewski 1980, Dijkstra, K-D, B. 2006, Wachman et al. 2006 ). Niektore, charakterystyczne
gatunki oznaczano na miejscu przez bezposrednig obserwacje. Nazewnictwo systematyczne
przyjeto za serig ,,Fauna Polski” (Bogdanowicz i inni 2004, 2007, 2008). Jezeli nie bylo mozliwe
ustalenie gatunku podawano jedynie nazwe rodzajowa ze skrotem ,,sp.”, kiedy mieliSmy do
czynienia z jednym nieoznaczonym gatunkiem z danego rodzaju lub ze skrotem ,,spp.”, gdy byta
pewnos¢, ze w probie znajduje si¢ kilka nieoznaczonymi gatunkami z wymienionego rodzaju.

W celu obrazowego przedstawienia wynikoOw badan, Autorzy postanowili podzieli¢ je na dwie
czesci. W pierwszej zamieszczono ogdlne wyniki inwentaryzacji entomofauny dla catego obszaru
inwestycji, ograniczajac si¢ do gatunkow charakterystycznych dla poszczegdlnych typow siedlisk.
Druga cze$¢ obejmuje wyniki inwentaryzacji przeprowadzonej] w wytypowanych wczesniej
siedliskach, gdzie panujg warunki sprzyjajace wystepowaniu gatunkéw chronionych.

WYNIKI OGOLNE

W trakcie prowadzenia badan wykazano na calym obszarze ponad 130 gatunkow owadoéw
reprezentujacych prawie wszystkie rzedy wystepujace w Polsce. Teren na ktorym prowadzono
inwentaryzacje przyrodniczg nie jest zbyt zréznicowany. Duzg jego powierzchni¢ zajmujg tereny
uprawne, zbiorowiska synantropijne czy nieuzytki. Najcenniejsze z przyrodniczego punktu
widzenia sg fragmenty starych zadrzewien oraz tggi nadrzeczne. Oczywiscie lista przedstawionych
nie jest pelna bowiem sporzadzenie takiej wymagatoby kilku sezonéow badan z udziatlem wasko
wyspecjalizowanych entomologéw.
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Tabl. 26 Niektore gatunki owadow stwierdzone na badanym terenie

Nazwa tacinska

Nazwa polska

INSECTA OWADY
Blattodea Karaczany
Ectobius sp. Zadomka
Odonata Wazki
Lestes sp. Patgtka
Aeshna sp. Zagnica
Libellula depressa L. Wazka plaskobrzucha
Libellula quadrimaculata L. Wazka czarnoplama
Libellula fulva Mull. Wazka ruda
Sympetrum spp. Szablak
Megaloptera Wielkoskrzydle
Sialis sp. Zylenica
Orthoptera Prostoskrzydle
Tettigonidae Pasikonikowate
Tettigonia viridissima L. Pasikonik zielony
Meconema thalassinum (Deg.) Nadrzewek
Acrididae Szaranczakowate
Hortippus spp. Konik
Dermaptera Skorki
Forficula sp.
Heteroptera Pluskwiaki réoznoskrzydle
Gerridae Nartniki
Gerris spp.
Nepidae
Nepa cinerea Ploszczyca szara
Naucoridae
Ilyocoris cimicoides Zyrytwa pluskwowata
Corixidae Wioslaki
Sigara sp.
Corixa sp. Wioslak
Plea sp.
Notonectidae Pluskolce
Notonecta glauca (L.) Pluskolec
Miridae Tasznikowate

Deraeocoris lutescens

Leptopterna dolobrata (L.)

Stenodema calcarata (Fall.)

Stenodema laevigata (L.)

Stenotus binotatus (L.)

Megaloceroea recticornis (Geoff.)

Trigonotylus caelestialium (Kirk.)

Adelphocoris linneolatus (Goez.)

Adelphocoris seticornis (Fab.)

Rhabdoscytus striatellus (Fieb.)

Phytocoris varipes Boh.

Phytocoris longipennis Flor
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Nazwa tacinska

Nazwa polska

Lygocoris pabulinus (L.)

Lygocoris contaminatus (Fall.)

Lygocoris lucorum (M.D.)

Lygus rugulipennis (Popp.)

Lyqgus pratensis (L.)

Blepharidopterus angulatus (Fall.)

Cyllocoris histrionicus (L.)

Dryophilocoris  flavoquadrimaculatus
Geer)

(De

Psallus ambiguus (Fall.)

Psallus variabilis (Fall.)

Psallus perisi Muls.

Psallus confusus Rieg.

Psallus haemathodes

Megalocoelus molliculus (Fall.)

Harpocera thoracica (L.)

Plagiognathus arbustorum

Plagiognathus chrysanthemii

Phylus melanocephalus

Phylus coryli

Nabidae

Himacerus apterus (Fab.)

Nabis sp.

Lygaeidae

Lygaeus equestris (L.)

Nithecus jacobaeae (Schill.)

Nysius thymi (Wff.)

Kleidocerys resedae (Pz.)

Pentatomidae

Tarczéwkowate

Graphosoma linneolata

Aelia acuminata (L.)

Dolycoris baccarum (L.)

Palomena prasina (L.)

Pentatoma rufipes (L.)

Pentatoma rufipes (L.)

Eurydema oleraceum (L.)

Picromerus bidens (L.)

Homoptera Pluskwiaki rownoskrzydle
Pterocoma sp.
Tuberolachnus salignus
Aphis spp.

Macrosiphum sp.

Acyrtosiphum spp.

Aphrophora alni Pienik olchowiec
Philaenus spumarius Pienik slinianka
Coleoptera Tegopokrywe
Haliplidae Flisakowate
Haliplus sp. Flisak
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Nazwa tacinska

Nazwa polska

Gyrinidae Kretakowate
Gyrinus spp. Kretaki
Dytiscidae Pltywakowate
Dytiscus marginalis L. Phywak zottobrzezek
Acilius sp. Toniak
Carabidae Biegaczowate
* Carabus spp.

Harpalus sp. Dzier
Pterostichus spp. Szykon
Cicindella spp. Trzyszcze
Cerambycidae Kozkowate
Strangalia quadrifasciata L.

Staphylinidae Kusakowate
Staphylinus sp. Kusak
Silphidae Omarlicowate
Silpha sp. Omarlica
Scarabeidae Zukowate

Melolontha melolontha L.

Chrabgszcz majowy

Phyllopertha horticola L.

Ogrodnica niszczylistka

Amphimallon solstitiale

Guniak czerwczyk

Curculionidae Ryjkowcowate
Deporaus betulae L. Tutkarz czarny
Bruchus sp. Strgkowiec
Chrysomelidae Stonkowate

Agelastica alni L.

Hurmak olchowiec

Lepinotarsa decemlineata

Stonka ziemniaczana

Chrysomela populi

Runnica topolowka

Elatheridae Sprezykowate
Brachylacon murinus L. Podrzut myszaty
Elater sp. Sprezyk
Coccinelidae Biedronkowate

Adalia bipunctata L.

Biedronka dwukropka

Coccinella septempunctata L.

Biedronka siedmiokropka

Chilocorus renipustulatus Sc. Okrajka
Mecoptera Wojsitki
Panorpa communis L. Wojsitka pospolita
Neuroptera Sieciarki
Chrysopa perla L. Zlotook
Diptera Dwuskrzydle
Acillisu spp. Lowiki
Tipula sp.. Komarnica
Culex pipens L. Komar
Anopheles maculipennis Mg. Widliszek
Chaoborus sp. Wodzien
Syrphus ribessi L. Mszycowka
Chrysops sp. Slepak
Tabanus sp. Bagk
Chironomus spp. Ochotka
Hymenoptera Blonkoskrzydle
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Nazwa tacinska

Nazwa polska

* Bombus spp. Trzmiele

Cimbex sp. Bryzgun

Episyrphus sp. Bzyg

Cynips spp. Galasowki

Vespa crabro L. Szerszen

Vespa rufa L. Osa

Apis mellifica L. Pszczola miodna
Formica spp.

Myrmica spp.

Lepidoptera Luskoskrzydte (Motyle)

Triphaena pronuba L.

Rolnica tasiemka

Leucoma salicis (L.)

Biatka wierzbowka

Zygaena filipendulae Krasnik szescioplamek
Hesperia comma L. Karlqgtek klinek
Clossiana euphrasia Lew. Dostojka selene.
Lycaena phlaeas L. Czerwonczyk zarek

Polyommatus icarus (Rott.)

Modraszek ikar

Nymphalis polyhloros L.

Rusatka wierzbowiec

Aglais urticae L. Rusatka pokrzywnik
Nymphalis antiopa L. Rusatka Zatobnik
Inachis io L. Rusatka pawik
Vanessa atalanta L. Rusatka admiral
Apatura iris (L.) Mieniak teczowiec
Antchocharis cardamines L. Zorzynek rzezuchowiec
Gonopteryx rhami L. Latolistek cytrynek
Papilio machaon Paz krolowej

Pierris spp.

Bielinek kapustnik

I Cameraria ohridella

Szrotowek kasztanowiaczek

Artogeia spp.

Bielinki

Abraxas sylvatica

Plamiec

Objasnienia: * — gatunki objete ochrong prawng; ! — obce gatunki inwazyjne
SIEDLISKA SPRZYJAJACE WYSTEPOWANIU GATUNKOW CHRONIONYCH

W trakcie prac przygotowawczych, wykonano wstepne rozpoznanie terenowe, ktore pozwolilo na
wytypowanie miejsc o szczegolnie sprzyjajacych warunkach wystepowania gatunkéw chronionych
i rzadkich. Siedliskami takimi sa fragmenty t¢géw z duzg iloscia martwego drewna, aleje
przydrozne z gatunkami o twardym drewnie, nastonecznione i1 cieple powierzchnie terenow
otwartych z bogata ros§linnoscia zielng, zbocza dolin oraz nasypow.

Aleja drzew wzdluz ulicy Podlesie. Planowana droga konczy si¢ w miejscu skrzyzowania o ruchu
kotowym drog nr DK94 i DW435, wczeéniej przebiega przez tereny rolnicze i przekracza
ul. Podlesie, wzdluz ktorej stwierdzono rzedowe nasadzenia debu szypulkowego oraz lipy
drobnolistnej, z licznymi wyprochnieniami, ubytkami i1 dziuplami. Siedlisko wykazuje cechy
sprzyjajace wystepowaniu chronionych gatunkéw chrzaszczy. Na omawianym stanowisku
wystepowaly, na nastonecznionych powierzchniach, stare drzewa, z ktorych cz¢$¢ posiadata
dziuple. Drzewa sprawdzano pod katem wystgpowania pachnicy dgbowej oraz chronionych
gatunkéw z rodziny kozkowatych (Cerambycidae). Nie znaleziono ani otworow wylotowych
pozostawionych przez kozki ani $ladéw bytowania pachnicy. W koronach dgbow stwierdzono
btonkéwki z rodziny galasowek (Cynips spp.) oraz liczne pluskwiaki réznoskrzydte (Heteroptera).
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Wisrdd tych ostatnich czgsto spotykano Driophilocoris flavoquadrimaculatus, Cyllocoris histronius,
Harpocera thoracica oraz gatunki z rodzaju Psallus. Na lipach odnaleziono Deraeocoris lutescens,
Phytocoris longipennis oraz przedstawiciela wojsitek - Panorpa communis.

Nie wykazano gatunkow chronionych.

Fragmenty legu w dolinie Odry Po przejsciu przez tereny przemystowe Elektrowni Opole oraz
w sasiedztwie sktadowiska odpadow komunalnych w Opolu-Groszowicach, planowane warianty
drogi przekraczajg doling Odry. Koryto rzeki wyksztalcone jest w szerokiej terasie zalewowej,
gdzie zlokalizowane sa pola uprawne. Waski, ok. 5-8 m pas terenu wzdhiz koryta zajmuje
roslinno$¢ o charakterze tegu, w ktorej sktadzie stwierdzono kepy wierzby bialej oraz pojedyncze
olchy czarne i k¢py trzmieliny brodawkowatej oraz bzu czarnego. Na brzegu obserwowano $lady
zerowania bobra. Pojedyncze osobniki drzew zostaty przewrdécone w wyniku dzialalnosci bobrow,
co pozwolilo na rozwo6j mikroekosystemow zwigzanych z martwym drewnem. Niektore osobniki
wierzb zostaly ponadto przewrocone w wyniku dziatalnosci erozyjnej rzeki, co réwniez stwarza
warunki sprzyjajace wkroczeniu entomofauny zwigzanej z drzewami. Na omawianej powierzchni
znajdowalo si¢ kilka starych wierzb, ktore potencjalnie mogly by¢ miejscem rozwoju chronionych
chrzaszczy. Pomimo wielokrotnego sprawdzania prochna nie natrafiono na $lady gatunkow prawnie
chronionych. Natomiast na ziemi, pod klodami martwych drzew, odnaleziono chronione gatunki
z rodzaju biegacz (Carabus sp.). Na olchach wyst¢powat licznie Blepharidopterus angualatus,
pluskwiak reprezentujacy rodzing tasznikowatych. Na innych drzewach, krzewach i roslinach
zielnych wykazano rowniez Kleidocerys rosede, Aphrophora alni oraz Philenus spumarius. Na
powierzchni wody w strefie brzegowej obserwowano polujace nartniki (Gerris sp.). Poniewaz
znajduja sie tu potencjalne stanowiska pachnicy dgbowej oraz wystepuja podlegajace ochronie
chrzaszcze z rodziny biegaczowatych (Carabidae) to, w razie podjecia prac w tym rejonie, zaleca
si¢ prowadzi¢ staty nadzor przyrodniczy.

Dno terasy zalewowej — miedzywale Odry. Poza terenami rolniczymi, w obrgbie terasy
zalewowe]j wystepuja siedliska nastonecznione, w przypadku zboczy terasy, ograniczonej watami,
réwniez eksponowane w kierunku potudniowym i poludniowo-zachodnim. Lokalnie, w miejscach
nie wykorzystywanych rolniczo rozwijaja si¢ zbiorowiska z ro$linno$cig zielng, gdzie panuja
warunki korzystne dla wystgpowania zroznicowanej entomofauny. Tereny nastonecznione,
porosniete roslinno$cig zielng odznaczaja si¢ zwykle zréznicowang entomofaung. Na stanowisku
tym stwierdzono wystepowanie przedstawicieli wielu rzedow owadow. Motyle reprezentowane
byly przez przedstawicieli rodziny modraszkow (Lycaenidae), zorzynka rzezuchowca (Anthocharis
cardamines), krasnika szeScioplamka (Zygaena filipendulae), rolnice tasiemke (Noctua pronuba)
| wiele innych. Zalatywaty tu tez wazki z rodzaju szablak (Sympetrum sp.), zagnica (Aeschna) czy
wazka plaskobrzucha (Libellula depressa). Bardzo licznie wystepowaty muchowki oraz btonkowki.
Pluskwiaki réznoskrzydte to w wigkszosci owady zwigzane z ro$linami zielnymi i trawami,
spotykano tu m.in. Trigonotylus caelestialium, Stenodema laevigata, Lygus pratensis
i L. rygulipennis. Chrzaszcze reprezentowaly m.in. zerujgce na kwiatostanach roslin
baldaszkowatych koézki (Cerambycidae). Oprocz zalatujacych tu trzmieli nie wykazano na tym
stanowisku gatunkéw chronionych.

Leg w otoczeniu stawu przy ul. Krapkowickiej na poczatkowym odcinku Obwodnicy
Poludniowej, w sasiedztwie drogi nr 45, przy granicy z miejscowoscia Windw. Warianty
przechodza tam po pdéinocnej stronie zbiornika bedacego pozostatoécig po starorzeczu. Teren
pokrywaja zaro$la wierzbowe oraz szuwar trzcinowy 1 patkowy z pojedynczymi okazami wierzby
kruchej i wierzby biatej. Drzewa maja po kilkadziesigt lat i pojawiajg si¢ wsrod nich okazy
Z ubytkami 1 dziuplami, ktore stanowig potencjalne siedlisko chrzgszczy.

Na stanowisku tym obserwowano stosunkowo duze zroznicowanie entomofauny. Wykazano tu
gatunki z rodzaju trzmiel (Bombus spp.), z ktorych prawie wszystkie podlegaja w Polsce ochronie
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prawnej. Wystepowaly tu tez chronione chrzgszcze z rodzaju biegacz (Carabus spp.). Oprocz nich
stwierdzono motyle takie jak rusatka pawik (Inachis i0), rusatka zatobnik (Nymphalis antiopa) czy
rusatka admirat (Vanessa atalanta). W toni pobliskiego zbiornika zyty pluskolce (Notonecta sp,
ptywaki zoltobrzezki (Ditiscus marginalis), a na powierzchni wody takze nartniki (Gerris).
Zalatywaly tu tez wazki z rodzaju szablak (Sympetrum sp.), wazka (Libellula sp.) czy palatka
(Lestes sp.). Czgste byty pluskwiaki zwigzane z drzewami liSciastymi (Blepharidopterus angulatus,
Phylus melanocephalus, Phytocoris longipennis) oraz z roslinami zielnymi (Lygocoris pabulinus,
Lygus pratensis, Plagiognathus arbustorum czy P. chrysantchemi). Oprocz wspomnianych juz
trzmieli blonkéwki reprezentowaly szerszenie (Vespa carbo) oraz osy (Vespa rufa). Na omawianym
stanowisku byto kilka starych drzew bedacych potencjalnym miejscem rozwoju pachnicy debowe;.
Nie stwierdzono jednak $§ladéow bytowania tego gatunku. Pomimo to, poniewaz sg potencjalne
miejsca jej wystgpowania oraz ze wzgledu na obecno$¢ innych owadéw podlegajacych ochronie
W Polsce, wszelkie ewentualne prace na omawianym terenie powinny przebiega¢ pod nadzorem
przyrodniczym.

PODSUMOWANIE

Przeprowadzajac badania faunistyczne starano si¢ zwraca¢ szczegdlng uwage na obecno$¢
gatunkow zagrozonych czy tez chronionych prawem krajowym oraz wspdlnotowym. Starano si¢
wykaza¢ czy na waloryzowanym terenie nie ma gatunkow, ktérych potrzeby ochrony sa nadrzedne
wobec dzialalnosci gospodarczej czlowieka. Wykazano jedynie przedstawicieli dwoch rodzajow,
ktorych gatunki chronione sg prawem krajowym. Byly to chrzgszcze z rodzaju Carabus oraz
przedstawiciele blonkdéwek nalezace do rodzaju trzmiel (Bombus). Pomimo potencjalnych siedlisk
nie udato si¢ stwierdzi¢, ani wykaza¢ §ladow obecno$ci chronionego prawem unijnym zuka, a
mianowicie wspominanej czesto pachnicy debowej. Duze =zacienienie, blisko$¢ rzeki czy
starorzeczy mogly sprawic, ze ten cieptolubny chrzaszcz nie zasiedlit sprochniatych drzew.

Kolejnym gatunkiem na ktorego obecnos$¢ zwracano uwage byta wazka zalotka wicksza
(Leucorrhinia pectoralis). Gatunek ten przechodzi przeobrazenie w zbiornikach wodnych o bogatej
roslinnosci (Bernard 1 inni 2009). Réwniez tej wazki nie wykazano na waloryzowanym terenie.

Ze wzgledu na obecno$¢ krwiscigga lekarskiego (Sanguisorba officinalis) bedacego rosling
zywicielskg dla pierwszych stadiow larwalnych modraszka telejus (Maculinea teleius)
i modraszka nausitous (Maculinea nausitous) zwracano szczegdlng uwage na mozliwo$¢ napotkania
tych motyli. Sg to bowiem gatunki chronione prawem wspolnotowym wymienione w Zalaczniku II
Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono ich wystepowania.

Na analizowanym terenie nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw mrowek, zarowno
tych objetych ochrong catkowita, jak i1 ochrong cze$ciowa. Na terenie Polski objete ochrong
catkowitg sg nastgpujace gatunki mrowek: mrowka tgkowa Formica pratensis, mrowka pniakowa
Formica truncorum, mréowka potnocna Formica aquilonia, mrowka smetnica Formica lugubris.
Natomiast ochrong czeSciowa objete sa: mrowka ¢mawa Formica polyctena oraz mrowka rudnica
Formica rufa. Sg to gatunki rzadkie i zajmujace siedliska, ktorych na terenie planowanych tras
brak, w zwigzku z czym w petni mozna wykluczy¢ mozliwo$¢ ich wystepowania na analizowanym
terenie.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze pozostate nieliczne przyrodniczo cenne fragmenty s3 tu
niewielkie i bardzo rozproszone. Moze wlasnie ta fragmentaryzacja siedlisk sprawia, Ze sa one
stosunkowo ubogie. Tym niemniej sg miejscem bytowania gatunkow podlegajacych w Polsce
ochronie prawnej, nie stwierdzono tu jednak gatunkow szczegdlnie cennych czy rzadkich.
Chrzaszcze z rodzaju biegacz oraz trzmiele sg na terenie Opola, jak 1 w catej Polsce szeroko
rozpowszechnione.

Na mapie uwarunkowan przyrodniczych oznaczono tereny cenne dla owadow.
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3.3.3.2 ICHTIOFAUNA | HERPETOFAUNA

Ryby Na terenie miasta Opole nie wystepuja siedliska wodne, ktére moglyby by¢ zasiedlane przez
rzadkie i chronione gatunki ryb. W opracowaniu p.t. ,,Inwentaryzacja przyrodnicza miasta Opole”
z 2012 r. nie wykazywano stanowisk ryb chronionych. Analiza rozmieszczenia ryb chronionych
zamieszczona w Poradnikach ochrony siedlisk pozwala stwierdzi¢, ze na analizowanym terenie nie
wystepuja siedliska ryb chronionych. Informacje o braku cennych siedlisk ryb potwierdzaja rowniez
publikacje zawarte w Rocznikach Naukowych Polskiego Zwigzku Wedkarskiego, w tym artykut
,Reofilne ryby karpiowate dorzecza Odry™. Z kolei z opracowania p.t. ,,Aktualizacja danych
dotyczacych rozmieszczenia stanowisk rzadkich i chronionych gatunkoéw ryb rzecznych na terenie
wojewodztwa opolskiego™® wynika, ze rzeka Odra moze by¢ siedliskiem $liza Barbatula barbatula.

Plazy W trakcie inwentaryzacji prowadzono obserwacje siedlisk pod katem wytypowania miejsc
przydatnych dla rozrodu ptazéw iich zimowania. W pelni sezonu wykonano obserwacje miejsc
rozrodu, oszacowano skuteczno$¢ rozrodu oraz dokonano obserwacji w miejscach zerowania
plazéw. W trakcie jesiennej wizji terenowej obserwacje prowadzono pod katem wskazania szlakow
migracji ptazéw do miejsc zimowania. Termin wiosenny roku 2013 pozwolil na obserwacje
wczesnej fazy okresu godowego i potwierdzenie lokalizacji gtownych stref migracji ptazow.

Rozpoznanie pod katem ptazow prowadzono w oparciu 0 nastuchy odgtosow godowych samcow,
obserwacj¢ zachowan godowych, obserwacje skrzeku ilarw w miejscach rozrodu, obserwacje
dorostych osobnikéw. Monitoring prowadzono w réznych porach dnia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem okreséw $witu i zmroku, aby uchwyci¢ ewentualne przypadki migracji w czasie jej
najwigkszego nasilenia. Dla okreSlenia sktadu gatunkowego, atakze oszacowania liczebno$ci
ptazow w miejscach ich wystgpowania, jak roéwniez w celu wykluczenia faktu zasiedlania
zbiornikow, wykonano kontrolne odlowy czerpakiem herpetologicznym. Bezposrednio po
oznaczeniu gatunku osobniki wypuszczano w miejscach odtowu.

W trakcie wizji terenowych wytypowano miejsca szczegolnie cenne dla wystepowania populacji
plazow. Zaleca si¢ zabezpieczenie tych miejsc zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.
Na etapie budowy zabezpieczenie placu budowy odbywa si¢ poprzez budowe tymczasowych
ptotkéw grodzacych. Uniemozliwia one wchodzenie ptazéw na teren budowy, gdzie moglyby
zgina¢, badz wykorzysta¢ powstale kaluze lub rozlewiska jako miejsca legowe. Na etapie
eksploatacji zaleca si¢ stosowanie przej$¢ dla zwierzat wraz z naprowadzeniem na te przejscia.

Gromada ptazéw do$¢ licznie reprezentowana na terenie objetym analizg wystepuje w kilku
punktach. W trakcie badan stwierdzono tu wystgpowanie ropuchy szarej Bufo bufo, zab z grupy
zielonych Pelophylax esculentus compl., zaby trawnej Rana temporaria oraz zaby moczarowej
Rana arvalis. W mniejszych zbiornikach wodnych zaobserwowano osobniki traszki zwyczajnej
Lissotriton vulgaris. Na terenach otwartych doliny Odry stycha¢ odglosy ropuchy zielonej Bufotes
viridis. W Inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole” w rejonie zbiornika Kamionka
wykazywano wystepowanie kumaka nizinnego, jednak nie stwierdzono tego gatunku w trakcie
inwentaryzacji przyrodniczej dla tego terenu.

Zarosla wzdhuz dolin rzecznych Odry zasiedlaja nielicznie plazy, gltownie zaba trawna Rana
temporaria i sporadycznie ropucha szara Bufo bufo.

Miejsca wystgpowania ptazéw w rejonie analizowanych wariantow obwodnicy potudniowe;:

> Witkowski i in. Reofilne ryby karpiowate dorzecza Odry, Roczniki Naukowe PZW, 2007 r.
® Kusnierz J., Aktualizacja danych dotyczacych rozmieszczenia stanowisk rzadkich i chronionych gatunkéw ryb
rzecznych na terenie wojewodztwa opolskiego, 2012 r.
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Wariant 1:

- km 0+300 — 0+450 - obie strony,

- km 1+350 — 1+400 — strona lewa — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 60 m,

- km 2+250 — 2+450 — strona prawa — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 20 m,

- km 3+000 — 3+900 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice) w odlegtosci od 40 m,
- km 5+500 — 6+000 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II w odlegtosci <200 m,

Wariant 2:
- km 0+250 — 0+400 - obie strony,
- km 5+850 — 6+550 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II w odlegtosci <200 m,

Wariant 3:

- km 0+200 — 0+400 - obie strony,

- km 1+250 — 1+400 — strona lewa — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 110 m,

- km 2+2300 — 2+400 — strona lewa — zbiornik wodny w odlegtosci ok 20 m,

- km 3+450 — 3+600 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice) w odlegtosci od 100 m,
- km 5+300 — 5+600 — strona prawa — zbiornik Malina | i Malina I w odlegto$ci <200 m.

W miejscach tych zaleca si¢ rozwazenie stosowania zabezpieczen ptazow na etapie budowy oraz na
etapie eksploatacji drogi.

Gady Sposrod gadéw na analizowanym terenie mogg wystgpowaé nastepujace gatunki:
o jaszczurka zwinka (Lacerta agilis)

jaszczurka zyworodna (Lacerta vivipara)

padalec (Anguis fragilis)

zaskroniec zwyczajny (Natrix natrix)

zmija zygzakowata (Vipera berus)

Sa to gatunki, ktore byly wykazywane w ,,Inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole” z 2012 r.
Gatunki te moga wystepowac stosunkowo czesto na analizowanym terenie. Jaszczurka zwinka byta
obserwowana stosunkowo czesto na calym analizowanym terenie. Zaskroniec zwyczajny
obserwowany byt parokrotnie w rejonie stawu w ok. km 1+400 oraz w rejonie zbiornika Kamionka.
Wydaje si¢, ze moze on by¢ w tych siedliskach stosunkowo czgsty. Nie mozna wykluczy¢
wystepowania zmij, padalcow 1 jaszczurki zyworodnej, jednak w trakcie inwentaryzacji terenowe;j
nie zaobserwowano tych gatunkow, za co w duzej mierze odpowiada skryty charakter ich zycia.

3.3.3.3 INWENTARYZACJA ORNITOLOGICZNA

Celem pracy jest przedstawienie sktadu ornitofauny terenu planowanej inwestycji w postaci
Obwodnicy Potudniowej na terenie miasta Opola, z uwzglednieniem gatunkoéw chronionych w mysl
ustawy z dnia 12 pazdziernika 2011 o ochronie gatunkowej zwierzat, ustawy z dnia 21 sierpnia
1997, o ochronie zwierzat oraz Dyrektywy Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii
Europejskiej 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa.

Badaniem objeto pas terenu o szerokosci ok. 200 m potozony wzdluz osi poszczegolnych
wariantow inwestycji. Planowana obwodnica przebiega po potudniowej stronie Opola, po terenach
obecnie nie zabudowanych, gdzie dominuja uprawy rolne oraz nieuzytki. W sasiedztwie
planowanej obwodnicy znajduja si¢ ponadto tereny przemystowe Elektrowni Opole oraz
komunalne, wykorzystywane jako miejskie sktadowisko odpadow. Wszystkie warianty przecinaja
takze doling Odry, wraz z terasa zalewowa i1 kanatami zlokalizowanymi w jej plaskim,
akumulacyjnym dnie.
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Teren badan pokrywajg gltownie zbiorowiska synantropijne, zaréwno zwigzane z obszarami
rolniczymi, jak rowniez z terenami przemystowymi i komunalnymi. W dolinach rzecznych, przy
korytach ciekodw stwierdzono wystepowanie waskich pasow roslinnosci o charakterze tegow,
mocno zdegradowanych, ograniczajacych si¢ gldéwnie do pojedynczych okazéw wierzb i topoli, ze
zubozona, lub w ogole nie wystepujaca warstwa roslinnosci niskiej w otoczeniu. Istotne jest
rowniez wystepowanie alei drzew wzdluz drég przecinajacych teren badan, ktére stanowia
potencjalne miejsca legowe niektorych gatunkow ptakow. Bardzo rzadko wystepuja biocenozy
0 niskim stopniu przeksztalcenia, z naturalng strukturg gatunkowa i1 wiekowa osobnikéw.
Przyktadem takiego siedliska jest l¢g potozony w poblizu zachodniej granicy opracowania, na
terenie miejscowosci Winow.

Badania terenowe poprzedzono analiza danych literaturowych dotyczacych obszaru objetego
waloryzacja. Screening ornitologiczny zostat przeprowadzony na poczatku marca. W celu zbierania
danych oraz ich analizy zastosowano metod¢ transektowg oraz kartograficzng. Transekty zostaly
wyznaczone Ww sposoOb jak najbardziej zblizony do wariantow budowy obwodnicy. Ich
rozmieszczenie w poblizu wariantéw zostaty przedstawione na mapach.

Kontrole terenowe dostosowano do aktywnos$ci ptakow. Podczas kazdej kontroli notowano gatunki
w promieniu 200 m od transektu . Obserwacje prowadzono za pomoca lornetki oraz lunety. Zostata
zastosowana rowniez stymulacja glosowa w celu wykrycia gatunkéw o skrytym trybie zycia.
W godzinach porannych nastuchiwano gatunkéw wroblowych, w godzinach poludniowych oraz
popotudniowych notowano ptaki szybujace (gtéwnie gatunki drapiezne), ale takze mewy oraz
bociany. W godzinach wieczornych notowano gtéwnie drozdy. W godzinach nocnych
nastuchiwano sow oraz gatunkéw o nocnym trybie zycia.

W czasie przeprowadzonego screeningu ornitologicznego stwierdzono wystgpowanie 55 gatunkoéw
ptakow na obszarze planowanej inwestycji. Oprocz stwierdzonego golebia grzywacza oraz bazanta,
wszystkie gatunki podlegaja Scistej ochronie gatunkowe;.

Wsrdd zinwentaryzowanych ptakow stwierdzono 7 gatunkow objetych szczegdlnymi Srodkami
ochronnymi, obejmujacymi takze ich siedliska, ktéore maja na celu zapewnienie przetrwania
i rozrodu tych gatunkéw w ich obszarach wystepowania. Sg to gatunki znajdujace si¢ w zalgczniku
I Dyrektywy Ptasiej. Naleza do nich: baczek Ixobrychus minutus, blotniak stawowy Circus
aeruginosus, jerzyk Apus apus, zimorodek Alcedo atthis, gasiorek Lanius collurio.

Z dostepnych danych literaturowych wynika ponadto, Zze na obszarze planowane] inwestycji
stwierdzono roéwniez wystepowanie bociana biatego Ciconia alba, zaliczanego do gatunkow

waznych o randze europejskie;j.

Tabl. 27  Zestawienie gatunkow ptakow wystepujacych na terenie planowanej inwestycji

Nazwa polska Nazwa tacinska Ochrona Siedlisko
Gatunki stwierdzone w trakcie badan terenowych
bazant Phasianus colchicus L, 0O,
baczek Ixobrychus minutus S, D, P,
blotniak stawowy Circus aeruginosus S, D, O, P,
bogatka Parus major S, L,
cierniowka Sylvia communis S, 0,7,
czapla siwa Ardea cinerea S, P,
drozd spiewak Turdus philomelos S, L, Z,
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Nazwa polska Nazwa tacinska Ochrona Siedlisko
dymowka Hirundo rustica S, Z,
dzierzba gasiorek Lanius collurio S, D, O,
dzieciot duzy Dendrocopos major S, L,
dzwoniec Chloris chloris S, 0, Z,
gawron Corvus frugilegus S, O,
grzywacz Columba palumbus L, O, L,
jerzyk Apus apus S, 0, Z,
kapturka Sylvia atricapilla S, o, L,Z,
kawka Corvus monedula S, Z,
klaskawka Saxicola rubicola S, 0O,
kokoszka wodna Gallinula chloropus S, P,
kopciuszek Phoenicurus ochruros S, Z,
kormoran czarny Phalacrocorax carbo S, P,
kos Turdus merula S, L, Z,
kowalik Sitta europaea S, L,
kruk Corvus corax S, O, L,
krzyzowka Anas platyrhynchos S, P,
kulczyk Serinus serinus S, O,
kwiczot Turdus pilaris S, 0, Z,
tozowka Acrocephalus palustris S, P,
makolagwa Carduelis cannabina S, 0, Z,
mazurek Passer montanus S, O, Z,
mewa srebrzysta Larus argentatus S, o, P,
mewa zottonoga Larus fuscus S, O, P,
modraszka Cyanistes caeruleus S, L, Z,
myszotow Buteo buteo S, O,
oknowka Delichon urbicum S, Z,
perkoz dwuczuby Podiceps cristatus S, P,
piecuszek Phylloscopus trochilus S, 0,7,
pierwiosnek Phylloscopus collybita S, L,
pliszka siwa Motacilla alba S, 0, Z,
poklaskwa Saxicola rubetra S, O,
potrzeszcz Emberiza calandra S, o,
potrzos Emberiza schoeniculus S, O, P,
pustutka Falco tinnunculus S, O,
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Nazwa polska Nazwa tacinska Ochrona Siedlisko
rudzik Erithacus rubicola S, L,
skowronek Alauda arvensis S, 0O,
stowik szary Luscinia luscinia S, L,
sojka Garrulus glandarius S, 0, Z,
szczygiet Carduelis carduelis S, O,
szpak Sturnus vulgaris S, 0, Z,
$mieszka Larus ridibundus S, L,
$wierszczak Locustella naevia S, O, P,
trzciniak Acrocephalus arundinaceus S, P,
trznadel Emberiza citrinella S, 0, Z,
wilga Oriolus oriolus S, L,
wrona siwa Corvus cornix S, 0O, Z,
wrobel Passer domesticus S, 0, Z,
zimorodek Alcedo atthis S, D, P,

Gatunki wymienione w literaturze terenu inwestycji

bocian biaty Ciconia ciconia S, D, 0O,
cyranka Anas querquedula S, P,
czernica Aythya fuligula S, P,
dziwonia Carpodacus erythrinus S, L,
krwawodziob Tringa totanus S, P,
tabedz niemy Cygnus olor S, P,
tyska Fulica atra S, P,
remiz Remiz pendulinus S, L, P,
rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus S, P,
swiergotek polny Anthus campestris S,D O,
trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus S, P,
zausznik Podiceps nigricollis S, P,
oznaczenia:

ochrona: L — gatunek towny, S — ochrona scista, D — Zalgcznik I Dyrektywy Ptasiej
siedlisko: L — lasy, O — tereny otwarte, Z — tereny zabudowane, P — tereny podmokte

Na podstawie analizy materialow literaturowych oraz obserwacji przeprowadzonych w terenie,
wytypowano siedliska cenne z punktu widzenia §rodowiska zycia ptakow. Sa to tereny, gdzie
stwierdzono warunki wybitnie sprzyjajace rozrodowi zaro6wno gatunkoOw pospolitych, jak
I gatunkow objetych ochrong czynna, ktorych liczebnos¢ na terenie Polski i regionu jest niewielka.

W przypadku pospolitych gatunkéw ptakow objetych ochrong pozwala to na stworzenie stabilnych
i licznych populacji lokalnych, decydujacych o wysokiej biordznorodno$ci terenu inwestycji.
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W przypadku gatunkéw wymienionych w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej, wytypowane siedliska
stanowig elementy decydujace o spdjnosci obszar6w o znaczeniu dla zachowania wysokiego
poziomu bioréznorodnosci, potozonych w dolinie Odry, w tym obszarow sieci Natura 2000. Ponize;j
przedstawiono lokalizacj¢ wytypowanych cennych siedlisk. Uzyta numeracja oznacza kolejno:

1 — zbiornik przy Elektrowni Opole, 2 — terasy zalewowe w dolinie Odry.

Tereny nie wymienione w ponizszym zestawieniu rowniez charakteryzujg si¢ zréznicowanym
skladem ornitofauny, jednakze maja one gtownie charakter zerowisk dla gatunkéw pospolitych.
Tereny zabudowy, nieuzytki, uzytki ziclone i pola uprawne stanowig baze¢ pokarmowag wielu
gatunkow ptakow, lecz sa elementem powtarzalnym i zmniejszenie ich powierzchni nie wptynie
znaczaco niekorzystnie na srodowisko zycia ornitofauny.

Zbiornik przy Elektrowni Opole. Jest to zbiornik o zréznicowanej glebokosci, zarastajacy,
0 szerokim pasie ros$linno$ci szuwarowej oraz trzcinowej. Stanowi on ostoj¢ do gniazdowania
gatunkéw btotnych oraz wodno-blotnych (baczek, perkoz dwuczuby, czernica, cyranka, tyska,
remiz). Na obszarze znajdujacym si¢ na potludnie od zbiornika zanotowano polujace ptaki drapiezne
(myszoléw, blotniak stawowy) oraz dzierzbe gasiorka.

Wszystkie analizowane warianty omijaja zbiornik, najblizej niego przebiega wariant pdinocny,
oddzielony grobla oraz pasem lasu o charakterze sztucznych nasadzen ochronnych terenu
Elektrowni. Z uwagi na swoje rozmiary oraz parametry wody (podwyzszona temperatura zima,
zaro$nigte szuwarem brzegi) siedlisko to jest cennym zerowiskiem oraz miejscem legowym dla
ptakow wodnych. Mimo antropogenicznego charakteru zbiornika stanowi on cenny walor dla
srodowiska zycia ornitofauny. Ze wzgledu na prowadzenie wariantow drogi — zwlaszcza wariantu
pOlocnego — w poblizu zbiornika, zaleca si¢ wykonywanie prac przygotowawczych oraz
budowlanych pod nadzorem ornitologicznym.

Terasy zalewowe w dolinie Odry. Rzeka Odra stanowi bardzo wazny korytarz migracyjny ptakow.
W okresie przelotéw wiosennych oraz jesiennych spotka¢ mozna tutaj wiele gatunkow. Z danych
zebranych przez Opolska Grupg Ornitologiczng wynika, ze w ciggu ostatnich 10 lat zaobserwowano
okoto 195 gatunkéw ptakow, w tym wiele gatunkow rzadko spotykanych na terenie naszego kraju
(np. s¢p pltowy oraz ptaki skandynawskie). Na terenie zalewiskowym licznie mozna spotkac
zerujace siewki (czajka, krwawodzidb, sieweczka rzeczna) oraz rzadziej czaple (czapla siwa,
baczek).

Wszystkie warianty projektowanej drogi w pewnym stopniu kolidujg z terenami potozonymi w dnie
doliny. Kolizja inwestycji z doling Odry jest nieunikniona i bedzie wymaga¢ budowy nowego
mostu. Istotne jest, aby projektowane rozwigzania nie ograniczaty swobody przelotéw doling oraz
w jak najmniejszym stopniu ingerowaly w siedliska nadrzeczne z szuwarami, gdzie stwierdzono
tereny zerowiskowe baczka nalezacego do gatunkdéw objetych ochrong prawem wspolnotowym.
Terasa zalewowa Odry jest miejscem cennym na skale regionu, dlatego realizacja inwestycji
powinna uwzglednia¢ $rodki minimalizujgce niekorzystne oddziatywanie na s$rodowisko zycia
ptakow.

WYSTEPOWANIE PTAKOW WYMIENIONYCH W ZALACZNIKU | DYREKTYWY PTASIEJ

Na terenach przez ktore przebiegaja analizowane warianty drog stwierdzono wystepowanie czterech
gatunkéw wymienionych w zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej. W ponizszej tabeli przedstawiono
charakterystyke ich wystepowania na analizowanym terenie.

Tabl. 28 Wystepowanie ptakow wymienionych w zataczniku | Dyrektywy Ptasiej

Gatunek Miejsce wystepowania Charakter wystepowania

Baczek Terasa zalewowa rzeki Odry, Nie gniazduje na terenie nad Odra,
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Trzcinowiska zalewiska Kamionka | mozliwo$¢ okresowego zerowania

w Groszowicach W pasie przybrzeznym.

Gniazduje na trzcinowiskach zalewiska
Kamionka w Groszowicach

Blotniak Tereny rolne od DK45 do Prawdopodobnie gniazdujgcy na
stawowy zachodniego brzegu Odry terenach polnych pomigdzy DK45,
a zachodnim brzegiem Odry
Dziezba Okrajek wszystkich zadrzewien na | Gniazduje na analizowanym terenie
gasiorek terenie przebiegu analizowanych w rozproszeniu na dogodnych
wariantow siedliskach
Zimorodek Terasa zalewowa rzeki Odry, Nielicznie gniazdujace osobniki zarowno

zbiornik Kamionka w Groszowicach | w dolinie Odry, jak i na zbiorniku
Kamionka w Groszowicach

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku zadnego z wariantow planowana trasa nie przecina gniazd
gatunkoéw wymienionych w zataczniku I Dyrektywy Ptasiej, ani innych wartosciowych dla ptakow
terenéw jak zerowiska czy miejsca wypoczynku. Poza siedliskami pospolicie wystepujacych
gatunkow ptakow (jak np. drobne wroblowate) na analizowanym terenie brak jest cennych siedlisk
ptakow.

W ,Inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole” z 2012 r. wskazano, ze w rejonie KamionKi
Groszowice moze wystepowac bak oraz dzigciot czarny oraz w rejonie Skat Groszowickich moze
wystepowac perkoz rdzawodszyji, cyraneczka oraz rybitwa zwyczajna. Na wschodnim brzegu Odry
w ,Inwentaryzacji” wykazano mozliwo$¢ wystgpowania turkawki, a na potudnie od Grudzic
mozliwo$¢ wystepowania §wiergotka polnego. Ptakoéw tych nie stwierdzono w trakcie prowadzenia
inwentaryzacji terenowej, co oczywiscie jednak nie przekre$la mozliwosci rzeczywistego ich
wystepowania tamze. W kazdym z wariantow trasy przecinaja jedynie niewielkie skrawki
potencjalnych siedlisk tych gatunkéw, a w przypadku zachodniego brzegu Odry na skutek realizacji
estakady nie zostanie zajeta powierzchnia terenu. Tak jak to juz wspomniano nie stwierdzono, by
ktory§s z wariantow bezposrednio kolidowat z gniazdami ktérychkolwiek ptakow szczegolnie
rzadkich czy chronionych dyrektywa ptasig, w tym z gniazdami blotniaka stawowego 1 gasiorka.
Nie przewiduje si¢ wigc zagrozenia dla siedlisk ptakow, gdyz w kazdym z przypadkow
pozostawiona zostanie duza czes¢ ich siedlisk w stanie biezacym. Ptaki jako zwierzeta mobilne,
beda miaty mozliwo$¢ migracji i znalezienia nowych siedlisk, ktorych na analizowanych terenach
jest wiele.

PODSUMOWANIE | WYTYCZNE

Wszystkie stwierdzone gatunki ptakow objete sa ochrong gatunkowa, z wylaczeniem grzywacza
| bazanta, ktore sg gatunkami fownymi od 15 sierpnia do 30 listopada. W celu jak najmniejsze;j
ingerencji w ornitofaune tego regionu nalezy dostosowac prace do sezonoéw aktywnos$ci ptakow.
Nalezy w tym przypadku zastosowac si¢ do ponizszych wytycznych:

» Wycinka drzew powinna odbywaé si¢ poza sezonem lggowym ptakéw tj. od dnia
16 pazdziernika do konca lutego (Ustawa o ochronie przyrody art. 52 ust. 2 pkt 2). W przypadku
konieczno$ci wycinki drzew w sezonie legowym ptakéw nalezy uzyska¢ pozwolenie od
odpowiedniego organu (wojt, burmistrz). W przypadku uzyskania pozwolenia wycinke nalezy
przeprowadzi¢ pod nadzorem ornitologa oraz entomologa, ktoérzy sprawdza czy w drzewach
przeznaczonych do wycinki nie znajdujg si¢ siedliska oraz nie jest zalozone gniazdo chronionych
gatunkow ptakow oraz owadow.

» Gloéwne prace ziemne o duzej ucigzliwosci dla srodowiska nalezy przeprowadzi¢ rdwniez poza
okresem legowym ptakow.
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» W przypadku, gdy na terenie planowanej inwestycji zostang stwierdzone siedliska ptakow, ktore
w trakcie realizacji ulegng zniszczeniu, nalezy zwroci¢ si¢ do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska odpowiedniej dla regionu z wnioskiem o zniszczenie siedlisk oraz zastosowaé
kompensacje przyrodniczg odpowiednig dla gatunkow, na podstawie ekspertyzy ornitologicznej.

» W przypadku stwierdzenia legu ptakéw podczas realizacji inwestycji nalezy przerwac prace
W bliskim sgsiedztwie w celu umozliwienia wyprowadzenia lggu.

3.3.3.4 POZOSTALA FAUNA

Na analizowanym terenie nie stwierdzono wystgpowania chronionych gatunkow mrowek, zarowno
tych objetych ochrona catkowitg, jak i1 ochrong czeSciowa. Na terenie Polski objete ochrong
calkowitg sa nastgpujace gatunki mrowek: mrowka takowa Formica pratensis, mrowka pniakowa
Formica truncorum, mrowka potnocna Formica aquilonia, mrowka smetnica Formica lugubris.
Natomiast ochrong cze$ciowa objete sa: mrowka ¢mawa Formica polyctena oraz mréwka rudnica
Formica rufa. Sa to gatunki rzadkie i zajmujace siedliska, ktorych na terenie planowanych tras
brak, w zwiagzku z czym w petni mozna wykluczy¢ mozliwos¢ ich wystgpowania na analizowanym
terenie.

3.3.35 OBSZARY CHRONIONE

W mysl ustawy o ochronie przyrody na terenach, po ktérych zaplanowane zostaly przebiegi
wariantow Obwodnicy Potudniowej nie wystepuja ustanowione formy ochrony przyrody.
W dokumentach miejskich teren bylego kamieniotomu tzw. Groszowickie Skaly byt proponowany
do objecia ochrong w formie stanowiska dokumentacyjnego, a teren rowniez bytego kamieniotomu
Kamionka byt proponowany do objecia ochrong w formie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego.
Proponowany wariant Il obwodnicy potudniowej przecina teren kamieniotlomu Groszowickie
Skaty, natomiast wszystkie zaproponowane warianty omijaja teren proponowanego ZPK
Kamionka, wariant I od p6inocy, a warianty II 1 III od potudnia.

3.34 Krajobraz

Poczawszy od ul. Krapkowickiej do walow przeciwpowodziowych wystepuje krajobraz rolniczy
pol wielkoobszarowych. W dolinie Odry wystepuje krajobraz dolin rzecznych z bardzo ciekawymi
otwarciami widokowymi na Odrg. Na wschodnim brzegu Odry rozciaga si¢ krajobraz rolniczy, przy
czym ciekawym elementem krajobrazu sa otwarcia widokowe na dawny kamieniolom
Groszowickie Skaty. Rowniez bardzo ciekawy krajobraz roztacza si¢ na zalew Kamionka w rejonie
przebiegu wariantu [ z odstaniajagcymi si¢ ponad linig lustra wody skatami weglanowymi. Na
terenie skladowiska odpadow mamy do czynienia z krajobrazem ruderalnym. Od rejonu
sktadowiska, az do wul. Strzeleckiej roztacza si¢ mato interesujacy krajobraz rolniczy pol
wielkoobszarowych.

3.35 Przebieg drogi w odniesieniu do programu Natura 2000

Teren analizowanego przedsigwzigcia potozony jest poza granicami ostoi wchodzacych w sktad

europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozone obszary sieci to:

o Obszar Natura 2000 — Lgki w okolicach Chrzastowic PLH 160010, bedacy ostoja
siedliskowg, oddalony o okoto 6 km w kierunku wschodnim.

o Obszar Natura 2000 — Bory Niemodlinskie PLH 160005 — oddalony okoto 11 km na zachdd,

o Obszar Natura 2000 — Grady Odrzanskie PLB 020002, bgdacy ostoja ptasia, odlegle 0 ok.
11 km.
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Analizowane warianty przebiegu inwestycji nie koliduja w zaden sposéb z elementami §rodowiska,
ktére moglyby stworzy¢ ryzyko przeniesienia oddzialywan na przedmioty ochrony obszaréw ostoi.
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4 DOBRA KULTURY OBJETE OCHRONA

Na podstawie pisma Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Opolu z dnia 1 lipca 2013 roku,
znak: RZ.5135.56.2.2013.S0O (pismo w zalaczeniu) w analizowanym obszarze nie zlokalizowano
zabytkéw kultury materialne;j.

W oparciu o Studium uwarunkowan wystepuja dwa miejsca gdzie warianty trasy stykaja si¢ ze
stanowiskami archeologicznymi:

Obszar nr 100: pas drogowy obwodnicy w wariancie nr 1 przylega bezposrednio do tego obszaru;
Obszar nr 105: trasa obwodnicy w wariancie nr 2 przebiega przez cze$¢ tego obszaru, ktory
W stanie istniejagcym uzytkowany jest pod uprawe rolna.

W nieco dalszym sgsiedztwie inwestycji znajduja si¢ ponadto obszary nr: 72, 88, 93 102, 108.

Ze wzgledu na niewielka odleglos¢ inwestycji od tych stanowisk archeologicznych nalezatoby
przeprowadzi¢ weryfikacje ich lokalizacji w stosunku do planowanego przebiegu drogi.

Na terenach przez ktore przebiegaja wszystkie warianty Obwodnicy Potudniowe] nie wystepuja
obiekty zabytkowe.

Trasa obwodnicy w wariancie nr 2 przebiega obrzezem strefy ,,B” ochrony konserwatorskiej
obejmujacej uktad urbanistyczny Groszowic, jednak nie koliduje z budynkami tej strefy.

W bezposrednim sasiedztwie inwestycji zlokalizowane jest rowniez wpisane do rejestru zabytkow
stanowisko archeologiczne 71 w rejonie skrzyzowania ul. Krapkowickiej (DK 45) i obwodnicy
poludniowe;.
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5 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA

51 USTALENIA PLANOW MIEJSCOWYCH

Na analizowanym terenie na niektorych obszarach obowiazuja miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
zamieszczono w zataczniku do opracowania.

52 OPIS ZAGOSPODAROWANIA

Wariant | - W poczatkowym odcinku wariant ten az do koryta rzeki Odry przecina uprawiane
grunty rolne. Przy ul. Krapkowickiej znajduja si¢ zabudowania mieszkaniowe jednorodzinne.
Wszystkie trzy warianty przekraczajg obiektem inzynierskim staw przy ul. Krapkowickiej i jego
zadrzewienia. Po przekroczeniu Odry wariant I prowadzi rowniez po gruntach ornych. W rejonie
ul. Podmiejskiej mija w niewielkiej odleglosci zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng. Po
przekroczeniu linii kolejowej az do rejonu bocznicy kolejowej przy sktadowisku odpadoéw trasa
przecina rozlegla plantacje wierzby wiciowej. Poczawszy od tego miejsca, az do konca trasy trasa
przecina uprawiane tereny rolne.

Wariant 1l w poczatkowym odcinku przekracza juz wyzej opisany staw a nastgpnie odbija na
potudnie i biegnie az do ul. J. Popietuszki po terenach rolnych. Po przekroczeniu linii kolejowej
wariant przebiega po terenach sktadowiska odpadéw elektrownianych. Od terenu sktadowiska do
rejonu ul. Strzeleckiej przecina tereny rolne oraz aleje drzew opisane juz przy wariancie 1.

Wariant 111 jest kombinacjg wariantu I i II i na wigkszoS$ci terenéw przecina siedliska opisane juz
powyzej. Jedynie w rejonie ul. Podmiejskiej wariant Ill przecina dawny kamieniotom
tzw. Groszowickie Skaty.
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6 ANALIZA WARIANTOW

Analiz¢ wykonywano dla etapéw: wykonywania prac budowlanych 1 etapu eksploatacji
przedsigwziecia. W analizie uwzgledniono prawidtows realizacje drogi z mozliwo$cig wystgpienia
awarii.

Dla potrzeb oceny wpltywu budowy trasy drogowej przeprowadzono analize¢ porownawczg
w zakresie:

J zagrozenia powierzchni ziemi,

e  zagrozenia jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego,

o zagrozenia klimatu akustycznego §rodowiska,

) oddzialywania na klimat,

zagrozenia wod powierzchniowych,

zagrozenia wod podziemnych,

oddziatywania na gleby i rolniczg przestrzen produkcyjna,

oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze,

gospodarke odpadami,

wptywu na krajobraz,

wptywu na zdrowie ludzi,

oceny zagrozen dziedzictwa kulturowego archeologicznego i architektonicznego,
mozliwych konfliktéw spotecznych,

powaznych awarii.

6.1 ZAGROZENIE POWIERZCHNI ZIEMI
FAzA REALIZACII

Podstawowym kryterium oceny zagrozenia powierzchni ziemi byl wskaznik zajgtosci terenu dla
potrzeb budowy trasy drogowej. Dla potrzeb budowy projektowanej inwestycji przewiduje si¢
trwale przeksztalcenie terenéw na obszarze:

e  wariant 1: 13,02 ha,

e  wariant 2: 13,8 ha,

e  wariant 3: 12,3 ha,

Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz zaburzenia Srodowiskowe w aspekcie przeksztalcen
powierzchni ziemi bgda miaty charakter przej$ciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych
(np. wymiana podtoza i zwigzane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych placu
budowy). Mimo czasowego charakteru beda to oddzialywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie
do uniknigcia przy realizacji tego typu przedsiewzigcia.

Prace ziemne prowadzace do trwatego przeksztalcenia powierzchni ziemi beda zwigzane z budowa
nasypow i1 wykopow drogowych, przebudowa skrzyzowan w celu nawigzania do istniejagcego
uktadu komunikacyjnego oraz realizacja urzadzen ochrony $srodowiska. W czasie prowadzenia prac
ziemnych powstanie problem zagospodarowania ziemi pochodzacej z wykopdow.

Niekorzystne, okresowe oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi podczas wykonywania prac
budowlanych moze by¢ réwniez wynikiem poruszania si¢ ci¢zkiego sprzetu po terenie. Plastyczne
w przypadku zawodnienia podloze, bedzie sprzyja¢ powstawaniu kolein, znacznie utrudniaé
przemieszczanie si¢ sprzetu i ludzi.
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Prace budowlane, wykonywane na budowie drog to: usuwanie zieleni, wykonywanie wykopow,
budowa nasypow, usuwanie infrastruktury kolidujacej z przedsiewzigciem, wykonywanie
nawierzchni, likwidacja obiektow kubaturowych, budowa zapleczy itp. Wykorzystywany w tym
celu sprzet to: Koparki, spycharki, rowniarki, tadowarki, dzwigi, rozscietacze do mas bitumicznych,
skrapiarki do nawierzchni bitumicznych, frezarki do nawierzchni, przecinarki, narzedzia udarowe
reczne, maszyny do stabilizacji gruntéw, zageszczarki i ubijaki wibracyjne, walce drogowe,
samojezdne malowarki znakéw na jezdni itp.

Miejsca lokalizacji baz sprzetowo-materiatowych nie sg mozliwe do ustalenia na tym etapie
projektowania. Wyznaczenie baz sprzgtowo-materialowych bedzie ustalane na etapie projektu
wykonawczego. Lokalizacja tego typu bazy uzalezniona jest od skomunikowania terenu z baza —
dowdz materiatbw budowlanych, dowo6z sprzetu itp. Przejazdy drogami publicznymi ciezkich
maszyn budowlanych wymagaja uzgodnienia z administratorami drog.

Miejsca, gdzie nie moga by¢ zlokalizowane bazy sprzgtowo-materialowe:

Wariant 1:

- km 0+000 — 0+500 — po obu stronach drogi — staw, miejsce migracji ptazow,

- km 1+200 — 1+600 — strona lewa — zbiornik wodny — miejsce migracji ptazow,
- km 2+100 — 2+600 - strona prawa — zbiornik wodny,

- km 2+800 — 4+100 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice),

- km 5+300 — 6+200 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II,

Wariant 2:
- km 0+000 — 0+600 — po obu stronach drogi,
- km 5+600 — 6+700 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II w odlegtosci <200 m,

Wariant 3:

- km 0+000 — 0+600 - po obu stronach drogi,

- km 1+000 — 1+600 — strona lewa — zbiornik wodny,

- km 2+100 — 2+600 — strona lewa — zbiornik wodny,

- km 3+200 — 3+800 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice),
- km 5+100 — 5+800 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II.

Poza tym, nalezy wytaczy¢ z propozycji lokowania baz sprzgtowo-materiatowych:
- tereny sktadowisk odpadow popaleniskowych i komunalnych,

- poza watami przeciwpowodziowymi rzeki Odry,

- poza aleja lip przy ul. Podmiejskie;.

Na obecnym etapie analizy nie jest mozliwe doktadne okreslenie czasu trwania prac budowlanych
pasa drogowego i infrastruktury towarzyszacej. Wszelkie prace budowlane wykonywane beda
w pasie drogowym. Czasokres zalezy od frontu robot zaplanowanego przez Wykonawce robot.
Prace drogowe realizowane sg etapami i odcinkami. Po wykonaniu danego odcinka drogowego
(200-500 m) dalsze prace drogowe realizowane sg na nastgpnym odcinku, az do zakonczenia prac.
Przecigtnie, budowa odcinka drogowego o dtugosci ok. 6 km realizowana jest w cyklu 2-3 lat. Taki
tez bedzie okres oddzialywan akustycznych na danym odcinku roboczym (200-500 m).
Doswiadczenia wskazuja, ze hatas emitowany z pracy cig¢zkiego sprz¢tu nie wykracza poza granice
pasa drogowego.

Place budowy 1 ich zaplecza oraz drogi dojazdowe (techniczne) zorganizowane beda w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i jak najmniejsze przeksztalcenie jego powierzchni.
Przewiduje si¢ w miar¢ mozliwosci lokalizowa¢ zaplecza budowy, a w szczegdlnosci magazyny,
sktady i1 bazy transportowe przede wszystkim na terenach juz zagospodarowanych.

PROMOST-WISLA Sp. z o.0. 96



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

Dla zapewnienia minimalizacji przeksztalcenia i zanieczyszczenia powierzchni terenu materiaty
budowlane, sprz¢t, masy ziemne gromadzone bedg w linii rozgraniczeniowej przewidzianej dla
wykonania pasa drogowego. Wykonany bilans ziemny wykazal, ze w kazdym wariancie wystgpuje
niedobor mas ziemnych, ze wzgledu na brak ziemi z wykopow, w zwigzku z tym, problem
nadmiaru sktadowanych mas ziemnych przy budowie analizowanej drogi nie wystepuje.

Oddzialywanie na powierzchni¢ terenu moze wystapi¢ rowniez w przypadku skazenia gruntu
Wrazie wystagpienia awarii urzadzen, instalacji lub $rodkéw 1 maszyn transportowych
prowadzacych prace budowlane oraz podczas sktadowania materiatdw budowlanych i parkowania
maszyn transportowych na placach budowy. Begda to zagrozenia typu fizykochemicznego, innego
rodzaju, niz wyzej opisywane (mechaniczne), zwykle zwigzane jednak z usunigciem w ramach
dziatan ratunkowych skazonej warstwy gruntu o okreslonej migzszosci, co okresowo wptywa na
zmiang uksztalttowania powierzchni ziemi.

Mozliwos¢ rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w gruncie bedzie zmienna, $cisle uzalezniona od
wyksztalcenia litologicznego podtoza oraz nachylenia terenu.

Ekspertyza geotechniczna wykazata, ze z geotechnicznego punktu widzenia mozliwe jest takze
poprowadzenie trasy przez skladowisko popaleniskowe. Wigze si¢ to jednak z koniecznoS$cia
zabezpieczenia sktadowanych odpadow.

Po wyborze wariantu Obwodnicy Potudniowej do realizacji, ktory bedzie przechodzit przez
sktadowisko PGE Opole zostanie wszczeta procedura zamknigcia czesci sktadowiska. W uzyskane;j
decyzji 0 zamknigciu beda podane warunki jakie nalezy spetni¢ przy rozwigzaniach zabezpieczenia
sktadowiska odpadow. W ramach Projektu budowlanego i wykonawczego sposob ten zostanie
uszczegotowiony. Wszelkie czynno$ci prowadzone w obrebie obecnego sktadowiska odpadéw
paleniskowych PGE po zamknigciu jego cz¢$ci nalezy prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi
w decyzji o zamknigciu i Sposobie rekultywaciji.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem begdzie przewidziane wykonanie nasypu drogowego
Z wykorzystaniem odpadoéw paleniskowych speniajacych wymagania PN-S-02205. Skarpy nasypu
drogowego przewiduje si¢ wykonac¢ o pochyleniu od 1:1,5 do 1:1,3, uszczelniajac je na wysokos¢
odpowiadajaca rzednym istniejacej drogi dojazdowej obwodowej — ponizej sktadowania odpaddéw
paleniskowych. Uszczelnienie terenu moze by¢ w postaci bentonitowej maty. Mozna przewidziec¢
na etapie Projektu budowlanego i wykonawczego inny sposob, ktory bedzie musiat by¢ uzgodniony
przez Elektrowni¢ Opole. Nasyp budowlany bedzie wykonany z zalozeniem nienaruszenia
istniejagcego zabezpieczenia podloza iodpadow folia. W przypadku uszkodzenia bedzie
koniecznos¢ jego odtworzenia. Szczegoly rozwigzania beda rowniez przedmiotem Projektu
budowlanego i wykonawczego. Na etapie opracowywania Projektu budowlanego i wykonawczego
rozwigzania bgeda wymagaly uzgodnien ze strony Elektrowni Opole. Prace w trakcie realizacji
inwestycji beda musiaty by¢ prowadzone pod nadzorem przedstawicieli Elektrowni Opole.

W przypadku realizacji obwodnicy poludniowej wg wariantu nr 2 lub 3 zajdzie koniecznosé¢
wylgczenia z eksploatacji czgsci terenu sktadowiska odpadow paleniskowych i zamkniecia jej. Dla
wydzielonego terenu bedzie musiata by¢ uzyskana decyzja o zamknigciu 1 sposobie rekultywacji
sktadowiska. Sposéb rekultywacji tego terenu moze by¢ czescig realizowanego zadania na etapie
Projektu budowlanego i wykonawczego. Na analizowanym terenie moze by¢ skrocony okres 50 lat
zakazu budowania na terenie sktadowiska odpadéw od jego zamknigcia, o ktorym mowa w § 18
ust.1 i ust.2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie sktadowisk
odpadéw (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 523) jesli ekspertyza geotechniczna i sanitarna wykaze,
iz inwestycja nie spowoduje zagrozenia dla zycia, zdrowia ludzi lub dla srodowiska. W ramach
raportu wykonano ekspertyze geologiczng 1 sanitarng, ktora zostata zaopiniowana pozytywnie przez
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego. Ekspertyzy wykazuja, ze inwestycja nie
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spowoduje zagrozenia dla zycia, zdrowia ludzi lub dla $rodowiska. Ze wzgledu na charakter
sktadowania odpadéw paleniskowych (w postaci emulgatu) nie ma przeciwskazan na
poprowadzenie drogi — Obwodnicy Poludniowej po terenie, na ktorym odbywato si¢ sktadowanie
odpadow. Procedura przeprowadzenia zamknigcia sktadowiska odpadéw paleniskowych bedzie
wszczgta po uzyskaniu decyzji sSrodowiskowej 1 wyborze wariantu do realizacji.

Przebieg Obwodnicy Potudniowej na terenie sktadowiska odpadow paleniskowych koliduje
z urzadzeniami uzbrojeni terenu i1 urzadzenia te bgda musialy zosta¢ przebudowane lub
zabezpieczone. Dokltadna inwentaryzacja infrastruktury zlokalizowanej na dziatkach bedacych
w zarzadzaniu PGE Opole zostanie uszczeg6lowiona na etapie Projektu Budowlanego. Przebudowa
| zabezpieczenie systemu odwodnienia, urzadzen uzbrojenia terenu Elektrowni Opole, drenazu
podfoliowego i nadfoliowego zostanie uwzgledniona w Projekcie budowlanym i Wykonawczym
zadania zgodnie z uzyskanymi na tym etapie warunkami. Urzgdzenia uzbrojenia terenu moga
pozosta¢ pod nasypem, lecz zabezpieczone w rurach ostonowych. W przypadku uszkodzenia folii
zabezpieczajacej poletka.

Na etapie wykonywania prac budowlanych Wykonawca powinien przestrzega¢ nastgpujacych
zalecen:

o Minimalizacja przeksztalcen terenu,
o Wymog rekultywacji terenu po zakonczeniu prac budowlanych,
. Organizacja prac budowlanych uniemozliwiajgca wystapienie niekontrolowanych skazen

gruntu, posiadanie $rodkéw chemicznych neutralizujagcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, minimalizujacych mozliwo$¢ skazenia gruntu.

Ponadto wymagane beda nastepujace dziatania zwigzane z zabezpieczeniem podtoza:

o W przypadku gruntéw nawilgoconych i stabonosnych — przewidzie¢ ich wymiang lub
wzmocnienie geowldkning,

o Podczas prac budowlanych nie dopuszcza¢ do zawodnienia den i skarp wykopow oraz
gruntéw po zdjeciu gleby, szczegdlnie tam, gdzie wystgpuja grunty podatne na nasigkanie,

. Sciany wykopow i skarpy nasypoéw niezwlocznie zabezpieczy¢ przed niszczaca dzialalnoscia

wod opadowych, roztopowych 1 gruntowych (za pomocg biowtdkniny, geowldkniny lub
hydroobsiewu),

. Masy ziemne z materiatu uzyskanego z wykopu wykorzysta¢ do wbudowania w nasypy, po
wczesniejszym ustaleniu ich przydatnosci 1 ewentualnym wymieszaniu z materialem
pochodzacym z kopaln kruszywa dla drogownictwa — zgodnie ze specyfikacjami
technicznymi.

W zwigzku z lokalizacja odcinka Obwodnicy Potudniowej na terenach zalewowych Wykonawca
Rob6t musi by¢ w statym kontakcie z IMiIGW w celu pozyskiwania aktualnych danych i prognozy
pogody. Wykonawca takze musi opracowacé plan ochrony przeciwpowodziowe] na czas trwania
robot, okreslajacy zalezno$¢ pomiedzy czasem rozpoczecia ewakuacji sprzetu i zabezpieczenia
innych urzadzef, a wystgpieniem okreSlonych stanow na rzece Odrze 1 uzgodnienia
z odpowiednimi organami. Szczegbélowe wymagania prowadzenia robdt zostang okreslone
w decyzji zwalniajacej na prowadzenie robot na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig
wydawanej przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Wroclawiu na etapie
Projektu Budowlanego. W razie wystgpienia stanéw alarmowych Wykonawca musi uporzadkowac
teren 1 ewakuowal sprzet poza teren zagrozenia powodzig zgodnie z w/w planem ochrony
przeciwpowodziowej.

Ocenia sig, ze przyjety sposob ochrony powierzchni ziemi na etapie prowadzenia prac budowlanych
w pelni zabezpieczy przed wystgpowaniem opisanych niekorzystnych zjawisk.
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FAZA EKSPLOATACII

Przy prawidtlowym zaprojektowaniu odcinka drogi, nie przewiduje si¢ jej oddzialywania na
powierzchni¢ ziemi na etapie eksploatacji.

Na trasie przebiegu projektowanych odcinkow drég nie stwierdzono wystgpowania osuwisk. Brak
jest rowniez predyspozycji zardwno litologicznych, jak i morfologicznych obszaru do powstawania
tego typu zjawisk. Mozna z duzym prawdopodobienstwem stwierdzi¢, ze ze wzgledu na mato
urozmaicong rzezbe terenu zagrozenie takie praktycznie nie wystgpi.

Na etapie eksploatacji zagrozenia powierzchni ziemi moga wystapic takze w czasie awarii, katastrof
lub wypadkoéw z udzialem pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po analizowanym odcinku
drogowym 1 przewozacych substancje niebezpieczne, powodujace skazenie powierzchni terenow
przylegtych do trasy drogowe;.

Okresowe zmiany powierzchni terenu w tym wypadku moga by¢ spowodowane wylaniem
substancji toksycznym wprost do gruntu lub pozarem. Wigze si¢ z tym zwykle konieczno$¢
wymiany gruntu.

Obsluga samochodéw przewozacych substancje niebezpieczne wyposazona jest w  Srodki
neutralizujace. Sposob postepowania w sytuacji wystgpienia powaznych awarii z udziatem
substancji niebezpiecznych regulowany jest ustawg z dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie
przeciwpozarowej [Dz. U. nr 81, poz. 351 wraz z p6zniejszymi zmianami| wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi.
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6.2 ZAGROZENIE JAKOSCI SANITARNEJ POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

FAZA WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z wykonywaniem nawierzchni, prac
rozbiorkowych, budowy skrzyzowan i lokalnych polaczen drogowych wystepowaé beda tez
okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisjg substancji ze spalin maszyn wykonujacych prace
budowlane, a takze ze zmiang ciaggloSci ruchu na odcinkach przebudowywanej drogi
(np. ograniczenie potoku ruchu do jednego pasa ruchu).

Emisja zanieczyszczen wystepujaca w trakcie budowy ze wzgledu na zakres - prace prowadzone
beda odcinkowo oraz ograniczony czas wystepowania do miejsca prowadzenia robdt drogowych
bedzie stanowié¢ niewielki procent emisji generowanych w trakcie eksploatacji drogi.

Ponadto, moga wystgpi¢ takze emisje z ruchu pojazdéw przewozacych substancje powodujace
pozar lub wybuch substancji w czasie awarii, katastrof lub wypadkéw drogowych tzw. powazne
awarie. W tych sytuacjach rutynowe dziatania polegajace na usunigciu skutkéw awarii reguluje
ustawa ,,Prawo ochrony srodowiska”.

Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca winien podja¢ dziatania zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego:
a)  uzywac sprawnego sprz¢tu wykonujgcego roboty budowlane,

b) wszelkie materialty sypkie, gromadzone na terenie budowy zabezpiecza¢ przed
rozprzestrzenianiem si¢ w  $rodowisku; dotyczy to niekorzystnych sytuacji
meteorologicznych: pogody wietrznej 1 wysokich temperatur powietrza, sprzyjajacych
rozwiewaniu zanieczyszczen pylowych poza obszar pracy budowlanych (zakrywanie,
zastanianie powierzchni gromadzonych materiatow sypkich, zraszanie), a takze pogody
deszczowej, sprzyjajacej do wymywania zanieczyszczen do gruntu, a takze do wod
powierzchniowych i podziemnych (zakrywanie, zastanianie powierzchni gromadzonych
materiatow sypkich).

FAZA EKSPLOATACII

Do okre$lenia poziomoéw dopuszczalnych ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi i1 ro$lin zgodnie
Z rozporzadzeniem MS z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
[Dz.U./2012 poz.1031] przyjeto wartoéci tla przedstawione przez WIOS w Opolu w pismie z dnia
07.08.2014 r. (w zalaczeniu).

Tabl. 29  Wartosci odniesienia substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne

Oznaczenie Wartosci odniesienia [pug/m3]
. numeryczne
Nazwa substancji . Tto [ug/m3]
substancjl 1 godzina Rok
(numer CAS)
Benzen 71-43-2 30 5 1,5
Ditlenek azotu 200 40"
(dwutlenek azotu) 10102-44-0 30° 18
Ditlenek siarki 350 20° 3
(dwutlenek siarki) 7446-09-5 2
Pyt zawieszony PM10 - 280 40* 32
Pyl zawieszony PM2,5 - - 25 20
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Oznaczenie Warto$ci odniesienia [pug/m3]
. numeryczne
Nazwa substancji substancii Tto [ug/m3]
(numer CAS) 1 godzina Rok
Tlenek wegla 630-08-0 30000

1—  dopuszczalne stezenia substancji wedlug kryterium ochrony zdrowia (rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia
3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. Nr 47, poz. 281].

2 - dopuszczalne stezenie substancji wedlug kryterium ochrony roslin (rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia
3 marca 2008 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. Nr 47, poz. 281].

3-  10% wartosci odniesienia substancji dla roku

Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych do powietrza z trzech wariantow projektowanego
odcinka drogowego obliczono metodyka zalecana przez Ministerstwo Srodowiska [Wskazowki dla
wojewodzkich inwentaryzacji emisji; I0S W-wa 2003] w oparciu o przewidywane na rok 2015,
2025 i 2035 (opracowane przez prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka) (Tabl. 31, Tabl. 32
i Tabl. 33) w zaleznosci od predkosci poruszania si¢ pojazdow po analizowanej drodze, (tu: 100
km/h i 80 km/h na trasie gtownej, 40km/h 1 50 km/h na tacznicach, 50 km/h na drogach
poprzecznych) oraz ilo$ci pojazdow przewidywanych w godzinie szczytu i $rednie;.

W obliczaniu wielkos$ci emisji uwzglgedniono nastepujace elementy:

a)  Procentowy udziat pojazdow cigzkich w potoku ruchu,

b)  Reprezentatywng predkos¢ jazdy samochodow po drodze,

c) Lokalizacj¢ drogi wzglgdem terenu (wykop, nasyp, przebieg po terenie),
d) Zagospodarowanie sgsiedztwa trasy (wspotczynnik szorstkosci).

Wielkos$¢ emisji dla analizowanych odcinkéw drogi dla prognozowanego natezenia ruchu w 2016,
2026 1 2036 roku obliczono wedtug nastepujacego wzoru:

ESZZWiSXLXNi

gdzie

E° - emisja substancji s[g/h];

W - wskaznik emis;ji substancji s kategorii pojazdu i [g/km];

L - dhugos¢ odcinka drogi [km];

N; - natezenie ruchu pojazdow 1 [pojazdy rzeczywiste/godzing];

Zastosowano model EK100W obliczen dyspersji zanieczyszczen emitowanych z samochodow
zmodyfikowany dla zrodet liniowych, zgodnie z metodyka referencyjna wedlug Zalacznika 4
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku dotyczacego wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16/2010, poz.87].

Dhugosci odcinkéw drog poprzecznych na polaczeniu z proj. trasa obwodnicy uwzglednione
W obliczeniach zanieczyszczen do powietrza zestawiono tabelarycznie w ponizszej tabeli.

Tabl. 30  Dlugosci odcinkow drog poprzecznych na polgczeniu z proj. trasg obwodnicy

Lp. | Nazwa odcinka drogi W1 W2 W3

1 | ul. Krapkowicka (DK45) - odc. potnocny 50,0 m 50,0 m 50,0 m
2 ul. Krapkowicka (DK45) - odc. poludniowy | 50,0 m 50,0 m 50,0 m
3 | ul. Popietuszki (DW423) - odc. poétnocny 270,0 m 38,1m 450 m
4 | ul. Popietuszki (DW423) - odc. poludniowy | 45,0 m 333,1m 450 m
6 | ul. Popietuszki (DW423) — rondo/rondo - - 390,0 m
7 | ul. Strzelecka - (DK94) - odc. wschodni 300,0 m 300,0 m 300,0 m
8 | ul. Strzelecka - (DK94) - odc. zachodni 40,0 m 40,0 m 40,0 m
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

Tabl. 31  Wskazniki emisji z silnikow pojazdow [g/km]; 2015 rok
100 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,003280 0,139838 0,524838 0,003147 0,001217 0,002014
DOSTAWCZE 0,006207 0,380076 0,355456 0,024566 0,000573 0,015722
80 km/h SOx NOXx Cco PM10 BENZEN PM2,5
CIEZKIE 0,014550 1,370513 0,370774 0,032303 0,007031 0,020674
50 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,004340 0,096028 0,649591 0,003639 0,001778 0,002329
DOSTAWCZE 0,005192 0,306210 0,255228 0,021932 0,000818 0,014037
CIEZKIE 0,011756 1,384615 0,410105 0,036466 0,009893 0,023338
40 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,004623 0,106741 0,728967 0,003593 0,001947 0,002299
DOSTAWCZE 0,005724 0,333603 0,257893 0,020534 0,000902 0,013141
CIEZKIE 0,013750 1,360503 0,475997 0,043548 0,013708 0,027871
Tabl. 32 Wskazniki emisji z silnikow pojazdow [g/km]; 2025 rok
100 km/h SOx NOX (6{0) PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,002900 0,125596 0,002403 0,002403 0,001164 0,001538
DOSTAWCZE 0,005450 0,239985 0,301409 0,011197 0,000408 0,007166
80 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
CIEZKIE 0,014550 0,669682 0,294938 0,012982 0,005635 0,008309
50 km/h SOx NOX (6{0) PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,003836 0,074080 0,592595 0,002418 0,001548 0,001547
DOSTAWCZE 0,004562 0,189960 0,188582 0,009986 0,000570 0,006391
CIEZKIE 0,011756 0,676350 0,326023 0,014561 0,009314 0,009319
40 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,004087 0,080919 0,661890 0,002359 0,001702 0,001510
DOSTAWCZE 0,005028 0,206493 0,186667 0,009348 0,000638 0,005983
CIEZKIE 0,013750 0,664659 0,376451 0,017293 0,012039 0,011068
Tabl. 33  Wskazniki emisji z silnikow pojazdow [g/km]; 2035 rok
100 km/h SOx NOXx (6{0) PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,002630 0,108610 0,504800 0,001818 0,001114 0,001164
DOSTAWCZE 0,004925 0,168100 0,251836 0,005089 0,000322 0,003257
80 km/h SOx NOX CoO PM10 BENZEN PM2,5
CIEZKIE 0,014550 0,457501 0,256512 0,007662 0,005208 0,004903
50 km/h SOx NOX Cco PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,003479 0,058894 0,551597 0,001657 0,001430 0,001061
DOSTAWCZE 0,004123 0,131100 0,145107 0,004531 0,000442 0,002900
CIEZKIE 0,011756 0,462056 0,283444 0,008593 0,008584 0,005500
40 km/h SOx NOXx CcoO PM10 BENZEN PM2,5
OSOBOWE 0,003706 0,063627 0,614707 0,001601 0,001569 0,001025
DOSTAWCZE 0,004545 0,142238 0,141638 0,004241 0,000494 0,002714
CIEZKIE 0,013750 0,454070 0,326279 0,010206 0,011084 0,006532
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Tabl. 34 Sumaryczna emisja maksymalna i $rednia z odcinka proj. Obwodnicy Poludniowej
w Opolu (etap I)- 2016 rok
Zanieczyszczenie Emisja maksymalna [kg/h] Emisja srednia [Mg/rok]
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant Wariant Wariant
1 2 3 1 2 3
SOy 0,020 0,027 0,024 0,093 0,124 0,109
NOy 0,959 1,293 1,102 4,375 5,898 5,027
CO 2,558 3,377 3,013 11,669 15,409 13,750
PM10 0,031 0,041 0,035 0,140 0,186 0,161
PM2,5 0,020 0,026 0,023 0,090 0,119 0,103
CeHe 0,008 0,010 0,009 0,036 0,047 0,042
Tabl. 35  Sumaryczna emisja maksymalna i $rednia z odcinka proj. Obwodnicy Potudniowej

w Opolu (etap docelowy- rok 2026)

Zanieczyszczenie Emisja maksymalna [kg/h] Emisja $rednia [Mg/rok]
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
0 1 2 3 0 1 2 3

SOy 0,232 0,046 0,054 0,048 1,059 0,210 0,245 0,219

NOy 6,566 1,851 2,145 1,883 29,957 8,443 9,789 8,589

CO 28,409 1,719 2,052 2,016 129,619 7,842 9,362 9,197

PM10 0,196 0,044 0,051 0,045 0,895 0,201 0,233 0,206
PM2,5 0,126 0,028 0,033 0,029 0,573 0,128 0,149 0,132

CeHs 0,108 0,017 0,020 0,018 0,492 0,080 0,093 0,083

Tabl. 36 Sumaryczna emisja maksymalna i §rednia z odcinka proj. Obwodnicy Potudniowe;j

w Opolu (prognoza)- rok 2036

Zanieczyszczenie Emisja maksymalna [kg/h] Emisja $rednia [Mg/rok]
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant Wariant Wariant
1 2 3 1 2 3

SOy 0,070 0,076 0,069 0,321 0,348 0,317

NOy 2,562 2,768 2,519 11,688 12,629 11,492

Cco 9,667 10,598 9,592 44,107 48,355 43,761

PM10 0,048 0,051 0,047 0,217 0,235 0,214

PM2,5 0,030 0,033 0,030 0,139 0,150 0,137

CoHs 0,027 0,029 0,026 0,122 0,133 0,121

Dane o wielkosci emisji do programu obliczeniowego (EMISJA W WARIANTACH, EMISJA
SREDNIA) uzyskano w oparciu o wiasnego autorstwa arkusz kalkulacyjny EXCEL, w podziale
na odcinki wg ponizszego zestawienia:

PROGNOZA 2016
WARIANT 1 —ZBIOR PD4
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WARIANT 2 —ZBIOR PD5
WARIANT 3 —ZBIOR PD6

PROGNOZA 2026

WARIANT 1 —zBIOR PD1
WARIANT 2 —ZBIOR PD2
WARIANT 3 —ZBIOR PD3

PROGNOZA 2036

WARIANT 1 — ZBIOR PD7
WARIANT 2 —ZBIOR PD8
WARIANT 3 —ZBIOR PD9

WARIANT ,.0”

AL. PRZYJAZNI — UL. KRAPKOWICKA — ZBIOR PD10
UL. POPIELUSZKI — UL. OBRONCOW STALINGRADU — ZBIOR PD11
GRANICA MIASTA — UL. NIEMODLINSKA — ZBIOR PD12

Analizowane odcinki drogi stanowiace zrodto liniowe, zgodnie z Zalacznikiem 3 Rozporzadzenia
W sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu [Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87]
podzielono na zespoty zrodet liniowych (zrodta czastkowe), kazdemu przyporzadkowujac procentowo

okreslong wielko$¢ emisji.

Usytuowanie obszaré6w wrazliwych na oddzialywanie zanieczyszczen powietrza w stosunku do
zrodta emisji okreslono przy pomocy metod GIS-u w programie MaplInfo:
o ze wzgledu na ochron¢ zdrowia ludzi — terendw zamieszkania ludzi, budynkéw mieszkalnych,
uzytecznos$ci publicznej, przebywania dzieci i mtodziezy, doméw opieki i szpitali w obszarze
10xh (wg zestawienia w Tabl. 37 i Tabl. 38)

. ze wzgledu na ochrong roslin - terenow upraw, fak, pol, terendw cennych przyrodniczo,

zieleni urzadzone;,

o obszarow ochrony parkow narodowych i ochrony uzdrowiskowej w obszarze 30 X h — brak.

Tabl. 37

Analiza narazenia obszaré6w w sgsiedztwie analizowanych wariantéw Obwodnicy
Potludniowej na oddziatywanie zanieczyszczen do powietrza

Rodzaj obszaru/ Mlnlm: ’ Zasieg oddma%ywa_ln poza krawedzig
K . S odlegtos¢ drogi [m] .
m/ strona drogi istniejaca zabudowa - - - - Uwagi
: : od drogi kryterium zdrowia | kryterium ochrona
mieszkaniowa : ,.
[m] ludzi roslin
WARIANT 1
Tereny mieszkaniowe 05 m
0+000+0+120/L (6MNU) 230 (w pasie drogowym) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pas 90
Tereny mieszkaniowe 05 m
0+000~+0+060/ P (TMNU) 10 W iédro ) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pas qoWy
0+120+0+240//P Tereny upraw 10+50 W pasie(()jrr:go ) | w pasie(()jrr:gowym)
) . Staw z zadrzewieniami R Om Om
0+240+0+450/L i P Jegowymi 30+115 (wpasie drogowym) | (w pasie drogowym)
0+450+1+400/P Tereny upraw 10+50 (wpasie(()jrr:go ) (wpasie(()jr?go )
0+450+0+600/L Tereny upraw 10+50 W pasie(()jrr:go ) | (wpesi e(()jrr:gowym)
0+600-0+800/L Starorzecze Odry 2023 Om Om
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z siedliskami cennymi (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
przyrodniczo
0+800+1-+400/L Tereny upraw 10550 | pasie%rrggowm) o pasie%g‘gowm)
1440024200/ i p | Miedzywale itereny
upraw
24200+2+498/L Tereny upraw 20423 |, pasie%rrggowm) W pasie%g‘gowm)
2+200+2+320/P Tereny upraw 27+35 W pasie%rrggowym) W pasie%rlggowym)
Tereny mieszkaniowe om
2+200+2+320/L (MN) 25+60 (w pasie drogowym) -
ul. Podmiejska 33+37 pasie drogowym
Tereny mieszkaniowe om
2+498+2+535/L (MN) 18+25 (w pasie drogowym) -
ul. Podmiejska 52, 53 pasie drogowym
2+450+2+720/L Tereny upraw 10+40 w pasie%rr:gowym) w pasie%rrcr)]gowm)
2+450+2+770/P Tereny upraw 13+44 W pasie%rr:gowym) W pasie%rrcr)]gowym)
Tereny mieszkaniowe 0=3m
2+720+2+760/L (MN) 15+75 W iedr owym) -
ul. Popietuszki 120+124 pasie drogowym
2+900+5+140/L Tereny upraw 20+35 w pasie%rrggowym) w pasi(t);dior;owym)
Zbiornik wodny om om
2+900+4+100/P Kamionka w 70+130 (wpasie drogowym) | (w pasie drogowym)
Groszowicach pasie drogowym pas gowym
4+200+5+720/P Tereny upraw 15+40 w pasie(:jggow/ym) w pasi(()e:og]owm)
o Tereny mieszkaniowe Om
5+140-5+240/L ul. Groszowicka 66, bn 23 (w pasie drogowwym) B
Tereny zabudowy om om
5+720+5+820/P ustugowo-turystycznej 34 (wpasie drogowym) | (w pasie drogowym)
(2UT) ul. Olimpijska pasie drogowym pasie drogowym
5+240+6+480/L i Terenv upraw 15240 Om 0=4m
5+820+6+480/P yup ) (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
WARIANT 2
Tereny mieszkaniowe 05 m
0+000+0+120/L (6MNU) 2+30 W iedr o) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pasie drogowym
Tereny mieszkaniowe 0-5m
0+000+0+060/ P (TMNU) 10 w e droto ) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pasie drogowym
0+060+0+240/P Tereny upraw 14+60 . 0m . 0m
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
Kamionka om om
0+240+0+420/L i P z siedliskami cennymi 14+60 (wpasie drogowym) | (w pasie drogowym)
przyrodniczo pasie drogowym pas qowym
. . ) Om Om
0+420+2+450/L i P Tereny upraw 1475 . .
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
" . Migdzywale N Om Om
2+450+2+900/L 1P Z terenami upraw 1230 (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
2+900+3+900/P Tereny upraw 10+30 . 0m . 0m
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
3+500+3+900/L Tereny upraw 14+85 om 0+2m
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
B . Tereny mieszkaniowe . 0=6m
3+940+4+100/L i P (IMN, 2MN, 1MW) 10+110 (w pasie drogowym) —
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ul. Popietuszki 48-62
N Nieuzytki N 0Om 0Om
4+285+4+740 poprzemystowe 18+60 (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
4+800+6+870/L Tereny upraw 2:0 | pasi)ezfogowm) w pasizfogowm)
) . 0+1m 0+1m
4+800+6+100/ P Tereny upraw 15+40 (wpasie drogowym) | (w pasie drogowym)
Tereny zabudowy om om
6+100+6+200/P ushugowo-turystycznej 34 (W pasie dro ) | (wpasiedro )
(2UT) ul. Olimpijska pasie crogowym pasie crogowym
6+200+-6+870/P Tereny upraw 15+40 W pasie%rrc?gowym) W pasie%lrrggowym)
WARIANT 3
Tereny mieszkaniowe 0-5 m
0+000+0+120/L (6MNU) 2-30 w ie dro ) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pas gowym
Tereny mieszkaniowe 0+5 m
0+000-0+060/ P (TMNU) 10 W iedro ) -
ul. Krapkowicka 61, 61a pas gowym
0+060-+0+240/L iP Tereny upraw 10+50 . 0m . 0m
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
Migdzywale z terenami
0+2402+150/LiP | . . . UPraw . 304115 om om
i siedliskami cennymi (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
przyrodniczo
2+150+2+250/L Tereny upraw 2023 om om
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
2+650-3+040/L i P Tereny upraw 20+30 om om
(w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
Tereny mieszkaniowe
. . ul. Popietuszki 76, 78, N 0+6 m
2+980+3+200/L i P 82,84, 86, 0-60 (w pasie drogowym) -
ul. Mata 3,6,8
o Tereny mieszkaniowe B 06 m
3+000-3+140/L ul. Popietuszki MN 10+110 (w pasie drogowym) B
Tereny mieszkaniowe 026 m
3+140+3+400/P ul. Popietuszki 20+160 W ie. drodo -
(MNU, MN, IMN, IMW) pasie drogowym
. Nieuzytki N 0om 0m
3+400+4+100 poprzemystowe 23738 (w pasie drogowym) | (w pasie drogowym)
4+150+6+140/L Tereny upraw 12+40 w pasieo drr?)gowym w pas(i)t:dsrorgowym
4+150+5+380/ P Tereny upraw 15+40 (wpasieo dzgowym (wpasi eO dzg owym
Tereny zabudowy om om
5+380+5+480/P ustugowo-turystycznej 34 (wpasie drogo (wpasie drogo
(2UT) ul. Olimpijska pasie drogowym pasié drogowym
5+480+6+140/P Tereny upraw 15+40 w pasieo dggo\wm w pasieo d”r;gowm

Uzyskane wyniki obliczen najwyzszego dopuszczalnego stezenia usrednionego dla
(XSmm > 0,1*D;) wykazaly, ze dla wariantu ,,0” byta konieczno$¢ obliczen w pelnym zakresie dla
wszystkich analizowanych substancji, a dla analizowanych wariantow przedsiewzigcia zar6wno
w roku planowanej realizacji etapu | (2016), etapu docelowego (2026), jak i w roku prognozy
(2036) wymagane byto przeprowadzenie obliczen w pelnym zakresie tylko dla benzenu, NO; i SO,

a w wariancie 2 dodatkowo w roku 2016 - pytu PM10.

1 godziny
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Dla warunku kryterium zabudowy w odlegtosci 10H od zrodta, do ktorych budynki kwalifikujace
si¢ (w tym niemieszkalne — w wariancie 2/ poz. 6, 8 i 10 i w wariancie 3 /poz.7) zestawiono

w Tabl. 38.

Tabl. 38 Ste¢zenia maksymalne substancji w powietrzu na wysoko$ci zabudowy w kryterium
odlegtosci 10H w sasiedztwie wariantow Obwodnicy Poludniowej w Opolu — warianty
1,2i3

Nr Kryterium stezenia
Nr zbioru km/ strona Adres wspétrzedna | wspotrzedna maksymalnego
bud. | oblicze- drogi X Y dla zabudowy
niowego w odleglosci 10xh
WARIANT 1
: Stezenie dopuszczalne
1. 0+020/L | ul. Krapkowicka 61a 64937646 | 56118453 dotrzymane
2. 0+028/P | ul. Krapkowicka 63 64937603 | 56117466 | Sezenic dopuszezalne
dotrzymane
3. 2+242/L | ul. Podmiejska 38 64958906 | 56114881 | Sezenic dopuszezalne
r. 2016 dotrzymane
4, | —PD4 2+248/L | ul. Podmiejska 37 64958048 | 56114927 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
5. | 2026 | 50651 | ul. Podmisjska 36 64950075 | 56115103 | S'ezenic dopuszezalne
—PD1 dotrzymane
6. 2+269/L | ul. Podmiejska 35 64950106 | 56115137 | Sezenic dopuszezalne
r. 2036 dotrzymane
7. | —PP7 2+735/L | ul. Popictuszki 124 6496311,1 | 56117155 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
8. 2+744/L | ul. Popietuszki 122 64963288 | 56117022 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
9. 2+748/L | ul. Popictuszki 120 64963459 | 5611677,0 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
WARIANT 2
1. 0+020/L | ul. Krapkowicka 61a 64937646 | 56118453 | Sezenic dopuszezalne
dotrzymane
2. 0+028/P | ul. Krapkowicka 63 64937603 | 56117466 | Sezenic dopuszczalne
dotrzymane
3, 3+967/L | ul. Popietuszki 46 64968924 | 56108163 | Stezenic dopuszczalne
2016 dotrzymane
a | ~PDS 3+968/L | ul. Popietuszki 42 64969259 | 56107672 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
5 | 2026 4+030/L | ul. Popietuszki 54a 64970188 | 56107320 | Stezenic dopuszezalne
—PD2 dotrzymane
6. 4+052/P | ul. Popieluszki 52 64971303 | 56106300 | Stezenic dopuszczalne
r. 2036 dotrzymane
7. | —PD8 4+072/P | ul. Popietuszki 54 64971016 | 56106976 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
8. 4+125/L | ul. Popietuszki 64 64969493 | 56100439 | Stezenie dopuszczalne
dotrzymane
9. 6+157P | ul. Olimpijska633b2 | 64990300 | 56113455 | “'°Mte dopuszczalne
otrzymane
WARIANT 3
1. | r.2016 0+020/L | ul. Krapkowicka 61a 64937646 | 56118453 | Stezenic dopuszezalne
 pD6 . dgtrzymane
2. 0+028/P | ul. Krapkowicka 63 64937693 | 56117466 | Stezenic dopuszezalne
r. 2026 _dotrzymane
3. | —pD3 3+006/L | ul. Popictuszki 86 64966499 | 56112362 | Stezenic dopuszezalne
dotrzymane
4. | r.2036 3+043/L | ul. Popictuszki 82a 64966741 | 56111504 | Stezenie dopuszczalne
dotrzymane
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5. | “PP% | 3+067/L | ul Popictuszki 84 64967044 | 56112084 | St¢zenic dopuszezaine
dotrzymane

6. 3+170/P | ul. Kasperka 5 64967838 | 56100641 | S¥eric dopuszcaalne
otrzymane

7 3+205/L ul. Popietuszki 64968315 56111435 Stezenie dopuszczalne
dworzec PKP dotrzymane

8. 3+231/P | ul. Popietuszki 74a 64968534 | 56110521 St‘?zeg‘e dopuszczalne
otrzymane

9. 3+240/P | ul. Popietuszki 74 64968614 | 56110479 St‘?zeg‘e dopuszczalne
otrzymane

10. 3+245/P | ul. Popictuszki 72 64968665 | 56110384 | sizenicdopuszezalne
dotrzymane

11, 3+261/P | ul. Popietuszki 70a 64968831 | 56110207 | Stezenic dopuszczalne
dotrzymane

12, 3+3257P | ul. Popichuszki 64 64969493 | 56100439 | S¥enic dopuszcaalne
otrzymane

13, 5+423P | ul. Olimpijska633b2 | 64990300 | 56113455 | O'Senic dopussczalne
otrzymane

Z wynikéw zamieszczonych w zalaczniku obliczeniowym la w plikach PD(...) ASM P , Analiza
stezen usrednionych dla 1 godziny — Punkty z przekroczeniami dopuszczalnych norm st¢zen dla
wybranych substancji” wynika ze, poziomy dopuszczalne nie wykrocza poza pas terenu
przewidziany dla obwodnicy i projektowane warianty obwodnicy wraz z krzyzujacymi si¢ z nimi
drogami poprzecznymi (DK45, DW423) zaréwno w roku realizacji etapu | - 2016, etapu
docelowego — 2026, jak i w roku prognozy 2036 nie beda powodowaly ponadnormatywnego
oddziatywania dla zdrowia ludzi oraz ze wzglgdu na ochrone ro$lin.

Obliczenia warto$ci stezen D1 na wysokosciach co 1 m dla budynkéw w kryterium 10*H (wyniki
obliczen - zbiory PD(...) ASM P budynki wykazaty, ze we wszystkich wariantach zar6wno po
realizacji etapu |, jak po realizacji docelowej trasy na wysokosci wszystkich kondygnacji dla istniejacej
zabudowy stezenia dopuszczalne bedg dotrzymane.

Tereny w sasiedztwie projektowanego przedsiewziecia nie wymagaja podejmowania dzialan
ochronnych.

Przeprowadzone obliczenia zasiggéw stezen dopuszczalnych zanieczyszczen do powietrza oraz ich
graficzna prezentacja w postaci izolinii przekroczen stezenia dopuszczalnego stg¢zenia NO; zostaty
przedstawione w Zalaczniku Ia — Obliczenia pozioméw stezen zanieczyszczen wprowadzanych
do powietrza atmosferycznego.

6.3 ZAGROZENIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO

ETAP WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Na etapie wykonywania prac budowlanych zwigzanych z budowa trasy drogowej, budowa
obiektow inzynierskich, przebudowa polaczen lokalnych, przebudowa sieci infrastruktury
podziemnej i naziemnej oraz prac komplementarnych nalezy spodziewac si¢ emisji hatasu z:
— Pracy ciezkiego sprzetu wykonujacego prace budowlane, rozbiorkowe, dowozu materiatow
budowlanych,
— Zmiang ciaglosci ruchu na odcinkach przebudowywanych drog, spowodowana wylaczeniem
okreslonych odcinkow drog, zatorami, nieciggtoscia ruchu lub budowa drog objazdowych.

Na odcinku projektowanego przedsiewzigcia, dla ktorego prowadzone beda prace budowlane
nalezy spodziewaé si¢ zwigkszonej emisji hatasu. Ucigzliwosci te beda okresowe i po wykonaniu
prac budowlanych ucigzliwos¢ ta ustanie.
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Ocenia si¢, ze emisja hatasu zwigzana z praca cigzkiego sprzgtu oraz nieciagloscia ruchu
powodowa¢ bedzie wickszg okresowa ucigzliwos¢ akustyczng dla obszarow zabudowanych, na
terenie, ktorych prowadzone beda prace budowlane. Wskazane jest prowadzenie prac budowlanych
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jedynie w porze dzienne;.

FAZA EKSPLOATACII

Wymagania klimatu akustycznego sgsiedztwa analizowanego przedsigwzig¢cia opracowano na
podstawie pisma Prezydenta Miasta Opola z dnia 29 marca 2013 roku,
znak: OSR.6251.3.2013.MCH (pismo w zalaczeniu). Zgodnie z ww. pismem Prezydent miasta
Opola dokonat kwalifikacji terenéw, zgodnie z art.115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku ,,Prawo
ochrony $rodowiska” oraz przepisOw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku (Dz.U. nr 120, poz.826), zmienionego rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2012 roku (Dz.U. z 2012 roku, poz.1109).

1. Dla terenu zaznaczonego na zalgczniku graficznym nr 1 — z uwagi na lokalizacje
w potencjalnej strefie planowanej obwodnicy — terenow niezabudowanych, czyli terendw rolnych
oraz czg$¢ terenu miejskiego sktadowiska odpadéw w Opolu, tj. obszar, ktory nie podlega ochronie
akustycznej — nie ustalono dla tego terenu dopuszczalnych pozioméw hatasu.

2. Dla terenu zaznaczonego na zalaczniku graficznym nr 2 — z uwagi na lokalizacje
w potencjalnej strefie oddziatywania planowanej obwodnicy — gtéwnie zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (ul. Podmiejska) oraz w niewielkiej ilo$ci zabudowy ustugowej — tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej dopuszczalne poziomy hatasu wynosza: LaegD = 61 dB, LaegN = 56
dB.

3. Dla terenu zaznaczonego na zatgczniku graficznym nr 3 — z uwagi na lokalizacj¢ w strefie
oddziatywania planowanej obwodnicy - terenéw niezabudowanych, czyli terenow rolnych nie
podlegajacych ochronie akustycznej — nie ustalono dla tego terenu dopuszczalnych pozioméw
hatasu.

4.  Dla terenu zaznaczonego na przestanym zataczniku granicznym nr 4 - z uwagi na lokalizacje
W potencjalnej strefie oddzialywania planowanej obwodnicy — zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (ul. Ks. Popietuszki 120, 122, 124, 130) — tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej dopuszczalne poziomy hatasu wynosza: LaegD = 61 dB, LaegN =56 dB.

5.  Dla terenu zaznaczonego na przestanym zataczniku granicznym nr 5 (z wylgczeniem terenu
zamknigtego Polskich Kolei Panstwowych) - z uwagi na lokalizacj¢ w potencjalnej strefie
oddziatywania planowanej trasy — glownie terenu niezabudowanego, nie podlegajacego ochronie
akustycznej oraz terenu nalezacego do PGE Elektrownia Opole SA Sktadowisko Odpadéw
Paleniskowych (ul. Brzechwy 3) nie ustala si¢ dla tego terenu dopuszczalnych poziomow hatasu,

6.  Dla terenu zaznaczonego na przestanym zatgczniku granicznym nr 6 - z uwagi na lokalizacje
w potencjalnej strefie oddziatywania planowanej obwodnicy - zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (ul. Podmiejska) oraz w niewielkiej ilosci zabudowy ustugowej — tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej dopuszczalne poziomy hatasu wynosza: LaegD = 61 dB, LaegN = 56
dB.

7. Dla terenu zaznaczonego na zalaczniku graficznym nr 7 ( z wylaczeniem terenu zamknigtego
Polskich Kolei Panstwowych) — z uwagi na lokalizacj¢ w potencjalnej strefie planowanej
obwodnicy — terenéw niezabudowanych, czyli terenow rolnych oraz kamionki nie podlegajacych
ochronie akustycznej — nie ustalono dla tego terenu dopuszczalnych pozioméw hatasu. Teren
nalezacy do kolei jest terenem zamknietym, dla ktérego wlasciwym w sprawach przedsiewzieé
i zdarzen na terenach zamknietych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

8.  Dla terenu zaznaczonego na zalaczniku graficznym nr 8 (z wylaczeniem terenu zamknigtego
Polskich Kolei Panstwowych) — z uwagi na lokalizacj¢ w potencjalnej strefie planowanej
obwodnicy — terenéow niezabudowanych (kamionka przy ul. J. Popietuszki), nie podlegajacych
ochronie akustycznej — nie ustalono dla tego terenu dopuszczalnych pozioméw hatasu. Teren
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nalezacy do PKP jest terenem zamknietym, dla ktérego wiasciwym w sprawach przedsiewziec
i zdarzen na terenach zamknietych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

9. Dla terenu zaznaczonego na zalgczniku graficznym nr 9 — z uwagi na lokalizacje
w potencjalnej strefie planowanej obwodnicy — terenéw niezabudowanych (tereny rolne oraz czes$¢
terenu miejskiego sktadowiska odpadéw komunalnych) nie podlegajacych ochronie akustycznej —
nie ustalono dla tego terenu dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Oddziatywanie na klimat akustyczny sasiedztwa projektowanej Obwodnicy Poludniowe;j
opracowano W oparciu o obliczenia symulacyjne wykorzystujgc w tym celu kompilacje¢ istniejagcego
numerycznego modelu terenu pozyskanego z zasobow CODGiK w Warszawie oraz numerycznych
modeli zaprojektowanych dla poszczegdlnych wariantow trasy.

Prace podzielono na trzy zasadnicze etapy:

a) przygotowanie danych wejsciowych do programu Sound Plan - obrébka mapy cyfrowej do
programu MapInfo, w tym: podzial na poszczegolne warstwy - oddzielnie budynki w zaleznosci od
liczby kondygnacji oraz drogi w zaleznosci od ich typu,

b)  opracowanie parametrow wejsciowych terenu:

— Geometrii uktadu - wzajemnego polozenia zrdédet i receptorow oraz wszelkich przeszkod
znajdujacych si¢ na drodze propagacji fali akustycznej, zarowno naturalnych, jak i sztucznych
- baza ekran6w akustycznych,

— Lokalne wprowadzenie uktadu wysoko$ciowego;

— Wprowadzenie parametréw wejsciowych do programu SoundPlan,

— Okres$lenie parametréw receptorow i zrdédel - moc akustyczng lub poziom emisji,
charakterystyke kierunkowa oraz czas oddzialywania danego zrddla w zalezno$ci od pory
dziennej i nocnej;

— Wprowadzenie liczby paséw oraz ich szeroko$ci oraz rodzaj nawierzchni.

C)  opracowanie bazy danych pojazdow samochodowych;
d)  opracowanie modeli akustycznych Zrodet hatasu.

Do wykonania Mapy Hatasu analizowanego obszaru caty obszar podzielono na kwadraty o boku
10 metrow. Uzyskano w ten sposob siatke punktow obliczeniowych.

Obliczenia hatasu wykonywano na poziomie 4,0 m.

Obliczenia poziomu réwnowaznego halasu oraz poziomu halasu w reprezentatywnych punktach
obliczeniowych, opracowane na podstawie prognoz ruchu na rok 2016 —etap I (do ul. Popietuszki),
2026 —etap docelowy (do ul. Strzeleckiej) i 2036 (rok prognozy) zamieszczono w Zataczniku I.b. do
opracowania.

Dhugosci odcinkow drog poprzecznych na polaczeniu z proj. trasg obwodnicy uwzglednione
W obliczeniach oddziatywania hatasu zestawiono tabelarycznie w ponizszej tabeli.

Tabl. 39  Dhugosci odcinkoéw drég poprzecznych na potaczeniu z projektowang trasa obwodnicy

Lp. | Nazwa odcinka drogi W1 W2 W3

1 ul. Krapkowicka (DK45) - odc. p6inocny 3814 m 3814 m 3814 m
2 | ul. Krapkowicka (DK45) - odc. potudniowy | 320,5 m 320,5m 320,5m
3 | ul. Popietuszki (DW423) - odc. pétnocny 484,8 m 611,0 m 2589 m
4 | ul. Popietuszki (DW423) - odc. potudniowy | 1092,1 m 598,6 m 390,6 m
6 | ul. Popietuszki (DW423) — rondo/rondo - - 390,0 m
7 ul. Strzelecka - (DK94) - odc. wschodni 375,0 m 375,0 m 375,0 m
8 | ul. Strzelecka - (DK94) - odc. zachodni 278,5m 278,5m 278,5m
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Warianty 2 i 3 maja planowane potaczenie z DW423 (ul. Popietuszki) oraz z proj. Obwodnica
Wschodnig (3 odc. jednorodne ruchowo), natomiast Wariant 1 dodatkowo z projektowang Trasg
Gostawicka na przedhuzeniu ul. Glogowskiej (4 odc. jednorodne ruchowo).

W ramach we¢zta z Obwodnicg Wschodnig bedzie mozliwe rowniez bezkolizyjne skomunikowanie
planowanej rozbudowy ulicy Olimpijskiej z projektowanym uktadem drogowym.

W ramach projektowanych wariantow przebiegu trasy obwodnicy nie ma potaczenia
z ul. Olimpijska, nad ktora przejdzie wiaduktem w km 5+742 + 5+764 (wariant 1); 6+125 +~ 6+150
(wariant 2); 5+395 + 5+417 (wariant 3).

6.3.1 Przewidvwane oddzialywanie halasu bez zabezpieczen akustycznych

Dla okreslenia wplywu halasu na tereny sasiadujace z projektowang obwodnica wykonano
obliczenia rozktadu klimatu akustycznego na wysokosci 4,0 m nad poziomem terenu a uzyskane
obliczeniowo oddzialywania przedsigwzigcia przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:10000
w Zat. I.b. — Mapy hatasu (w roku planowanej realizacji etapu | (2016) - Zat. 1.b.1.2, w roku
planowanej realizacji etapu docelowego (2026) - Zat. 1.b.1.4 i roku prognozy 2036 -Zat. 1.b.1.6).

Przeprowadzono takze obliczenia dla istniejacego uktadu drogowego (Wariant ,,0”) w roku
prognozy 2026 (Zal. I.b.1.1) oraz dla rozwiazan projektowych w roku prognozy 2036 r. wykonano
takze obliczenia oddziatywan skumulowanych (Zat. 1.b.1.8).

6.3.1.1 USTALENIE WPLYWU HALASU NA TERENY CHRONIONE

Okreslenie wptywu na obszary o ustalonych standardach akustycznych przeprowadzono na
podstawie aktualnych dokumentéw planistycznych i kwalifikacji organu zgodnie z art.115 POS
terenéw do ochrony (zamieszczonych w Zataczniku II — Pisma, wykorzystujagc metody GIS-owe
i oprogramowanie MaplInfo. Po zwektoryzowaniu ich granic okreslono w oparciu o Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku [Dz. U./2012 poz.1109] nastepujace poziomy
dopuszczalne:

Tereny w sasiedztwie projektowanej Obwodnicy Poludniowej:

— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej o symbolu w MPZP — MN:

a) poradzienna (6% - 22003 - 61dB,
b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.
— dla terenéw mieszkaniowo-ustugowych o symbolu w MPZP — MNU:
a) poradzienna (6°-22) -  65dB,
b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.

— dla terenéw rekreacyjno - wypoczynkowych o symbolu w MPZP —UT; ZP:

a) poradzienna (6% - 22003 - 65dB,
b) poranocna  (22% -6%) — -

Tereny w sasiedztwie istniejacego ukladu drogowego:

— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej o symbolu w MPZP — MN:
a) poradzienna (6X-22) -  61dB,
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b) poranocna  (22° -6%) -  56dB.

— dla terendéw przeznaczonych na zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng, o symbolu w MPZP —
MW, dla terendw przeznaczonych na zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng i ushugi, o symbolu
wMPZP — MW/U, dla terenéw przeznaczonych na zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng
z zielenig, o symbolu w MPZP — MW/Z dla terendw zabudowy mieszkaniowej zagrodowej
i gospodarczej zwigzanej z produkcjg rolng, o symbolu w MPZP — MR/MN, oraz dla terenéw
przeznaczonych zabudowe zamieszkania zbiorowego i ustugi, o symbolu w MPZP — MZ/U:

a) poradzienna (6%-22) -  65dB,
b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.
— dla terenéw mieszkaniowo-ustugowych o symbolu w MPZP — MNU; MN/U; MNu:
a) poradzienna (6%-22) -  65dB,
b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.
— dla terenéw w strefie zabudowy srodmiejskie;j :
a) poradzienna (6% - 22002 - 68dB,
b) poranocna  (22° -6") -  60dB.

— dla terenow doméw opieki spotecznej o symbolu w MPZP — UZ/ZP oraz dla terendow szpitali
0 symbolu w MPZP — UZ/UK:

a) poradzienna (6°-22) -  61dB,
b) poranocna  (22° -6") -  56dB.

— dla terenéw zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy
0 symbolu w MPZP — UO:
a) poradzienna (6%-22%) -  61dB,
b) poranocna  (22-6%) - -
— dla terenow rekreacyjno-wypoczynkowych o symbolu w MPZP — ZP/U; ZP; ZPs; Z; ZD,
US/ZP; U/Z:
a) poradzienna (6°-22) -  65dB,
b) poranocna  (22%° -6%) - -
Na terenach, gdzie brak jest MPZP w oparciu o kwalifikacj¢ organu w trybie Art. 115 Prawa
Ochrony Srodowiska okreslono nastepujace poziomy dopuszczalne:

Terenv w sasiedztwie projektowanej Obwodnicy Poludniowej:

— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j:

a) poradzienna (6% - 22003 - 61dB,
b) poranocna  (22° -6%) -  56dB.

Tereny w sasiedztwie istniejacego ukladu drogowego:

— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j:

a) poradzienna (6% - 22003 - 61dB,
b) poranocna  (22° -6%) -  56dB.

— dla terendow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz terenow zabudowy mieszkaniowo-

ustugowe;:
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a) poradzienna (6°-22) -  65dB,
b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.

— dla terenu szpitala:

a) poradzienna (6°-22) -  61dB,

b) poranocna  (22%° -6%) -  56dB.
— dla terenéw strefie srodmiejskie;j:

a) poradzienna (6°-22) -  68dB,

b) poranocna  (22%° -6%) -  60dB.

— dla terenéw zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy:

a) poradzienna (6°-22) -  61dB,
b)  poranocna (22° -6%) - -

— dla terendéw rekreacyjno-wypoczynkowych:

a) poradzienna (6°-22) -  65dB,
b) poranocna  (22% -6%) - -

Lokalizacj¢ powyzszych terenow zamieszczono na Mapach haltasu w skali 1:10000 w Tomie II:
Cze$¢ Obliczeniowa, w Zalaczniku Lb. oraz na Mapach zasiegéw oddzialywania hatasu budowy
Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej w skali 1:5000
w Zataczniku Mapowym I1l.

Uzyskane mapy byly podstawa do przeprowadzenia analiz wplywu projektowanych wariantow
trasy na klimat akustyczny.

W oparciu o uzyskane =zasiegi ponadnormatywnego oddzialywania hatasu okreslono dla
poszczegolnych wariantow trasy powierzchni¢ terendow o przekroczonych standardach
akustycznych w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia (Wariant ,,0”) — Tabl. 40 oraz
W sgsiedztwie projektowanej obwodnicy przed zastosowaniem urzagdzen ochronnych — Tabl. 41.

Tabl. 40  Zestawienie powierzchni obszarow narazonych na ponadnormatywny hatas
W sasiedztwie istniejacego uktadu drogowego na odc. miedzy DK45 a ul. Popietuszki
(Wariant ,,0).

WARIANT ,,0”
PORA DOBY
R.2026
PORA DZIENNA [61 dB] 11,64 ha
PORA DZIENNA [65 dB] 9,85 ha
PORA DZIENNA [68 dB] 14,65 ha
PORA NOCNA [56 dB] 25,91 ha
PORA NOCNA [60 dB] 19,92 ha

Tabl. 41 Zestawienie powierzchni obszarow narazonych na ponadnormatywny hatas
W sgsiedztwie projektowanych wariantow Obwodnicy Potudniowe; w Opolu bez zastosowania
urzadzen ochronnych.

STAN PROJEKTOWANY

PORA DOBY WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT || WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT

1 2 3 1 2 3 1 2 3
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R.2016 R.2026 R.2036
POR?G%'BE]NNA Oha | 012ha | 0,03ha | 0,05ha | 0,08ha | 0,05ha | 017ha | 0,09ha | ©ha
PORADZIENNA [ . | 0oiha| oha | Oha | Oha | Oha | oha | oha | Oha

[65 dB]
PORA ’\('j%?NA [56 1 oha | 020ha | 0,08ha | 0,.04ha | 0,12ha | 0,12 ha | 0.12ha | 0,13 ha | 0,02 ha

Wykonane obliczenia wykazaty, ze juz w roku 2016, po realizacji etapu I obwodnicy, ochrony
przed hatasem wymagajg tereny w sasiedztwie projektowanych rond na wlaczeniu
w ul. Popietuszki (DW423) w wariantach 2 i 3, natomiast w roku realizacji etapu docelowego
(2026) dodatkowo w oddzialywaniu ponadnormatywnym znajda si¢ tereny mieszkalne
w wariancie 1 - przy ul. Podmiejskiej, Popietuszki i Groszowickiej, co przy wzroscie ruchu w roku
prognozy 2036 spowoduje, ze najwigcej terendw narazonych na hatas bedzie wystepowato
w wariancie 1 a najmniej w wariancie 3.

Usytuowanie sgsiadujacych z trasg terenéw o ustalonych standardach hatasu narazonych na jego
ponadnormatywne oddziatywanie oraz wystepujacej na nich zabudowy mieszkaniowej wraz
z koncepcja zabezpieczen zestawiono w Tabl. 42.
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Tabl. 42  Zestawienie terendOw wymagajacych ochrony w sasiedztwie Obwodnicy Poludniowej w Opolu wraz z koncepcja zabezpieczen.
Poziomy Przekroczenia norm hatlasu
Numer dopuszcz bez zastosowania Przekroczenia
L Ktl::;::f;raz Rodzaj obszaru kw'\gIF: fZ Erluabnu hatas urzadzen ochronnych Koncepcja on;gtlogg\i\z/‘;ﬁiu Uwagi / wskazania
P. now (symbol w MPZP) - 0rg Jas dzieri / noc zabezpieczeri | P , dzialan etapowych
chronionych zgodna dzien / urzadzen
z Art. 115 POS noc 2016 r. 2026 r. 2036 . ochronnych
[dB]
CZESC WSPOLNA (WARIANTY 1,2 ,3)
STRONA LEWA
Teren chroniony
6MNU - tereny zabudowy NR XXXI11/343/08 ekranami E4/1-3, E5/1-
0+000 mieszkaniowej jednorodzinnej W spr. uchwalenia 3iE6/1-3
1 = ; ) mpzp W rejonie 65/56 NIE/NIE | NIE/NIE NIE/NIE - - .
0+120 z ustugami ( z istn. zabudowa Wojtowej Wsi projektowanymi
— ul. Krapkowicka 61, 61a) w Opolu (B32). w zakresie Obwodnicy
Piastowskiej
STRONA PRAWA
Teren chroniony
ekranami E1/1-3, E2/1-
3iE3/1-3
projektowanymi
) NR XXX111/343/08 w zakresie Obwodnicy
0000 | aniows) jcnorodzinnej | " Whvalria Pizsowsiie]
2 + OWel ) ) mppwrejonie | 65/56 | NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - Wymagane, bez zmiany
z ushugami ( z istn. zabudowa . i . L.
0+060 | Kraokowicka 63. 65 Wojtowej Wsi parametrow dtugosci i
— ul. Krapkowicka 63, 65) w Opolu (B32). wysokosci,
dostosowanie ekranu
E3/1-3
do aktualnej lokalizacji
pd-wsch. wylotu ronda
WARIANT 1
STRONA LEWA
2+235 Tereny zabudowy mieszkaniowej Ekran nr
3 - jednorodzinnej ( z istn. zabudowg 61/56 NIE/NIE | TAK/ITAK | TAK/TAK E1/1 BRAK -
2+260 — ul. Podmiejska 35-38) kwalifikacja
2+498 Tereny zabudowy mieszkaniowej | wg Art. 115 POS Ekran nr
4 + jednorodzinnej ( z istn. zabudowg 61/56 NIE/NIE | TAK/ITAK | TAK/TAK E1/1 BRAK -
2+535 — ul. Podmiejska 52,53, 55)
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Realizacja
2+720 Tereny zabudowy mieszkaniowej Ekran nr po pv?/t\;\;:zlri(izigmu
+ jednorodzinnej ( z istn. zabudowsa 61/56 NIE/NIE | NIE/NIE | TAK/ITAK BRAK orealizacvinei
24763 _ ul. Popietuszki 120) E2/1 P YIne)
lub pomiarach
okresowychl)
Realizacja ekranu
5+140 Tereny zabudowy mieszkaniowej Ekran nr po pv?lt\;\;lglritizigmu
- jednorodzinnej ( z istn. zabudowg 61/56 - NIE/NIE | TAK/ITAK BRAK orealizacvinei
5+240 — ul. Groszowicka 66, bn) E3/1 P CYIne)
' lub pomiarach
okresowychl)
NR XXV/269/00
w spr. uchwalenia
54240 MNuk-te_reny zabﬁdowy. mpzp terenéw
N mieszKaniowo-ustugowe;j gorniczego
5+600 ( z istn. zabudowg — ul. Lukaszewicza | budownictwa miszk. 65/56 a NIE/NIE NIE/NIE - B
1-25a) Dzielnicy Grudzice-
Potudnie. w Opolu
(B8)
54945 NR XX1X/436/12
+ w spr. uchwalenia
+ 1ZP - zielen urzadzona mpzp terenéw w rej. 65/- - NIE/NIE NIE/NIE - - -
6+185 ul. Olimpijskiej
w Opolu (B49)
STRONA PRAWA
NR XXX/429/QO
24700 MN/U- tereny zabudowy Wz?gisctmil\inla
- . T'eszl':a’(‘i'oweJ z }‘S;“ga‘.mﬁl " gormiczego 65/56 | NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - -
24785 ( z istn. zabudowa — ul. Popietuszki Groszowice 111 w
100, 104b, 106b) Opolu wraz z
obrzezem (B9)
2+800 Tereny zabudowy wielorodzinnej kwalifikacia
- (z istn. zabudowa — ul. Popietuszki wg Art. 115 IJ:’OS 65/56 NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - -
2+820 55, 57) '
0 NR XX1X/436/12
S+44 ) w spr. uchwalenia
N LUT, 2UT - tereny praeznaczone | vy erengw wrej. | 65/- - NIE/NIE | NIE/NIE - -
6+040 ha ustugl turystyk ul. Olimpijskiej
w Opolu (B49)
WARIANT 2
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STRONA LEWA

NR X1/105/07
3+480 1Z/MN- tereny zieleni wraz w spr. uchwalenia
10 + z zabudowa mieszkaniows mpzp Groszowice 65/56 NIE/NIE | NIE/NIE NIE/NIE - - -
3+660 jednorodzinng (bez zabudowy) Metalchemw Opolu
(B27)
_1MN —tereny zabudowy Ekrany
3+950 mieszkaniowej jednorodzinnej nr E1/2
11 -+ ( z istn. zabudowg — ul. Popietuszki NR X1/105/07 61/56 | TAK/ITAK | TAK/TAK | TAK/ITAK ! BRAK Oddziatywania Iacznicy
44125 56-62, ul. Wawrzynca Swierzego 42- | WSpr. Uchwalenia nr E2/L.2,
60) mpzp Groszowice nr E4L./2
Metalchemw Opolu
3+950 1MW - tereny zabudowy (B27) Ekran
12 - mieszkaniowej wielorodzinnej 65/56 | TAK/TAK | TAK/TAK | TAK/TAK E31/2 BRAK Oddziatywania lgcznicy
4+125 (ul. Popietuszki 64-70a) nr
NR XXIX/436/12
6+340 w spr. uchwalenia
13 - 1ZP — zielen urzadzona mpzp terenéw w rej. | 65/- - NIE/NIE | NIE/NIE - - -
6+580 ul. Olimpijskiej
w Opolu (B49)
STRONA PRAWA
3+500 1Z/MN, 2Z/MN- tereny zieleni
14 + wraz z zabudowg mieszkaniowg 65/56 NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - -
3+720 jednorodzinng (bez zabudowy)
NR X1/105/07
3+720 7TMN - tereny zabudowy w spr. uchwalenia
15 + mieszkaniowej jednorodzinnej mpzp Groszowice | 61/56 NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - -
3+900 (bez zabudowy) Metalchemw
Opolu (B27)
3+720 2MN - tereny zabudowy
15 + mieszkaniowej jednorodzinnej 61/56 NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - -
3+900 (ul. Popietuszki 50, 52)
NR XX1X/436/12
5+810 w spr. uchwalenia
16 . 1UT, 2UT - tereny przeznaczone mpzp terendw w 65/- NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE B B B
na ustugi turystyki rej. ul.
6+430 ACAPTE
Olimpijskiej
w Opolu (B49)
WARIANT 3
STRONA LEWA
24980 MN/U- tgren)_/ zabudowy. NR XXX/429/QO Ekran
17 - mieszkanlowe] zustugami | wspr.udwelenia | g5 | NIEITAK | NIEITAK | NIETAK | nrE4Ls3 BRAK Oddziatywania tacznicy
3+060 ( z istn. zabudowg — ul. Popietuszki mpzp terenu
84, 86, 88; gdrniczego nr E5L/3
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przewidziane wyburzenie budynkéw | Groszowice I11'w nr E6L/3
Popietuszki 74, 76 oraz ul. Mata Opolu wraz z
3,6,8) obrzezem (B9)
NR XX1X/436/12
6+340 w spr. uchwalenia
18 - 1ZP — zielet urzadzona ’“F’Zprg}rfﬂ”w Wl s/ - NIE/NIE | NIE/NIE - - -
6+580 Olimpijskiej
w Opolu (B49)
STRONA PRAWA
NR XXX/429/00
_ w spr. uchwalenia
3+050 mieszm’r\\liotz[aﬁnr?/iszlggyg%vzl{l ami Mpzp terenu
19 + . J Z usigamt gorniczego 65/56 | NIE/NIE | NIE/NIE | NIE/NIE - - -
34200 ( z istn. zabudowsg — ul. Popietuszki Groszowice 11 w
76, 78, ul. Kasperka 3, 5) Opolu wraz z
obrzezem (B9)
3+050 1MW - tereny zabudowy Ekrany
20 - mieszkaniowej wielorodzinnej 65/56 TAK/TAK | TAK/TAK | TAK/TAK nr E3L/3 BRAK Oddziatywania lgcznicy
3+300 (ul. Popietuszki 64-70a) vasT)rféﬁ\?vzgrza
“1IMN — tereny zabudowy mpzp Groszowice
3+050 mieszkaniowej jednorodzinnej Metalchemw - Ekrany
21 + (z istn. zabudowa — ul. Popietuszki Opolu (B27) 61/56 TAK/TAK | TAK/TAK | NIE/NIE nr E1/3, BRAK Oddziatywania tgcznicy
3+300 56-62, ul. Wawrzynca Swierzego 42- nr E2L./3
60)
NR XX1X/436/12
5+600 w spr. uchwalenia
22 - LUT, 2UT - lereny pracznaczone | mpmiererdww | g5 | NIE/NIE | NIEMNIE | NIE/NIE - - -
5+840 na ustugi turystyki repul.
Olimpijskiej

w Opolu (B49)

2 wystapienie przekroczen bedzie sprawdzane zaréwno w analizie porealizacyjnej, jak rowniez zgodnie z §3 pkt.1a) rozporzadzenia W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajqcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem .[Dz. U./2011 nr 140, poz. 824]

w ramach pomiaréw okresowych wymaganych co 5 lat.

PROMOST-WISLA Sp. z 0.0.

118




Raport 0 oddziafywaniu na srodowisko przedsigwzigcia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

6.3.1.2 DOBOR URZADZEN OCHRONY PRZED HALASEM

Z uwagi na prognozowane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwicku na terenach
chronionych w sasiedztwie projektowanego przedsigwzigcia stwierdzono konieczno$¢ zastosowania
zabezpieczen przeciwdzwigkowych w postaci ekranéw akustycznych, ktorych lokalizacje
przedstawiono na Mapach halasu w skali 1:10000 — po zastosowaniu urzgdzen ochronnych oraz na
Mapach zasiegow oddzialywania halasu i zestawiono w Tabl. 43.

Tabl. 43  Zestawienie lokalizacji 1 parametrow projektowanych ekranow akustycznych
W sasiedztwie wariantow Obwodnicy Potudniowej w Opolu.

e Kilometraz
= s s
8 Numer Strona LTS VAR Geometria .
§ | ekranu drogi Droga ekranu ekranu ekranu Uwagi
= od km do km [m] [m]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
WARIANT 1
— 7
E | EUL | 24226 | 04062 | Lewa | Lasasgiowna- o 504 4,0 Prosty
<ZE Lacznica Pn
~ Obwodnica
©
g E2/1 2+716 2+764 Lewa Poludniowa 48,0 4,0 Prosty
Obwodnica )
E3/1 54097 | 5+277 Lewa Potudmionn 180,0 4,0 Prosty
WARIANT 2
~ E1/2 | 9+630,5 | 9+644 Prawa | ul. Popietuszki 135 4,0 Prosty Kombinowany® %
= ica-
2 | E2L/2 | 0+538 | 9+626 | Prawa L?‘C’)Zn‘gga 84,0 4,0 Prosty Kombinowany® 2
o ica-
< | B | ovsre | o | Lewa L?gzn‘gga 59,0 5,0 Prosty Kombinowany" ?
Lacznica Na dtugo$¢ wptyw ma
E4L/2 | 0+390 | 0+490 | Prawa | o il 91,0 4,0 Prosty usytuowanie na uku
WARIANT 3
E1/3 | 9+630,5 | 9+644 Prawa | ul. Popietuszki 135 4,0 Prosty Kombinowany® %
E2L/3 | 0+410 | 9+626 | Prawa | LaczmicaPd 84,0 4,0 Prosty Kombinowany" 2
o rondo-trasa gt.
E Lacznica Pd ; 1,2
Z E3L/3 | 0+447 9+532 Lewa 59,0 50 Prosty Kombinowany® ?
=S rondo-trasa gt
g rondo Pn - Kombinowany® ?
= E4L/3 9+210 0+035 Lewa . 51,0 4,0 Prosty Na dugo$¢ wpltyw ma
Lacznica
usytuowanie na tuku
ESL/3 | 0+224 | 0+248 | Prawa rondo Pn - 24,0 4,0 Prosty
Lacznica
E6L/3 | 0+158 | 0+220 | Prawa | Lac7nicaPn 62,0 4,0 Prosty
-trasa gt

Y Dolny element do wysokoéci 1,5 m z panelu nieprzezroczystego, pochlaniajacego, powyzej panel
przezroczysty.

'Na elementach przezroczystych ekranéw nalezy zastosowaé pionowe paski o szerokosci 2 cm w odleglosci
10 cm od siebie w celu zabezpieczenia przed zderzeniami z ptactwem.

Kryterium konieczno$ci dotrzymania na granicy terenéw o okreslonych standardach akustycznych
dopuszczalnych pozioméw dzwigku, decydowato o doborze ich parametrow geometrycznych. Ze
wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku w sgsiedztwie budynkow w bliskiej
odlegtosci od krawedzi drogi nowo budowane ekrany powinny charakteryzowaé si¢
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jednoliczbowym wskaznikiem oceny izolacyjno$ci akustycznej od dzwigkow powietrznych (DLg =
24 dB) mieszczacym je w klasie izolacyjnosci od dzwiekdéw powietrznych B3 oraz whasciwosciami
pochtaniajacymi, dla ktorych jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwieku powinien
zawiera¢ si¢ w klasie A4 (DL, > 11 dB). Parametry te odnosza si¢ do calej konstrukcji ekranu
akustycznego.

Skuteczno$¢ urzadzen ochronnych ustalono z uwzglednieniem Zzywotnosci realizowanych
urzadzen — czyli dla oddzialywan w roku prognozy 2036.

W wyniku analizy zasi¢gu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu po zastosowaniu $rodkow
ochrony przed hatasem okreslono ponownie powierzchni¢ terenéw o przekroczonych standardach
akustycznych — Tabl. 44.

Tabl. 44  Zestawienie powierzchni obszarow chronionych przed hatasem w sgsiedztwie
wariantow Obwodnicy Potudniowej w Opolu — rok 2016, 2026 i 2036 po zastosowaniu
urzadzen ochronnych.

ETAP | ETAP DOCELOWY ETAP DOCELOWY
PORA DOBY r. 2016 r. 2026 r. 2036
K1 K2 K3 K1 K2 K3 K1 K2 K3
PORA DZIENNA [61 dB] - 0,01 ha - - 0,01 ha - - 0,01 ha -

PORA DZIENNA [65 dB] - - - - - - - - -

PORA NOCNA [56 dB] - 0,05 ha | 0,02 ha - 0,02 ha | 0,01 ha - 0,02 ha -

Jak to przedstawiono w Tabl. 44 po realizacji proponowanych ekranow przy nowoprojektowanym
odcinku trasy dotrzymane dopuszczalne standardy hatasu bgdga miaty tereny w wariancie 1 za$
w wariantach 2 1 3 w ponadnormatywnym oddziatywaniu pozostang minimalne powierzchnie
terenow w bezposrednim sgsiedztwie rond.

6.3.2 WhioskKi i zalecenia

Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem halasu, realizacja przedsiewzigcia

bedzie wymagata spetnienia nast¢pujgcych szczegdtowych warunkow:

o prgalvadggnie prac budowlanych w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedynie w porze dziennej
(6™-227),

. prace w sgsiedztwie budynkow w pasie do 30 m od drogi nalezy wykonywac¢ przy uzyciu
walcow statycznych,

o lokalizacja baz zapleczy technicznych i magazynéw materiatow budowlanych powinna
znajdowac si¢ w dalszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych,

nalezy zastosowac dostepne $rodki techniczne dla ochrony terenéw o ustalonych standardach (Tabl.

43 Tabl. 41) klasy B ze wzgledu na jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci akustycznej od

dzwigkéw powietrznych 1 klasy A ze wzgledu jednoliczbowy wskaznik oceny pochianiania

dzwiegku.
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6.4 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

Oddziatywanie na klimat lokalny rozpocznie si¢ w momencie przystgpienia do prac budowlanych
i stopniowo bedzie narasta¢ az do ukonczenia prac budowlanych. Poziom oddziatywania osiggnicty
w momencie ukonczenia prac budowlanych bedzie utrzymany podczas eksploatacji projektowanej
drogi. Oddzialywanie to jednak nie bedzie znaczace i nie wptynie istotnie na pozostate elementy
srodowiska przyrodniczego oraz ich funkcjonowanie.

Budowa nasypow drogowych oraz konstrukcja drogi w wkopach moze wptyna¢ na lokalne zmiany
warunkow klimatycznych obejmujacych bezposrednie sgsiedztwo drogi. Wigze si¢ to gtownie
Z r6znicami w nastonecznieniu zboczy tworzonych sztucznie form terenu, takich jak wkopy czy
nasypy. Stoki badz zbocza o ekspozycji poludniowej otrzymywaé beda nieco wigcej
promieniowania, co bedzie skutkowaé lokalnie podwyzszong temperaturg przy podlozu oraz
W ptytszych warstwach gruntu. Powierzchnie eksponowane w kierunkach poétnocnych ze wzgledu
na nizszy bilans promieniowania beda wskazywaé nizsze warto$ci termiczne przy gruncie
i w ptytkich warstwach gruntu. Ponadto ekspozycja poédinocna bedzie sprzyjaé lokalnemu
utrzymywaniu si¢ osadow atmosferycznych takich jak szron czy rosa. Polozone na pdinoc od
nasypoOw pasy terenu o szerokosci nieprzekraczajacej kilka metréw i zaleznej od pory roku beda
charakteryzowac si¢ wickszym zacienieniem, co wptynie na lokalny spadek temperatury w ciagu
dnia.

Wydluzone formy terenu, jakimi niewatpliwie sa nasypy moga powodowac¢ lokalne zmiany
predkosci wiatru. W przypadku budowy drég, gdzie nasypy nie przekraczaja kilku metrow, zmiany
te sa praktycznie niezauwazalne w szerszym zakresie.

W przypadku wiatrow o kierunku poprzecznym do tworzonej przeszkody tworzg si¢ lokalne strefy
o nizszej predkosci wiatru po stronie zawietrznej nasypu. biorgc pod uwage wspomniany wyzej
fakt, ze strefy te w praktyce nie przekraczaja szerokosci kilku metrow.

W przypadku pory zimowej z opadami $niegu, moga si¢ w tej czeSci tworzy¢ strefy
0 zr6znicowane] grubosci pokrywy $nieznej: mniejszej po stronie zawietrznej — $nieg jest
wywiewany przez powstajace po tej stronie podcis$nienie, oraz wigksze po stronie dowietrznej —
zaspy tworzone przed przeszkoda w postaci nasypu.

Lokalnie, przeszkody o przebiegu liniowym moga powodowa¢ zmiany kierunku wiatru przy
powierzchni ziemi. Zmiany te s3 niewielkie i nie maja istotnego znaczenia w lokalnym klimacie.

Budowa obiektow inzynierskich o niwelecie wyniesione] ponad powierzchni¢ terenu moze
powodowaé szybsze oddawanie ciepta w okresach nocnych, co skutkuje osadzaniem rosy badz
szronu na powierzchni obiektu. Zjawisko takie, zwlaszcza w warunkach wzmozonej wilgotnosci
powietrza (obiekty mostowe nad dolinami duzych rzek) moze by¢ przyczyna $lisko$ci nawierzchni
I stwarza¢ zagrozenie w ruchu pojazdow.

Nawierzchnia utwardzona bitumicznie rdzni si¢ zdolnos$cig odbijania promieniowania stonecznego
od naturalnego pokrycia terenu w postaci roslinnosci istniejacej obecnie na analizowanym terenie.
Ciemne powierzchnie jezdni pochlaniaja wigcej promieniowania, przez co szybciej 1 silniej
nagrzewajg si¢ w ciggu dnia. Wykazuja zatem dodatni bilans promieniowania wzgledem obszaréw
otaczajacych. Powolne oddawanie ciepta podczas godzin nocnych wptywa roéwniez dodatnio na
bilans energetyczny tego obszaru. Lokalnie moze to skutkowa¢ powstaniem swoistej wyspy ciepta

PROMOST-WISLA Sp. z 0.0. 121



Raport o oddzialywaniu na srodowisko przedsigwzigcia pn.:
,, Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

Z nieco wyzszymi $rednimi temperaturami. Zasi¢g tego oddziatywania jest jednak ograniczony do
najblizszego sgsiedztwa analizowanych obiektéw drogowych.

Skutki lokalnych zaburzen warunkéw klimatycznych w postaci wzmozonego tworzenia si¢ osadow
atmosferycznych (rosa, szron) czy tez powstawania zasp $nieznych mogg oddzialywaé na
bezpieczenstwo ruchu. Standardowe procedury stosowane przy normalnym utrzymaniu drog
(gtownie utrzymanie zimowe) skutecznie rozwigza ten problem.

Materiaty opracowano na podstawie dokumentéw, sygnowanych przez Ministerstwo Srodowiska
»dtrategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywq do roku 2030”, rozdziat 3.3.8 Transport oraz ,,Prognoza oddziatywania na
srodowisko dla projektu strategicznego adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 "

Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne wiatry,
ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska i wysoka temperature
oraz brak widoczno$ci (mgta, smog). Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest
szczegblnie wrazliwy na zmieniajgce si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in.
tarasowanie drég i1 zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw moga si¢ w przysztych latach
nasila¢. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku gwattownych opadéw
zardwno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystepowanie zaburza ptynno$¢ transportu. Problemy
zwigzane z nasilajacym si¢ wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez oddzialuja negatywnie
zarowno na pojazdy jak i1 na elementy infrastruktury drogowej. Szczegélnie ucigzliwe sa dla nich
dlugotrwate upaly. W zwiazku z czegstszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze
zimowej, nasila¢ si¢ bedzie wystepowanie mgty, ktora poprzez ograniczanie widocznosci wplynie
negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 00C przy braku
pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacj¢ stanu nawierzchni (za: ,,Strategiczny plan
adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg
do roku 2030, rozdziat 3.3.8 Transport).

Unijna polityka rozwoju transportu, rozwijana zgodnie z przyjeta w 2011 r. Bialg ksigga zaktada
w perspektywie 2050 roku rozwoj sektora transportu i wspieranie mobilno$ci przy jednoczesnym
osiggnigciu celu obnizenia emisji o 60%. Ma si¢ to odbywaé przez poprawe efektywnos$ci
energetycznej pojazdow we wszystkich rodzajach transportu, optymalizacje dziatan logistycznych
| bardziej wydajne wykorzystanie transportu i infrastruktury dzigki lepszy systemom zarzadzania
I informacji. Rozwijana ma by¢ sie¢ transportu multimodalnego (integracja réznych systemow
transportowych). W wigkszosci innych dokumentéw dotyczacych transportu, w tym polskich
polskiej Transportowej Panstwa na lata 2006-2025 omawia si¢ wptyw transportu na klimat,
a W mniejszym stopniu problem odwrotny. Oddziatywania chwilowych 1 dlugotrwatych stanow
atmosfery na transport jest jednak istotne i zostato uwzglednione w Strategii Rozwoju Transportu
do roku 2020. Przedstawiono je takze dokladnie w dokumencie SPA 2020. Dotycza one
wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego odbywajacego si¢ na ladzie, wodzie
I'w powietrzu. W skali kraju mozna zauwazy¢ zréznicowanie przestrzenne poszczegolnych
problemow, zar6wno z uwagi na cechy infrastruktury, jak i wystepowanie zagrozen pogodowych.

Przy ocenie celu nr 3 Rozwéj transportu w warunkach zmian klimatu przyjeto kierunek dziatan
3.1. - wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu [za:
»~Prognoza oddzialtywania na S$rodowisko dla projektu strategicznego adaptacji dla sektoréw
| obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”, rozdzial
2.1.5]:
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a) dziatanie 3.1.1 - Wypracowanie standardéow konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany
klimatu jest dobrym sposobem na polepszenie bezpieczenstwa infrastruktury, wymaga jednak
sukcesywnej, dlugofalowej zmiany odpowiednich aktow prawnych, w tym Prawa budowlanego
I odpowiednich rozporzadzen (takze norm). Bedzie to dziatanie ograniczajace ryzyko — dziatanie
priorytetowe - W perspektywie zmian klimatu przedstawionych w SPA 2020 (projekt KLIMADA)
tworzona infrastruktura powinna by¢ odporna na dziatania ekstremalnych zdarzen pogodowych,
a W mniejszym stopniu na globalny wzrost temperatury, co zreszta z uwagi na ograniczony czas
funkcjonowania wigkszo$ci instalacji nie ma tak istotnego znaczenia. Ws$rdd infrastruktury
narazonej na procesy pogodowe (i w konsekwencji hydrologiczne) sg mosty i drogi réznych
kategorii. Zadanie wymaga znacznych $rodkow finansowych, jasnych wytycznych projektowych
i kontroli wykonania. Konieczna jest modernizacja istniejacej infrastruktury, takze w zakresie
organizacyjnym. W konteks$cie zakladanych scenariuszy dziatanie jest catkowicie uzasadnione
I przyczyni si¢ do ograniczenia potencjalnych strat wywotanych zjawiskami pogodowymi,

b) dziatanie 3.1.2 - Monitoring prowadzony w SPA 2020 jest obowigzkiem instytucji
odpowiedzialnych za transport w Polsce. Dla poprawy stanu obecnego monitoring nalezy
usprawni¢, a jego wyniki upubliczni¢. Bez tych warunkéw zaktadane dziatanie moze nie spetnié
zaktadanych oczekiwan.

W przypadku analizowanej inwestycji, w kazdym wariancie, droga wraz z obiektami inzynierskimi
1 wyposazeniem zostanie zaprojektowana zgodnie z obowigzujacymi przepisami, uwzgledniajacymi
rowniez dzialajace sity natury oraz stany ekstremalne z okreslonym prawdopodobienstwem
wystapienia.

Parametry obiektow inzynierskich uwzgledniajg mozliwos¢ wystepowania wezbran rzeki w czasie
powodzi. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi kategorii GP parametry obiektow
inzynierskich uwzgledniaja wielkos¢ wody 200-letniej (0,3% najwyzszej wody maksymalnej —
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi w okresie 200-letnim).

Parametry obiektow mostowych (wysokos¢, rozpietos¢ przgset) beda uwzglednia¢ specytike rzeki
Odry z punktu widzenia wystgpienia powodzi.

Zgodnie z uzyskanymi warunkami z RZGW Wroctaw Obwodnic¢ Potudniowa w wariacie I 1 III
w zakresie czaszy polderu, nad obwalowaniem i1 migdzywalem Odry nalezy poprowadzié
W estakadzie wzniesionej o ok. 2 m ponad istniejagce obwatowanie Odry. Natomiast w zakresie
czaszy polderu Opole trasa Obwodnicy w wariancie Il moze zosta¢ wykonana w nasypie,
Zz uwzglednieniem w nim obiektéw inzynierskich dla zachowania funkcji przeptywowej polderu.
Nasyp ten nalezy zaprojektowal w szczegodlnosci z zapewnieniem ich statecznosci w okresie
kilkudniowego zalania polderu wodami powodziowymi.

Na dziatanie wiatru narazone sg w gtdéwnej mierze elementy wyposazenia drog i mostow, tj. znaki
drogowe, ekrany akustyczne, ogrodzenie, stupy o$wietlenia itp., niemniej jednak w polskim
klimacie wystepowanie huraganoéw jest niezwykle rzadkie.

Powstate uszkodzenia na wskutek dziatania huraganu w zakresie pasa drogowego, po ustaniu
zywiotu beda na biezgco usuwane przez Zarzadce drogi.

6.5 ZAGROZENIE STOSUNKOW WODNYCH

FAZA WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH
W czasie wykonywania prac budowlanych, zmiana i przeksztalcenie powierzchni terenu moze
powodowac okresowe zmiany stosunkéw wodnych — okresowe zmiany w drenazu wod gruntowych
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oraz zmiany sptywu powierzchniowego. Innym rodzajem okresowego oddzialywania na stosunki
wodne moze by¢ zmiana poziomu wod gruntowych zwigzana z kompakcja gruntu lub wykopami
drogowymi.

Kompakcja jest spowodowana zarowno powstaniem nasypow drogowych, jak rowniez poruszaniem
si¢ ciezkiego sprzetu budowlanego.

Oddzialywania te beda znaczace w czasie wykonywania prac ziemnych, lecz realizowane na krotkich
odcinkach okresowe i po wykonaniu prac ziemnych przemijajace. Wszelkie prace zwigzane z budowa
obwodnicy stwarzajg takze zagrozenie dla jakosci wod, co moze byé spowodowane:

. Zamulaniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne wystepuja
najczesciej na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu),

o Wyptukiwaniem zanieczyszczen z materialdéw stosowanych do budowy drog oraz materiatami
z rozbiorki,

o Przedostawaniem si¢ produktéw naftowych z maszyn pracujacych, urzadzen budowlanych
i pojazdow,

o Odprowadzaniem do wod bez oczyszczania $ciekow bytowych i technologicznych z baz
budowy drogi.

Obnizenia zwierciadla wod gruntowych beda miaty charakter okresowy. Zwigzane beda
z ewentualnymi wykopami lub wymiang gruntu. Wzmocnienia podtoza i skarp nasypéw drogowych
powinny by¢ prowadzone taka metoda, aby nie spowodowaé wahan wod gruntowych.

Budowa obiektow mostowych nad ciekami nie bedzie stanowita przeszkody dla splywow wod ze
zlewni ciekow oraz nie bedzie powodowata zatrzymania sptywu wod korytem. Na obecnym etapie
projektowania nie mozna okres§li¢ doktadnie rozpigtosci przesel, rozstawu podpor. Zaleca si¢
sporzadzenie Projektu Budowlanego i wykonawczego w zakresie przekroczenia ciekow W sposob
bezpieczny dla srodowiska. Przy konieczno$ci zastosowania umocnien brzegu rzeki w obrgbie mostu,
umocnienia nalezy wykona¢ z materiatdéw naturalnych, nie narusza¢ w istotny sposob koryta i skarp
oraz umocni¢ je wylacznie w zakresie koniecznym do prawidtowej realizacji inwestycji. Nalezy przy
tym unika¢ zanieczyszczenia i zamulania wod powierzchniowych.

Budowa przepustow drogowych nie wptynie niekorzystnie na przeptyw wod w matych potokach
i rowach melioracyjnych.

Dla przeprowadzenia inwestycji nie przewiduje si¢ regulacji jakichkolwiek ciekow.

FAZA EKSPLOATACII

Na trasie calego analizowanego odcinka drogowego wystepuja cieki o korycie naturalnym lub
przeksztalconym. Prace zwigzane z przejsciem przez poszczegélne cieki, polegajace na budowie
przepustoéw 1 mostow oraz umocnienia koryt, wynikajace z prac projektowych na kolejnych etapach,
wymaga¢ beda uzgodnien z Administratorem ciekow, konczacych sie uzyskaniem pozwolen
wodnoprawnych na etapie Projektu Budowlanego.

W celu zabezpieczenie swobodnego przeptywu wod w ciekach niezbedne jest wykonanie urzadzen
mostowych na rzekach. Mate potoki i rowy melioracyjne nalezy uja¢ w przepusty drogowe.

W celu zachowania funkcji biocenotycznych dolin ciekéw, nalezy Projekt Budowlany opracowaé
w taki sposob, aby jak w jak najmniejszym stopniu ingerowal w naturalne uklady biocenotyczne.
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Ewentualne umocnienie koryt nalezy poprzedzi¢ badaniami hydrologicznymi, ktére ocenig
wykonalnos¢ takiego rozwigzania.

Prawidlowe wykonanie budowy mostu, przepustow wyeliminuje zaburzenia stosunkoéw wodnych na
etapie eksploatacji, ktére moglyby spowodowaé niekorzystne zmiany w otoczeniu drogi.
Niekontrolowane zmiany w postaci nagtych przyptywow i odptywow, a takze wysigkow, stagnacji
wody lub przesuszenia terenu nie bedg wystepowac.

6.6 ZAGROZENIE JAKOSCI WOD POWIERZCHNIOWYCH

FAZA WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Na etapie budowy mogg wystepowaé zagrozenia bezposrednie przy prowadzeniu robot
budowlanych w rejonie ciekow, ktore bgda kolidowaé z trasg projektowanych wariantéw jak
np. zamulenie, wyptukiwanie zanieczyszczen z materiatdw stosowanych do budowy czy emisja
$ciekow z baz. Trasa przekracza cieki powierzchniowe w wariancie 1: staw, row i rzek¢ Odre
(3 cieki), w wariancie 2: staw, dwa razy row, rzek¢ Odre i rzeke Maling (5 ciekow), w wariancie 3:
staw, row, rzeke Odrg, ,,Groszkowickie Skaty” i rzeke Maling (5 ciekdow). Z punktu widzenia
zagrozenia bezposredniego zagrozenie ciekow powierzchniowych jest potencjalnie wigksze przy
realizacji wariantow 2 i 3.

Dla zabezpieczenia wod powierzchniowych przed zanieczyszczeniem $ciekami z baz itd.

wymagane bedzie uwzglednienie nastepujacych rozwigzan:

o Ujecie S$ciekow sanitarnych z baz do tymczasowych zbiornikow bezodpltywowych
I wywozeniem $ciekow do oczyszczalni $ciekow komunalnych,

. Ujecie wod deszczowych 1 gruntowych z odwodnienia wykopow 1 ich mechaniczne
podczyszczanie z zawiesiny (piasku, gliny, itd.), a nastgpnie wprowadzenie tych wod do
ciekéw powierzchniowych w obrebie obwodnicy.

FAZA EKSPLOATACII

Na etapie eksploatacji wpltyw na wody powierzchniowe zaznacza si¢ poprzez emisje Sciekow
z powierzchni szczelnych projektowanej budowy obwodnicy i mozliwo$¢ zanieczyszczenia ciekow
w wyniku statej eksploatacji drogi 1 odprowadzenia do ciekow zanieczyszczonych sptywow
powierzchniowych, a takze poprzez awaryjny wyciek substancji niebezpiecznych przewozonych
samochodami, poruszajgcymi si¢ po planowanej drodze.

[lo$¢ przekraczanych ciekéw powierzchniowych dla poszczegdlnych wariantow planowanego
przedsiewziecia przedstawiono w Tabl. 45.

Tabl. 45 Tloé¢ przekraczanych ciekéw powierzchniowych dla poszczegdlnych wariantow
planowanego przedsiewziecia

Wariant budowy obwodnicy potudniowe;j [lo$¢ przekraczanych ciekow/dlugosé
przekroczenia [m]
Wariant 1 3/250
Wariant 2 5/250
Wariant 3 5/450

Dla wykonania oceny wariantow wykonano obliczenia stezen zawiesin w Sciekach emitowanych
z analizowanego odcinka drogi przy zalozeniu prognozowanego nat¢zenia ruchu w 2026 roku.
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Dla projektowanej obwodnicy zastosowano wartosci stezen zawiesin ogélnych jak dla terenow
zabudowanych z uwagi na prognozy na rok 2026 i analize ,,Studium...”

Obliczenia wykonywano na podstawie formut obliczeniowych, zawartych w normie PN-S-02204
Odwodnienie Drég i Zataczniku nr 5 Podrgeznik dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drog krajowych w odniesieniu do wod powierzchniowych i podziemnych.

Cytowana normowa metoda obliczeniowa moze prowadzi¢ w niektorych przypadkach do zawyzenia
prognoz stezen zawiesin w sptywach nieczyszczonych, co obserwuje si¢ w prowadzonych pomiarach
bezposrednich. (Podrecznik dobrych praktyk, GDDKiA).

Stezenia zawiesin ogdlnych wyznaczono w sptywach nieoczyszczonych dla drogi czteropasowej
zgodnie z PN-S-02204. Przyjeto wg tabeli 3.1. Zatacznika nr 5 Podrgeznik dobrych praktyk
wykonywania opracowan S$rodowiskowych dla drég krajowych w odniesieniu do wod
powierzchniowych i podziemnych (GDDKIiA) z zastosowaniem interpolacji liniowej dla posrednich
warto$ci natezenia ruchu i roztopowych dobrze rozpuszczonych weglowodordw ropopochodnych.
Nieznane jest takze rozpoznanie warunkow ich migracji w $rodowisku. Prowadzone badania
zawarto$ci substancji ropopochodnych [GDDKIiA, 2005] wykazaty, Zze ich zawartos¢ w sptywach
opadowych nie przekraczata wartosci dopuszczalnej (15 mg/l).

W Tabl. 46 zamieszczono poréwnanie stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych
z projektowanej drogi wedtug wariantéw 1,2, 3, dla prognozy ruchu dla 2026 roku.

Tabl. 46  Stezenia w $ciekach emitowanych z powierzchni zanieczyszczonych

Odcinek drogowy 2026 rok
Zawiesiny ogélne Stopien redukcji zanieczyszczen przed ich
[mg /dm~] odprowadzeniem do odbiornikow [%]

Wariant 1

Odcinek | 280,2 87

Odcinek 11 301,54 88

Odcinek 111 306,2 88

Odcinek IV 289,4 87
Wariant 2

Odcinek | 280,2 87

Odcinek 11 301,54 88

Odcinek 111 306,2 88
Wariant 3

Odcinek | 280,2 87

Odcinek 11 301,54 88

Odcinek 111 306,2 88

Zaproponowano system odprowadzenia wod opadowych z projektowanego odcinka drogowego
z zastosowaniem systemu odwodnienia, na ktory sktada¢ si¢ beda: odcinki kanalizacji deszczowej
oraz osadniki.
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Dla osadnikow skuteczno$¢ oczyszczania przy systematycznej i wlasciwej eksploatacji dla zawiesin
I substancji ropopochodnych ksztattuje si¢ na poziomie od 60%-80%. Prognozowany stopien
redukcji zanieczyszczen dla projektowanej budowy obwodnicy w zaleznos$ci od odcinka (rok 2026)
wynosi 63-67%.

Prognozowane stezenie zawiesin po 0czyszczeniu:

So = E1xSz
S, = (1-0,6)x306,2 = 49 m g/m°
gdzie:
S, =306,2mg/m®
E1=(1-0,6) — efekt oczyszczenia w osadniku.

Przewiduje si¢, ze przy zaproponowanym sposobie odwodnienia i oczyszczania wod opadowych
w osadnikach przed odprowadzeniem do odbiornika spelnione zostang warunki Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego [Dz.U. nr 137, poz.984 ze zmianami] tak, aby na odptywie zawarto$¢
zawiesin og6lnych nie byta wigksza niz 100 mg/l i 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Przewiduje si¢ na podstawie przeprowadzonej analizy i obliczen, ze zaproponowany sposob
odwodnienia trasy przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych wody powierzchniowe begdzie w pelni
gwarantowac ochrone srodowiska gruntowo-wodnego (wod powierzchniowych i podziemnych).

Zawiesiny, zawarte w $ciekach zostang usunigte poprzez zastosowanie urzadzen do oczyszczania
substancji mechanicznych (osadniki, zbiorniki retencyjne), zgodnie z warunkami podanymi przez
administratorow ciekow. W przypadku konieczno$ci zastosowania urzadzen do separacji
ropopochodnych zostang zastosowanie dodatkowo separatory lub urzadzenia zintegrowane do
oczyszczania zawiesiny 1 substancji ropopochodnych. Dokladny system oczyszczania $ciekow,
ilo$¢ 1 rodzaj instalacji, niezbednych do oczyszczania $ciekéw bedzie podany na etapie projektu
budowlanego, po uzgodnieniu z administratorami odbiornikow oczyszczonych $ciekow.

6.7 ZAGROZENIE WOD PODZIEMNYCH

Oddziatywanie drogi na wody podziemne zwigzane jest przede wszystkim z mozliwoscig infiltracji
zanieczyszczonych wod opadowych i roztopowych z powierzchni terenu, z drogi lub obiektow
zwigzanych z trasg. Potencjalne zagrozenia dla wod podziemnych moga pojawi¢ si¢ zardéwno
w trakcie budowy jak i eksploatacji.

Analizowany odcinek drogi znajduje sie¢ w wytypowanych obszarach GZWP. Projekt drogowy
powinien uwzgledniaé¢ rozwigzania techniczne w zakresie ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego,
w odniesieniu do jakos$ci uymowanych wod sptywajacych z powierzchni trasy i odprowadzanych
nastepnie do odbiornika, ktére winny spelnia¢ wymagania wynikajace z rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego [Dz. U. 2006, nr 137, poz. 984]. Stopien potencjalnego zagrozenia zanieczyszczeniami
antropogenicznymi wod podziemnych wynika z uwarunkowan geologicznych. Kompleks
wodonosny serii weglanowej kredy charakteryzuje si¢ tu niskg podatno$cig na zanieczyszczenie
antropogeniczne. Czynne ujgcia wod dla miasta w tym poziomie znajduja si¢ po drugiej stronie
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Odry. Nie istniejg zatem warunki do potencjalnego obnizenia stanu jakosciowego wod gruntowych,
takze w przypadku powstania zdarzen o charakterze katastrofy drogowej z udzialem materiatow
niebezpiecznych. Istnieje potencjalne zagrozenie dla wod w utworach czwartorzgdu, sg to jednak
utwory wodono$ne o podrzednym znaczeniu, a zaopatrzenie ludno$ci w wode nastepuje z sieci
wodociggowe;j.

ETAP WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Podczas normalnie przebiegajacych prac budowlanych nie przewiduje si¢ wystapienia zagrozenia
wod podziemnych. Wykonawca powinien zadba¢ o sprawny sprz¢t budowlany oraz przestrzeganie
porzadku na budowie a takze posiada¢ sorbenty na wypadek wycieku.

Zaburzenie ptytkiego krazenia wod podziemnych w wyniku kompakcji gruntu spowodowanej
poruszaniem si¢ bezposrednio po terenie nieutwardzonym maszyn budowlanych bedzie
ograniczone do dolin ciekéw. Ocenia si¢ jednak, ze zjawisko to nie powinno by¢ znaczace, z uwagi
na fakt poruszania si¢ maszyn w granicach linii rozgraniczeniowe;j.

Niemniej jednak uwzgledniajgc realia placow budowy, nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
porzadek 1 przemieszczanie si¢ cigzkiego sprzetu po wyznaczonych w dolinach ciekdéw trasach.
Zagrozenie przeptywu woéd podziemnych na etapie budowy moze wystapi¢ w wyniku drenazu
podczas prac ziemnych wymagajacych glebokich wykopow oraz podczas realizacji duzych
nasypOw 1 poruszania si¢ ci¢zkiego sprzgtu bezposrednio po terenie gruntowym w wyniku
kompakcji gruntu i zaburzenia ptytkiego krazenia wod podziemnych. Zagrozenie to moze wystapic
w rejonie budowy obiektu mostowego nad Odra. Realizacja obiektow mostowych, moze si¢ wigzaé
z miejscowym oddziatywaniem na wody podziemne, przy czym wody te nie majga charakteru
uzytkowego. W zaleznosci od lokalnych warunkéw hydrogeologicznych, podczas palowania moze
nastgpowac przebicie warstwy napinajacej wody podziemne, z czym wigze si¢ ich samoistny
wyplyw na powierzchni¢ lub tez przebicie soczewki gruntu nieprzepuszczalnego, co moze
spowodowac lokalng ucieczke wod podziemnych w glab. Zagrozenie jakosci wod podziemnych
podczas realizacji przedsigwzigcia jest przede wszystkim zwigzane z sytuacjg wystapienia awarii
z udzialem uzytego sprz¢tu (np. wskutek wypadku lub nagltego wycieku ptyndéw eksploatacyjnych)
szczegolnie na obszarach GZWP. W takim przypadku wymagane jest podjecie niezbednych
czynno$ci zabezpieczajacych przy uzyciu S$rodkdw uniemozliwiajacych rozprzestrzenianie
(zabezpieczy¢ wyciek, ograniczy¢ przy zastosowaniu substancji sorbujgcych) i zawiadomienie
odpowiednich stuzb ratowniczych. Zdarzenia tego typu sa jednak bardzo rzadkie, zatem realne
prawdopodobiefstwo ich wystapienia w czasie budowy jest niewielkie.

Biorac pod uwage rozwigzania i zabezpieczenia robot budowlanych przedstawione w projekcie, nie
przewiduje si¢ negatywnego wplywu na wody podziemne analizowanego terenu.

ETAP EKSPLOATACII

Projektowana trasa przebiega w obszarach GZWP. Ochrong¢ srodowiska gruntowowodnego
stanowi¢ bedzie odpowiednio zaprojektowany system odwodnienia, ktorego prawidtowe
funkcjonowanie zagwarantuje brak zagrozenia dla zasobow oraz jakos$ci wod podziemnych.

ZALECENIA
Uwzgledniajac wszystkie uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na wody podziemne,
realizacja przedsigwzigcia bedzie wymagata spetnienia nastgpujacych szczegélowych warunkdw:
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6.8

odwodnienie na etapie eksploatacji odcinkow biegngcych w obszarze GZWP zbiornikow
nr 333, 335 1 336 systemem kolektorow zdolnych przejac¢ 1 zatrzymaé w powigzanych z nimi
urzadzeniach ewentualne spltywy awaryjne zawierajace substancje mogace zanieczyscié
srodowisko gruntowo-wodne,

wykonanie dokumentacji hydrogeologicznej dla projektowanych obiektéw inzynierskich.

GLEBY | ROLNICZA PRZESTRZEN PRODUKCYJNA

ETAP WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Degradujace oddziatywanie bedzie wystepowaé w czasie wykonywania prac budowlanych
I zwigzane jest z przeksztalceniem lub wrecz zniszczeniem pokrywy glebowe;.

Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej beda mialy charakter przejSciowy, do czasu
zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podtoza i zwigzane z tym wykopy i nasypy, koleiny na
drogach dojazdowych placu budowy). Mimo czasowego charakteru beda to jednak oddziatywania
0 duzym nasileniu. Sg one jednak nie do uniknigcia przy realizacji tego typu przedsigwziecia.

Realizacja przedsigwzigcia bedzie bezposrednio oddziatywata na pokrywe glebowo-rolnicza
poprzez:

Fizyczne trwale przeksztalcenia i1 wylaczenia z obecnego uzytkowania rolniczego
okreslonego fragmentu terenu, przewidzianego dla zaj¢cia na potrzeby trasy drogowej,
Czasowe zmiany profilu glebowego wynikajace z jego zajgcia dla celow placéw budowy,
wykonania czasowych drog dojazdowych itp.,

Trwale i okresowe przeksztatcenia struktury glebowej powodujace trwale lub okresowe
zmiany w budowie geologicznej (zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu,
ewentualne zasypywanie terenow sasiadujacych z droga, kompakcja gruntu) i stosunkach
wodnych (czasowe lub state zakldcenie ustalonego sptywu wod opadowych i gruntowych,
zmiany w naturalnym drenazu terenu, zmiany w poziomie lustra wod gruntowych),
Okresowa erozj¢ (wodng i wietrzng).

Najwigkszy ubytek przestrzeni rolniczej nastgpi przy realizacji wariantu 2 — ok. 0,92 [ha],
a najmniejszy przy realizacji wariantu 3 — 0,4 [ha]. Ubytek gleb i rolniczej przestrzeni produkcyjnej
wynosi 0,8 [ha].

Na etapie wykonywania prac budowlanych nalezy zapewnic:

Minimalizacje¢ przeksztatcen terenu,

Zdjecie urodzajnej warstwy gleby w celu jej pézniejszego wykorzystania,

Rekultywacje terenu po zakonczeniu prac budowlanych (m.in. z wykorzystaniem zdjetej
uprzednio warstwy gleby),

Organizacj¢ prac budowlanych uniemozliwiajaca wystapienie niekontrolowanych skazen
gruntu, posiadanie $rodkow chemicznych neutralizujacych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, minimalizujacych mozliwos¢ skazenia gruntu.

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawa (art.21.1 Ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych) do gruntow rolnych 1 leSnych
objetych decyzjami zgody na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisoOw o ochronie
gruntéw rolnych i lesnych.
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ETAP EKSPLOATACIJI DROGI

Na etapie eksploatacji zagrozenia pokrywy glebowej objawiaja si¢ w oddziatywaniu zanieczyszczen
gazowych pochodzacych z poruszajacych si¢ pojazdow — za posrednictwem powietrza i posrednio
opadéw — oraz w emisji do Srodowiska substancji stuzagcych do zimowego utrzymania drog — za
posrednictwem wod opadowych i1 roztopowych.

Obecne badania gleb w sasiedztwie autostrad (pomiary przeprowadzone w sasiedztwie autostrady
A4 w wojewddztwie opolskim w 2003 roku) daja odmienne wyniki, od prowadzonych w latach 80-
90, ktore wskazywaly na mozliwo$¢ zanieczyszczenia gleb metalami i weglowodorami
w odleglosci nawet do 50 m od krawedzi autostrady.

Przeprowadzone badania probek gleby w sgsiedztwie autostrady A4 w odlegtosci do 15m od
krawedzi autostrady na réznych glebokosciach (0,3 1 0,6 cm) nie wykazaty przekroczen wartosci
dopuszczalnych oznaczanych metali cigzkich oraz weglowodoréw, w poréwnaniu ze standardami
jako$ci gruntéw grupy ,,B” (grunty zaliczone do uzytkéw rolnych, grunty lesne oraz zadrzewione,
nieuzytki, a takze grunty zabudowane i zurbanizowane z wylaczeniem terenéw przemystowych,
uzytkéw kopalnych oraz terenéw komunikacyjnych), okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 09.09.2002r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi
(Dz. U. Nr 165, poz. 1359).

Sytuacja ta jest wynikiem wycofania z eksploatacji benzyn otowiowych i zmiany struktury zuzycia
paliw (zwigkszenie w strukturze sprzedazy paliwa gazowego). Potwierdzaja to wykonane dla
potrzeb opracowania obliczenia emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne na
podstawie, ktorych mozna stwierdzi¢, ze standardy weglowodoréw miesci¢ si¢ beda w granicach
pasa drogowego.

Zasolenie gleb zwigzane z zimowym utrzymaniem drég wystepuje do$¢ intensywnie W odlegtosci do
10 m od drogi, ale bywa, ze odplyw jonow Cl” z wodami powierzchniowymi podczas topnienia Sniegu
rejestruje si¢ nawet w odleglosci 400 m od trasy (w sytuacji braku zorganizowanego systemu
odwodnienia oraz w sprzyjajacych warunkach uksztaltowania terenu 1 wyksztalcenia litologicznego
podioza). Jony chlorkowe zostang przejete z nawierzchni 1 pobocza przez system odwodnienia. Przy
zastosowaniu dostgpnych obecnie urzadzen ochronnych nie ma w praktyce mozliwosci ich
wyeliminowania. Zostang one odprowadzone w sposob zorganizowany, praktycznie eliminujac ich
rozpraszanie w przestrzeni glebowej. W przypadku pozostalych substancji stanowigcych zagrozenie
dla pokrywy glebowej, powinny one zosta¢ w calosci zatrzymane w urzadzeniach podczyszczajacych.

Zagrozenia gleby moga wystapi¢ w czasie awarii, katastrof lub wypadkow z udziatem pojazdow
samochodowych poruszajacych si¢ po analizowanym odcinku drogowym 1 przewozacych
substancje niebezpieczne, powodujac skazenie terenow rolnych przylegltych do trasy drogowe;.

Trwate lub okresowe zmiany pokrywy glebowej] w tym wypadku moga by¢ spowodowane

wylaniem substancji toksycznych wprost do gruntu. Zwykle ich zasigg jest lokalny i po usunigciu
awaril oraz wymianie gruntow ustanie.

6.9 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

FAazA BuDOWY

Fauna
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Realizacja planowanego przedsigwzigcia poza istniejgcym szlakiem drogowym wigzaé si¢ bedzie
przede wszystkim z: przeksztalceniem terenu, usunigciem czegsci roslinnosci oraz przecigciem
lokalnych ciggdéw migracyjnych zwierzat. Inwestycja ta spowoduje przeobrazenie w naturalnych
ekosystemach iw istniejagcym krajobrazie. Najwicksze zmiany w krajobrazie wynika¢ beda
z prowadzonych prac makro- i mikroniwelacyjnych.

Prace budowlane prowadzone na terenie nie przeksztalconym spowoduja pojawienie si¢ rozlegtych
i wydtuzonych form antropogenicznych w krajobrazie. Ich oddziatywanie bedzie tym wigksze im
wyzszy nasyp zostanie wybudowany. Towarzyszy¢ temu bedzie usuwanie roslinnosci,
ksztaltowanie zboczy, nasypow i wykopow, budowa drog dojazdowych, zaktadanie obiektow i baz
budowy.

Potozenie inwestycji w poblizu aglomeracji Opola decyduje o braku licznych populacji osiadtych
badZ migrujacych duzych ssakow kopytnych i1 drapieznych.

Usuwanie drzew i krzewow kolidujacych z planowanym przedsigwzigciem bedzie miato znaczenie
dla wystgpujacej fauny. Jest to zwigzane z likwidacja miejsc bytowania, zerowania i rozrodu. Prace
zwigzane z usuwaniem zieleni beda oddziatywaly poprzez halas na tereny sgsiednie. Emisja hatasu
oraz zwickszona penetracja terenu przez ludzi i maszyny moga spowodowaé okresowe, ale bardzo
intensywne oddzialywanie na awifaune i pozostate zwierz¢ta, co moze skutkowaé porzuceniem
legow.

Nalezy zwroci¢ uwagg, ze plazy sg grupa zwierzat wrazliwa na warunki klimatyczne i Siedliskowe.
Dlatego tez dynamika populacyjna ptazéw ulega ciggtym zmianom. Tak wigc sytuacja populacyjna
danego gatunku na okre$lonym terenie, oraz sklad i liczebnos¢ w okreslonym zbiornku lub cieku
wodnym moze by¢ zdecydowanie inna niz w roku poprzednim. Strategia rozrodcza pozwala tez
ptazom na szybkie odbudowanie populacji oraz dostosowanie jej liczebnosci do warunkow
srodowiskowych.

Tworzenie wykopow stwarza zagrozenie uwigzienia w nich drobnych zwierzat, takich jak ptazy,
ssaki owadozerne, czy tez gryzonie, zwlaszcza w porze nocnej, gdy wigksza czeS¢ zwierzat
uaktywnia si¢ 1 migruje nie niepokojona hatasem w poszukiwaniu pokarmu lub do miejsc rozrodu.

Oddzialywanie na korytarze ekologiczne

Na analizowanym terenie korytarzem migracyjnym jest dolina Odry, a w szczegodlnosci teren
miedzywala. Budowa trasy w kazdym z wariantow begdzie miata minimalny wplyw na dalsze
funkcjonowanie tego korytarza ekologicznego. Nad doling Odry zaplanowano budowe mostu, ktory
nie bedzie ograniczal mozliwo$ci migracyjnych zaréwno ptakow 1 nietoperzy, jak i matych 1 duzych
ssakow. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla tego komponentu srodowiska.

W trakcie wizji terenowych wytypowano miejsca szczego6lnie cenne dla wystepowania populacji
ptazow. Zaleca si¢ zabezpieczenie tych miejsc zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.
Na etapie budowy zabezpieczenie placu budowy odbywa si¢ poprzez budowe tymczasowych
ptotkéw grodzacych. Uniemozliwig one wchodzenie plazéw na teren budowy, gdzie moglyby
zgina¢, badz wykorzysta¢ powstale kaluze lub rozlewiska jako miejsca legowe. Na etapie
eksploatacji zaleca si¢ stosowanie przejs$¢ dla zwierzat wraz z naprowadzeniem na te przejscia.

Gromada ptazéw dos¢ licznie reprezentowana na terenie objetym analiza wystepuje w kilku
punktach. W trakcie badan stwierdzono tu wystgpowanie ropuchy szarej Bufo bufo, zab z grupy
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zielonych Pelophylax esculentus compl., zaby trawnej Rana temporaria oraz zaby moczarowej
Rana arvalis. W mniejszych zbiornikach wodnych zaobserwowano osobniki traszki zwyczajnej
Lissotriton vulgaris. Na terenach otwartych doliny Odry stycha¢ odglosy ropuchy zielonej Bufotes
viridis.

Zaro$la wzdhuz dolin rzecznych Odry zasiedlaja nielicznie ptazy, gltéwnie zaba trawna Rana
temporaria i sporadycznie ropucha szara Bufo bufo.

Miejsca wystepowania ptazow w rejonie analizowanych wariantéw obwodnicy potudniowe;.
Wariant 1:

- km 0+300 — 0+450 - obie strony,

- km 1+350 — 1+400 — strona lewa — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 60 m,

- km 2+250 — 2+450 — strona prawa — zbiornik wodny w odlegto$ci ok. 20 m,

- km 3+000 — 3+900 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice) w odleglosci od 40 m,
- km 5+500 — 6+000 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina IT w odlegltosci <200 m,

Wariant 2:
- km 0+250 — 0+400 - obie strony,
- km 5+850 — 6+550 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina IT w odlegtosci <200 m,

Wariant 3:

- km 0+200 — 0+400 - obie strony,

- km 1+250 — 1+400 — strona lewa — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 110 m,

- km 2+500 — 2+600 — obie strony — zbiornik wodny w odlegtosci ok. 20 m,

- km 3+450 — 3+600 — strona prawa — zbiornik (Kamionka Groszowice) w odlegtoéci od 100 m,
- km 5+300 — 5+600 — strona prawa — zbiornik Malina I i Malina II w odlegtosci <200 m,

W miejscach tych zaleca si¢ stosowanie zabezpieczen ptazow na etapie budowy oraz na etapie
eksploatacji drogi.

Planowana Obwodnica Potudniowa we wszystkich trzech wariantach przewiduje przekroczenie
stawu zlokalizowanego przy ulicy Krapkowickiej obiektem mostowym, dzigki czemu
dotychczasowy system przyrodniczy zostanie zachowany.

Ze wzgledu na budowe estakady nad doling Odry, w tym tez nad stawem przy ul. Krapkowickiej
nie przewiduje si¢ zagrozenia dla populacji ptazoéw tego zbiornika.

Jako forme¢ zabezpieczenia populacji plazow na etapie eksploatacji drogi proponuje si¢
wybudowanie przejs¢ 1 przepustow dla plazow oraz zastosowanie grodzenia wraz
z naprowadzeniem na przejscia. Ponizej przedstawiono miejsca przepustow dla plazow oraz
grodzenie dla poszczegdlnych wariantow.

Lokalizacje przejs¢ dla ptazow zostaty ustalone zgodnie z zaleceniami, ktore zostaly wskazane
W opracowaniu p.t. ,,Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dziko zyjacych zwierzat w projektowaniu
inwestycji drogowych. Problemy i dobre praktyki” autorstwa Rafal Kurek, Mariusz Rybacki, Marek
Sottysiak. Lokalizacje poszczegdlnych przej$¢ dla ptazow wskazywane byly w poblizu zbiornikow
wodnych, pod uwage brane byly zbiorniki oddalone do 500 m od planowanej osi trasy.
W niektorych przypadkach lokalizowanie przejs¢ dla ptazow mozna bylo uzna¢ za kontrowersyjne
(jak np. strome brzegi Kamionki Groszowickiej), jednakze w tych wypadkach postuzono sig¢
wieloletnim doswiadczeniem w prowadzeniu nadzorow inwestorskich, gdzie okazywato sie, ze
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Z pozoru mato mobilne zwierzeta, jakimi wydaja si¢ plazy pokonywaty bardzo duze trudnosci
terenowe. Przy projektowaniu przej$¢ dla plazéw kierowano sie zasada przezornosci. Zgodnie
Z zaleceniami wspomnianego wyzej poradnika jako potencjalne miejsca rozrodu plazéw i ich
migracji wskazano wszystkie zbiorniki wodne i ich potaczenia. Nie mozna bowiem wykluczy¢, ze
nawet jezeli na dzien dzisiejszy populacja ptazéw nie wystepuje lub tez wystepuje w sposéb bardzo
nieliczny, to nastagpi w przyszto$ci poprawa stanu populacji. Wprowadzenie tej zasady wynika
rowniez z praktyki badan nad ptazami w latach poprzednich, kiedy to w terenie uprzednio
wydawato si¢ bardzo ubogim nagle nastepowaly masowe pojawy tych zwierzat. Zaproponowane
przejscia nie byty orientowane pod poszczegdlne gatunki, lecz generalnie dla catej grupy ptazow
W miejscach ich potencjalnych migracji. Przejscia tego typu wykorzystywane sa réwniez przez inne
zwierzeta np. drobne ssaki. Lokalizacje poszczegolnych przejs¢ dla ptazéw oraz miejsc wykonania
grodzen wskazano w tabelach ponizej oraz na zalacznikach mapowych nr 7a — 7c.

WARIANT I
Tabl. 1 Lokalizacja i parametry obiektéw inzynierskich — przepusty Wariant |
km obiektu (od_do )/ dlugo$¢ obiektu [m]
Lp. Przepust ;
Wariant 1
16.| Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 2+990 + 3+010/ 50 m
17.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+090 + 3+110/ 50 m
18.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+190 + 3+210/ 50 m
19.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+290 + 3+310/ 50 m
20.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+390 + 3+410/ 50 m
21.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+490 + 3+510/ 50 m
22.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+590 + 3+610/ 50 m
23.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+690 + 3+710/ 50 m
24.| Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 3+790 + 3+810/ 50 m
25.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+890 + 3+910/ 50 m
26.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+990 + 4+010/ 50 m
Przepust pod korona drogi na rowie W rejonie pol uprawnych
27.| pomigdzy ul. Olimpijska a rzekg Malina+ funkcja przejscia 5+890 + 5+915/ 65 m
malych zwierzat oraz ptazéw

28.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 6+000 + 6+020/ 50m
29.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 6+090 + 6+110/ 50m
30, Przepust pod korong drogi na rz. Malina + funkcja przejscia 6+178 = 64203/ 50 m

malych zwierzat oraz ptazéw

Grodzenie: 2+210 — 2+700, 2+900 — 4+100, 5+800 — 6+300

WARIANT 2
Tabl. 2 Lokalizacja i parametry obiektéw inzynierskich — przepusty Wariant 11
km obiektu (od do )/ dtugo$¢ obiektu [m]
Lp. Przepust ;
Wariant 2
14, Przepust pqd korong droglrna rowie RM.02 + funkcja przej$cia 0+635 = 04645/ 80 m
matych zwierzat oraz ptazow
15, Przepust p(?d korona droglrna rowie RM.01 + funkcja przejscia 0+770 = 0+780/ 120 m
matych zwierzat oraz ptazow
16. Przepu§t pod koronq. drogi na Wysokrosc1 $luzy + funkcja 0+930 < 04940/ 80 m
przejscia matych zwierzat oraz ptazow
17. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 1+390 +~ 1+410/80 m
18. | Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 1+590 + 1+610/ 80 m
19. | Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 1+790 + 1+810/80 m
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20. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 4+390 + 4+410/ 70 m

21. | Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 4+490 + 44510/ 70 m

22. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 4+590 + 4+610/ 70 m

Przepust pod korong drogi na rowie W rejonie pdl uprawnych
23. | pomigdzy ul. Olimpijska a rzeka Malina+ funkcja przejscia
malych zwierzat oraz plazéw

6+280 + 6+305/65 m

24. | Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 6+390 ~ 6+410/ 50 m

25. | Przepust pod korona drogi dla ptazow 1,5x1,0 m 6+490 + 6+510/ 50 m

Przepust pod korong drogi na rz. Malina + funkcja przejscia

26. malych zwierzat oraz plazoéw

6+568 +~ 6+593/ 50 m

Grodzenie: 0+600 — 2+000, 4+300 — 4+730, 6+200 — 6+700

WARIANT 3
Tabl. 3 Lokalizacja i parametry obiektéw inzynierskich — przepusty Wariant 111

km obiektu (od_do_)/
Lp. Przepust dhugos¢ obiektu [m]

Wariant 3

18.| Przepust pod korona drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 2+350 + 2+370/ 50 m

19.

Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m

2+390 + 2+410/ 50 m

20.

Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

2+490 + 2+510/ 50 m

21.

Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

2+540 + 2+560/ 50 m

22.

Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m

2+590 + 2+610/ 50 m

23.

Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

2+640 + 2+660/ 50 m

24.

Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m

3+490 +3+510/ 70 m

25.

Przepust drogowy na terenie sktadowiska odpadéw PGE Opole + funkcja

przejs$cia matych zwierzat oraz ptazow

3+552 +3+569/ 50 m

26.| Przepust pod korong drogi dla ptazéow 1,5x1,0 m 3+590 + 3+610/ 70 m
27.| Przepust pod korong drogi dla ptazéow 1,5x1,0 m 3+690 + 3+710/ 70 m
28.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 3+790 + 3+810/ 70 m

29.

Przepust pod korong drogi dla ptazow 1,5x1,0 m

3+890 +3+910/ 70 m

30.

Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m

3+990 +4+010/ 70 m

Przepust pod korong drogi na rowie w rejonie pol uprawnych pomiedzy

3L. ul. Olimpijska a rzekg Malina+ funkcja przejScia matych zwierzat oraz ptazow

5+548 +5+573/ 65 m

32.| Przepust pod korong drogi dla ptazéw 1,5x1,0 m 5+640 +5+660/ 50 m

33.| Przepust pod korong drogi dla ptazéow 1,5x1,0 m 5+740 +5+760/ 50 m

Przepust pod korong drogi na rz. Malina + funkcja przej$cia matych zwierzat

34, 7
oraz ptazoéw

5+834 + 5+856/ 50 m

Grodzenie: 2+300 — 2+700, 3+420 — 4+080, 5+450 — 5+950

W Tabl. 47 przedstawiono ocen¢ wpltywu realizacji poszczegélnych wariantow na siedliska
zwierzat chronionych. Zaden z wariantdw nie rozcina ani nie degraduje siedlisk cennych
przyrodniczo. W zdecydowanej wigkszos$ci trasa prowadzona jest po gruntach rolnych.
W niektorych przypadkach moga by¢ zagrozone korytarze migracyjne dla plazow, z tego tez
powodu zaproponowano przepusty i grodzenie. W zwiazku z budowag przeprawy mostowej nad
doling Odry nie przewiduje si¢ zagrozenia dla stawu przy ul. Krapkowickiej oraz korytarzy
migracyjnych doliny Odry.

Tabl. 47  Analiza wptywu realizacji wariantow Obwodnicy Potudniowej na dalsze
wystepowanie poszczegolnych chronionych gatunkow zwierzat
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Gatunek Siedlisko Wariant | Wariant |1 Wariant 111
Rodzaj Zadrzewienia Brak wplywu Brak wptywu Brak wplywu
Biegacz fegowe nad
brzegiem Odry
Leg w otoczeniu Brak wplywu Brak wplywu Brak wplywu
stawu przy ul.
Krapkowickiej
Rodzaj Zadrzewienia Brak wptywu Brak wptywu Brak wptywu
Trzmiele fegowe nad
brzegiem Odry
Dno terasy Brak wplywu Brak wplywu Brak wplywu
zalewowej — teren
miedzywala
Leg w otoczeniu Brak wplywu Brak wptywu Brak wplywu
stawu przy ul.
Krapkowickiej
Plazy Leg w otoczeniu Brak wplywu Brak wptywu Brak wplywu
stawu przy ul.
Krapkowickiej
Pozostate siedliska | Wplyw nieznaczny w Wplyw nieznaczny w Wplyw nieznaczny w
ptazow razie realizacji razie realizacji razie realizacji
zaproponowanych zaproponowanych zaproponowanych
przejs¢ dla plazow przejs$¢ dla ptazow przej$¢ dla ptazow
Gady Leg w otoczeniu Brak wplywu Brak wplywu Brak wplywu
stawu przy ul.
Krapkowickiej
Dno terasy Brak wplywu — zwierzgta | Brak wptywu — zwierzeta | Brak wptywu — zwierzeta
zalewowej —teren | majg mozliwo$é majg mozliwos¢ majg mozliwosé
miedzywala przemieszczenia si¢ na przemieszczenia si¢ na przemieszczenia si¢ na
pozostata czg¢é¢ siedliska | pozostatg czgs¢ siedliska | pozostatg czesé siedliska
w kierunku potnocnym w kierunku potnocnym w kierunku péinocnym
lub potudniowym lub potudniowym lub potudniowym
Ptaki Leg w otoczeniu Brak wplywu Brak wptywu Brak wptywu
stawu przy ul.
Krapkowickiej
Dno terasy Brak wpltywu Brak wplywu Brak wplywu
zalewowej — teren
migdzywala
Zalew Kamionka Brak wptywu Brak wptywu Brak wplywu
w Groszowicach
Flora

Planowana Obwodnica Poludniowa we wszystkich analizowanych wariantach nie wptynie znaczaco
negatywnie na walory florystyczne i zbiorowiska roslinne. Na przebiegu zadnego z wariantow nie
stwierdzono wystepowania roslin rzadkich, cennych lub chronionych. Natomiast w siedlisku lasu
tegowego, ze wzgledu na swojg specyfike nie wystepuja rosliny chronione, jest ono natomiast
niewatpliwie cenne jako pozostato$¢ naturalnych lasow tegowych doliny Odry .

W trakcie wizji terenowej stwierdzono lggi ptakow w rejonie projektowanej inwestycji. Podczas
prowadzenia prac nastgpi utrata miejsc legowych gatunkéw pospolitych, zasiedlajacych tereny
w niewielkiej odleglosci od drogi. Do gatunkow tych naleza gldwnie sikory, kos, pierwiosnek,
dzieciol duzy. Gatunki te wyprowadzajag maksymalnie dwa legi w okresie wiosenno-letnim,
konczacym si¢ w sierpniu. Aby ograniczy¢ wplyw na potencjalne siedliska, usunigcie drzew nalezy
przeprowadza¢ poza okresem legowym ptakéw (od 1 marca do 31 sierpnia). Konieczne beda
rowniez cigcia zieleni adaptowanej w projektowanym pasie drogowym w przypadku koniecznos$ci
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zapewnienia wymaganych skrajni drogowych oraz dla zapewnienia wlasciwego stanu zdrowotnego
I estetyki roslin oraz czyszczenia terenu powierzchniowych zadrzewien pozostawionych do
adaptacji w ilosciach do okreslenia w projekcie wykonawczym.

W wyniku realizacji wariantow Obwodnicy Potudniowej moze zaistnie¢ konieczno$¢ wycinki
drzew i1 krzewow. Jak do tej pory nie zostalo wykonane szczegdétowe zestawienie wszystkich drzew
1 krzewéw, gdyz winno ono zosta¢ wykonane na etapie projektowym. Na obecnym etapie
przedstawiono szacunkowe, mocno ogolne, zestawienie drzew i krzewow, ktorych wycinka moze
by¢ konieczna.

Wariant |

la) 0+250 — 0-320 — zadrzewienia o charakterze ruderalnym, w skladzie zadrzewien dominuje
topola osika oraz robinia akacjowa, pojawia si¢ rowniez topola czarna. Wiek drzew do 20 lat. Do
wycinki szacuje si¢ ok. 0,13 ha tych zadrzewien.

Ib) 0+380 — 0+430 — wierzba krucha i wierzba biata, wick ok. 30 — 40 lat, zadrzewienie ma
charakter nadrzecznego tegu wierzbowego. Do wycinki lub przyciecia szacuje si¢ ok. 0,08 ha tych
zadrzewien. W miejscu tym trasa przebiega¢ bedzie na wiadukcie o wysokosci ok. 7,5 m. Drzewa
przekraczajace t¢ wysoko$¢ beda musialy zostaé wyciete lub przyciete, natomiast nie beda tu
lokalizowane podpory, brak jest wiec bezposredniej kolizji.

Ic) 5+750 — Wzdluz ulicy rosnie tu aleja ztozona z dgboéw szypulkowych i lip szerokolistnych.
Drzewa dorodne, w wieku ok. 80 — 100 lat. Koniecznych do wycinki moze byé 5 — 8 drzew
w zaleznosci od szczegdtowych rozwigzan projektowych.

Id) 6+200 — Drzewa i krzewy porastajace brzegi cieku. Zadrzewienie nie ma blizej okreslonego
charakteru. Wystepuje tu robinia akacjowa, dab szypulkowy, topola czarna, olcha czarna. Wiek
drzew to ok. 40 — 50 lat. W warstwie krzewOw bez czarny, deren $widwa i wierzba iwa oraz podrost
drzew wyzej wymienionych gatunkow. Do wycinki szacuje si¢ ok. 0,03 ha tych zadrzewien.
Wariant |1

Jak w wariancie I, przy czym nie przewiduje si¢ koniecznosci wycinki drzew opisanych w punkcie
Ib (wariant ten ich nie przecina). Natomiast dodatkowo wariant ten przecina zadrzewienia
porastajace sktadowisko odpadoéw paleniskowych z elektrowni Opole.

lla) 4+300 — 4+750 - Trasa przecina roznorodne zadrzewienia o charakterze ruderalnym
porastajace sktadowisko odpadéw paleniskowych. Miejscami rosng tu formy krzewiaste z wierzba
kruchg, wierzbg iwa, wierzbg szarg, r6za dzika, topolg osikg i glogiem jednoszyjkowym. Szacuje
si¢, ze konieczno$cig wycinki zostanie objety tu teren ok. 0,67 ha, nalezy jednak zwrdci¢ uwagg, ze
pokrycie terenu krzewami jest bardzo nier6wnomierne i rzeczywista powierzchnia krzewow do
wycinki bedzie zdecydowanie mniejsza.

Wariant 111
Jak w wariancie I, przy czym dodatkowo wariant III przecina skladowisko odpadow
paleniskowych. Skfad gatunkowy tych zadrzewien jest jak w wariancie Il, przy czym trasa

przebiega tu przez wigkszg cze$¢ sktadowiska niz w wariancie I, nieco na potnoc od niego. Szacuje
si¢, ze koniecznos$cig wycinki zostanie objety tu teren ok. 1,2 ha, nalezy jednak zwrdci¢ uwagg, ze
podobnie jak w wariancie 1l pokrycie terenu krzewami jest bardzo nierownomierne i rzeczywista
powierzchnia krzewow do wycinki bedzie zdecydowanie mniejsza.

Numery opisywanych powierzchni przedstawiono na mapach ponize;j:
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Rysunek 3 Numeracja opisywanych powirzchni, cze$¢ wschodnia
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Usunigcie roslinnosci nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wynikajacego z zakresu robot
zwigzanych z budowg drogi. Usung¢ nalezy tylko osobniki rosngce bezposrednio w pasie
projektowanej drogi. Pozostalg zielen nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami w trakcie
wykonywania robdt budowlanych oraz podda¢ koniecznym zabiegom pielegnacyjnym.

Przedmiotowe opracowanie w swym zakresie nie okresla iloéci drzew przeznaczonych do wycinki
pod projektowang inwestycje¢.

Wszystkie prace wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie strefy korzeniowej (obrys korony + 2
m) drzew nalezy wykona¢ recznie. Poza tym w sasiedztwie istniejacych drzew nie wolno sktadowaé
materiatow do budowy zawierajacych substancje szkodliwe dla roslin, poniewaz mogg one
spowodowac ich uszkodzenie lub zamarcie.

Najlepszym sposobem ochrony pozostawionej roslinnosci jest ogrodzenie drzewa lub krzewu —
nalezy ogrodzi¢ teren obejmujacy, co najmniej powierzchni¢ rzutu korony. Jezeli nie ma
mozliwo$ci ogrodzenia drzewa (np. droga dojazdowa musi by¢ usytuowana w poblizu drzewa)
nalezy zastosowac ostong pnia (np. maty stomiane, szalunek z desek opasanych drutem itp.).

Korona takiego drzewa powinna by¢ odpowiednio przycieta (wg zasad obowiazujacych w chirurgii
drzew), tak, aby nie nastepowaly uszkodzenia galgzi w czasie transportu i pracy maszyn.
Powierzchnia gleby w zasiggu systemu korzeniowego powinna by¢ ostonigta — ochroniona powinna
by¢ gleba (przed niekorzystng zmiang wilasciwosci fizycznych i chemicznych) i korzenie (przed
zgnieceniem 1 rozerwaniem). Ostong gleby mozna wykona¢ np. przez przykrycie czasowe plytami
betonowymi, wysypanie ok. 20 cm warstwy zwiru, zrabkow itp. W obrebie systemu korzeniowego
nie powinny by¢ sktadowane materialty budowlane i palne mogace niekorzystnie zmienic
wlasciwosci chemiczne gleby. Nie powinien tez by¢ zmieniany poziom gruntu. W razie
wykonywania wykopow w strefie korzeniowej drzew nalezy kierowac si¢ nastepujacymi zasadami:
. Korzystniejsze jest wykonywanie wykopow jesienig i na wiosn¢ niz latem 1 zima,
. Wykopy w zasiegu systemow korzeniowych drzew powinny by¢ wykonywane recznie,
. Przy wykopach uszkadzajacych ponad 20% systemu korzeniowego nalezy stosowac ,,ekrany
korzeniowe” (zgodnie z zasadami pielggnacji drzew).

Przy konieczno$ci nadsypania gruntu w obrebie systemu korzeniowego drzewa na wysokos¢
przekraczajaca 25 cm nalezy zatozy¢ system napowietrzajacy korzenie (zgodnie z zasadami
pielegnacji drzew).

Zabiegi zwigzane z budowg ekranow korzeniowych oraz cigcia w koronie drzew powinny by¢
wykonane przez specjalistyczng firme¢ zajmujacg si¢ chirurgia drzew.

Opisany spadek bioréznorodnosci na terenach otwartych przekraczanych przez projektowany
odcinek Obwodnicy Potudniowej jest przejSciowy. Ze wzgledu na powtarzalnos¢ siedlisk
W otoczeniu projektowanej inwestycji, zwierzgta zdolajg je sobie zagospodarowaé w krotkim czasie
po wybudowaniu drogi. Na terenach otwartych bytuja gatunki synantropijne, zwigzane
z cztowiekiem, habituacja do nowo powstatych warunkéw nastagpi w ciggu kilku sezondéw
wegetacyjnych.

Nalezy monitorowac¢ plac budowy pod katem uwiezionych zwierzat i usuwac na biezagco powstate
problemy natury przyrodniczej. Nalezy odpowiednio zabezpieczal teren przed powstawaniem
putapek dla fauny (np. pozostawione otwarte studzienki), ktore moga okaza¢ si¢ dla zwierzat
$miertelne.
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W przypadku kazdego z wariantow nie dojdzie do tamania zakazdéw, ktorymi objete sg zwierzeta
chronione, w zwigzku z czym nie zajdzie konieczno$é¢ uzyskania zezwolenia RDOS czy GDOS na
odstepstwo od zakazow. W zadnym z przypadkow nie begda niszczone siedliska zwierzat
chronionych lub roslin i grzybow chronionych. W kazdym z wariantow trasy przecinaja jedynie
niewielkie skrawki potencjalnych siedlisk gatunkéw stwierdzonych na analizowanych terenach,
aw przypadku zachodniego brzegu Odry na skutek realizacji estakady nie zostanie zajeta
powierzchnia terenu. Tak jak to juz wspomniano nie stwierdzono, by ktory§ z wariantow
bezposrednio kolidowat z gniazdami ktorychkolwiek ptakéw szczegolnie rzadkich czy chronionych
dyrektywa ptasig, w tym z gniazdami blotniaka stawowego i ggsiorka, ani z siedliskami innych
gatunkow zwierzat. RoOwniez owady stwierdzone na analizowanym terenie objgte ochrong, a wigc
trzmiele 1 biegacze majg pelng mozliwos¢ przemieszczenia si¢ na siedliska dla nich odpowiednie,
ktorych w poblizu nie brakuje. Nie przewiduje si¢ wigc zagrozenia dla zwierzat chronionych, gdyz
w kazdym z przypadkow pozostawiona zostanie duza cz¢$¢ ich siedlisk w stanie biezacym. Ptaki
jako zwierzeta mobilne, beda mialy mozliwos¢ migracji i znalezienia nowych siedlisk, ktorych na
analizowanych terenach jest wiele.

Zaleca sig, aby plac budowy w rejonie miejsc masowych migracji ptazéw, oraz na odcinku korekty

przebiegu drogi byl odpowiednio zabezpieczony przed ich wtargnigciem:

a) przed rozpoczeciem prac budowlanych teren budowy winien by¢ przeszukany pod katem
obecnosci ptazéw. Odszukane plazy nalezy wynies¢ poza teren planowanych prac. Teren
budowy powinien zosta¢ ogrodzony w taki sposob, aby uniemozliwi¢ wtargnigcie zwierzat na
plac budowy;

b) po zakonczeniu robot budowlanych w okreslonym dniu roboczym sprawdzenie na placu
budowy, czy istnieja miejsca, ktdre stanowilyby putapki dla zwierzat — doty, niezabezpieczone
studzienki itp.; po zakonczonym dniu roboczym Kierownik robdt winien dokonaé inspekcji
w tym zakresie. W przypadku stwierdzenia, ze na placu budowy istniejg miejsca, stwarzajace
niebezpieczenstwo uwigzienia zwierzat miejsca te powinny by¢ zabezpieczone poprzez:
przykrycie, zastoniecie itp.; inspekcja na placu budowy winna by¢ czynnoscig wykonywang
standardowo i opisana w protokole dziennym;

C) sprawdzanie na biezaco w trakcie wykonywanych robot faktow uwiezienia zwierzat na placu
budowy;

d) przed rozpoczeciem robot budowlanych, w kazdym dniu roboczym sprawdzanie, czy na placu
budowy zostaty uwigzione zwierzeta.

e) Kkonieczne jest wykonanie przej$¢ dla ptazow w miejscu przekroczenia ciekow.

ETAP EKSPLOATACII

Analiza wartosci przyrodniczych wariantow przebiegu Obwodnicy Poludniowej miasta Opola na
przedmiotowym odcinku wykazala, ze beda one mialy zrdéznicowane oddziatywania na flore,
zbiorowiska roslinne i faung. Wszystkie warianty przekraczaja staw w rejonie ul. Krapkowickiej
obiektem inzynierski (staw nie bedzie zasypany). Pod wzgledem srodowiskowym sa one rownorzedne.

Nie dojdzie do zniszczenia zadrzewien o charakterze tegowym wystepujacych w poblizu stawu, gdyz
nie przewiduje si¢ jakiegokolwiek oddziatywania na ten teren. Potencjalnym zagrozeniem mogltyby
by¢ zanieczyszczenia wod, zaprojektowano jednak szczelny system odprowadzania Sciekéw, ktory
zabezpiecza teren stawu i zadrzewien tegowych. Trasa w wariancie III przecina dwukrotnie siedliska
nadrzecznych tegow wierzbowych Salicetum albo-Fragilis w kilometrze 0+380 — 0+430 (rejon stawu
przy ul. Krapkowickiej) oraz tggi wierzbowe porastajace brzegi Odry w okolicy kilometra 1+600
i 1+800. W pierwszym przypadku moze zaistnie¢ konieczno$¢ wycinki ok. 0,08 ha tych zadrzewien,
(cho¢ moze okazac sig, ze wystarczy ich przyciecie). Cata powierzchnia tego zadrzewienia to ok. 1,1
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ha, a wigc ubytek siedliska jest niewielki. W przypadku przeprawy nad rzeka Odrg nie przewiduje si¢
wycinki drzew, gdyz zaplanowany zostal tu wiadukt. Powierzchnia zadrzewien stanowigcych
nadodrzanski teg, ktore znajda si¢ pod wiaduktem to zaledwie 0,04 ha z kazdej strony brzegu.
Zadrzewienia te rosng wilasciwie na catym przebiegu rzeki Odry (by¢ moze za wyjatkiem terenow
najbardziej zurbanizowanych), tak wigc ewentualny ubytek jest tu znikomy. Poza tymi dwoma
zbiorowiskami brak jest innych cennych zbiorowisk roslinnych na przebiegach poszczegdlnych
wariantow.

Obserwowane na trasie wariantu Il populacje zwierzat nalezg do stosunkowo pospolitych na terenie
miasta Opola 1 jego sasiedztwa. Rowniez pod wzgledem planowanej wycinki oraz konieczno$ci
budowy przepustoéw najkorzystniejszy jest wariant I11.

Tabl. 48  Zestawienie sily negatywnego wplywu wariantow Obwodnicy Potludniowej na
srodowisko przyrodnicze

Wplyw na Wariant | Wariant 11 Wariant 111
FlOI’G; **k *k*k *k*k
Sled I |Ska **k *k*k *k*k
Faun@ **%x *** **kk

* WPLYW POMIJALNY, ** WPLYW BARDZO NIEWIELKI, *** WPLYW NIEWIELKI, **** WPLYW
UMIARKOWANY  ***** WpLYW ZNACZNY

Warunki realizacji przedsiewziecia:

1.  Wycinka drzew powinna odbywaé si¢ poza sezonem legowym ptakow tj. od dnia 16
pazdziernika do konca lutego (Ustawa o ochronie przyrody art. 52 ust. 2 pkt 2). W przypadku
koniecznosci wycinki drzew w sezonie lggowym ptakéw nalezy uzyska¢ pozwolenie od
odpowiedniego organu (wojt, burmistrz). W przypadku uzyskania pozwolenia wycinke
nalezy przeprowadzi¢ pod nadzorem ornitologa oraz entomologa, ktorzy sprawdza czy
w drzewach przeznaczonych do wycinki nie znajdujg si¢ siedliska oraz nie jest zatozone
gniazdo chronionych gatunkow ptakow oraz owadow.

2. Gloéwne prace ziemne o duzej uciazliwosci dla Srodowiska nalezy przeprowadzi¢ rowniez
poza okresem lggowym ptakow.

3. W przypadku, gdy na terenie planowanej inwestycji zostang stwierdzone siedliska ptakow,
ktore w trakcie realizacji ulegng zniszczeniu, nalezy zwréci¢ si¢ do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska odpowiedniej dla regionu z wnioskiem o zniszczenie siedlisk oraz
zastosowa¢ kompensacje przyrodnicza odpowiednig dla gatunkow, na podstawie ekspertyzy
ornitologiczne;j.

4. W przypadku stwierdzenia legu ptakoéw podczas realizacji inwestycji nalezy przerwac prace

w bliskim sgsiedztwie w celu umozliwienia wyprowadzenia legu.

Wszystkie obiekty mostowe przystosowaé do migracji zwierzat $rednich.

Wszystkie przepusty przystosowac do migracji matych zwierzat i ptazow.

oo

6.10 GOSPODARKA ODPADAMI

FAZA WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH
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W czasie prowadzenia robot budowlanych, zwigzanych z budowa obwodnicy wytwarzane beda
odpady z operacji wykonywanych w czasie prac budowlanych z grupy 17 - Odpady z budowy,
remontow 1 demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe
I ziemi¢ z terenéw zanieczyszczonych); grupy 20 — Odpady komunalne wilacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie:

o Rozbiérki wierzchniej warstwy nawierzchni przebudowywanych drég kolidujacych
z obwodnicg a mianowicie rozbidrki jezdni, poboczy, chodnikéw; znakow drogowych; stupow
drogowych, tablic informacyjnych, konstrukcji drogowych (mostow, wiaduktéw); odpady
powstawa¢ beda z uzyciem sprzetu budowlanego, narzedzi mechanicznych; beda to rodzaje
odpadow - 17 01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drog; 17 01 01- odpady z betonu oraz gruz
betonowy z rozbiorek i remontéw, 17 01 07 — zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatow ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06;
17 03 02 — asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01,

o Rozbiorki budynkow mieszkalnych, obiektow gospodarczych; odpady powstawaé beda
z uzyciem sprzetu budowlanego, narzedzi mechanicznych; beda to rodzaje odpadow 17 01 02 —
gruz ceglany; 17 02 01 - drewno (z rozbiérki budynkéw drewnianych),

o Usuwania infrastruktury podziemnej — odpady z rodzaju 17 04 11- kable inne niz wymienione
w 17 04 10; 17 02 03 — tworzywa sztuczne (rury wod-kan),

44. Wykonywania prac ziemnych — usuwania gruntu; w przypadku nadmiaru gruntu odpady
z rodzaju 17 05 04 — ziemia i gleba w tym kamienie inna niz wymienione w 17 05 03,

45.  Wycinki zieleni — odpady z rodzaju 17 02 01 - drewno (usuni¢te drzewa, krzewy);

46. Budowy i likwidacji zapleczy budowlanych w réznych grupach odpadéw, w tym odpady
komunalne z rodzaju — 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne, 20 03 03 —
odpady z czyszczenia ulic i placow, 20 03 07- odpady wielkogabarytowe.

W czasie prowadzenia prac budowlanych powstawa¢ beda takze odpady niebezpieczne, w tym:
wycieki z maszyn i urzadzen prowadzacych prace budowlane. Na obecnym etapie nie ma
mozliwos$ci ustalenia wielkosci wytworzonych odpaddéw niebezpiecznych. Urzadzenia 1 maszyny
wykonujace prace budowlane winny by¢ sprawne 1 tego typu odpadéw by¢ nie powinno.
Wykonawca prac budowlanych winien posiada¢ sorbenty do mechanicznego unieszkodliwienia
zanieczyszczonej gleby wskutek ewentualnego wycieku z maszyn lub urzadzen.

Przy prowadzeniu prac budowlanych, zwlaszcza prac rozbidrkowych moga pojawic¢ si¢ odpady
zawierajace azbest. Wykonawca prac budowlanych winien przestrzega¢ procedur, zwigzanych
z usuwaniem azbestu. Analiza danych w zakresie wystapienia odpadow azbestowych wskazuje, ze
przy prowadzeniu prac budowlanych tego typu odpadéw by¢ nie powinno. Jednakze, uwzgledniajac
zasade polityki ekologicznej panstwa — zasade przezornosci wskazuje si¢ na mozliwo$¢ wystapienia
tego typu odpadow (dachy budynkow, nie zinwentaryzowane ostony rur cieptowniczych itp).
W przypadku podejrzenia Wykonawcy o mozliwo§¢ wystapienia odpadow azbestowych nalezy
zastosowac stosowne procedury wskazane w ,,Raporcie...”.

W Tabl. 49 podano szacunkowe ilosci odpadow.

Tabl. 49  Zestawienie szacunkowej ilosci odpadéw powstajacych przy budowie trasy drogowej
Kod klasyfikacji Wariant1l | Wariant2 | Wariant 3

17 01 01- odpady z betonu oraz gruz betonowy
Zrozbiorek 1 remontdow (chodniki  betonowe, 214,4263 227,2721 203,2274
krawezniki, przepusty)

17 01 02 - gruz ceglany(z rozbiorki budynkow,)

1284,482 1361,432 1217,396
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Kod klasyfikacji Wariant1l | Wariant2 | Wariant 3

17 01 07 - zmieszane odpady z betonu gruzu
ceglanego, odpadowych materialéw ceramicznych

) , oL . L 520,6822 551,8751 493,4884
I elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17

0106
17 01 81 — odpady z remontow i1 przebudowy drég 5390 104 5713 013 5108.593
(podbudowa drogi) ’ , ,

17 0_2 01 - drewno (z rozbiorki budynkéw 33,03222 35,01111 31,30704
drewnianych)

17 02 01 - drewno (usuni¢te drzewa, krzewy) 7211,878 7643,926 6835,221
17 02 03 — tworzywa sztuczne (rury wod-kan) 3,3976 3,601143 3,220152
17 0_3 02 —_asfaillt inny niz wymieniony w 17 03 01 2708.642 2870911 2567177
(nawierzchnia bitumiczna)

17 04 11- kable inne niz wymienione w 17 04 10
(kable teletechniczne, kable elektroenergetyczne)

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz
wymienione w 17 05 03 (nadmiar gruntu
z budowy i przebudowy nieprzydatny do budowy
nasypow)

SUMA 245289,1 259983,8 232478,3
* nie ma nadmiaru gruntow (przewiduje si¢ dowdz gruntu)

2,170689 2,30073 2,05732

227920,4 241574,6 216016,7

Podstawowym kryterium oceny poszczegélnych wariantow budowy obwodnicy w konteks$cie
wytwarzania odpadéw bedzie szacunkowa ilos¢ wytwarzanych odpadow (

Tabl. 49) w zwigzku ztym zastosowano analiz¢ ilo$ciowg. Wedlug tego kryterium najmniej
odpadogennym wariantem realizacji obwodnicy bedzie wariant 3. Natomiast najwicksza ilo$¢
odpadow bedzie wytwarzana przy realizacji wariantu 2.

Odpady z prac prowadzonych w trakcie budowy beda selektywnie gromadzone na placu budowy.
Powstajace odpady nalezy segregowa¢ 1 sktadowaé¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbior przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogg si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac 1 oddziela¢
od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw
zajmujacych si¢ ich unieszkodliwianiem.

Obecnie nie jest mozliwe podanie ilosci 1 rodzaju odpaddéw niebezpiecznych powstajacych na etapie
budowy w czasie awarii maszyn i1 urzadzen. Wykonawca prac budowlanych winien uzywaé
sprawnego sprzetu budowlanego, ktory nie powoduje wyciekdw substancji niebezpiecznych do
srodowiska. W przypadku, gdyby jednak taka sytuacja si¢ wydarzyla Wykonawca winien posiadac
sorbenty do zneutralizowania tych wyciekoOw. Zanieczyszczona gleba moze zosta¢ skazona na
etapie prowadzenia prac ziemnych. Na dalszych etapach budowy po potozeniu warstwy
podpowierzchniowe] nie dojdzie do sytuacji skazenia gleby, albowiem warstwa ta jest szczelna
I uniemozliwia przedostanie si¢ substancji do gleby. W sytuacji zanieczyszczenia gleby przy
realizacji prac ziemnych Wykonawca powinien zneutralizowaé zanieczyszczong glebe, wezwac
stosowng jednostke strazy pozarnej do jej wywiezienia w miejsce wskazane przez gming.

Na obecnym etapie analizy (faza koncepcji) nie ma mozliwosci szczegdlowego zbilansowania
wytworzonych w czasie wykorzystywania zapleczy budowlanych wymienionych w punkcie c)
ilosci odpadow komunalnych. Ich ilo§¢ zaleze¢ bedzie od ilosci jednoczes$nie pracujacych na
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budowie pracownikow. Wykonawca robot budowlanych ma obowiagzek zapewni¢ pracownikom
odpowiednig infrastrukturg (pojemniki do selektywnego zbierania odpadow, pojemniki do zbierania
odpaddéw zmieszanych) oraz czg¢stos¢ 1 sposob ich wywozenia z terenow zapleczy, w celu wiasciwej
gospodarki odpadami.

Sposob magazynowania odpadow niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne na placu budowy
winien zabezpiecza¢ srodowisko przed niekontrolowanym rozprzestrzenianiem si¢ odpadéw np. dla
odpadow z tworzyw sztucznych (folii) nalezy przewidzie¢ zamykane pojemniki. Odpady beda
przekazywane posiadaczom odpadow uprawnionym do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie
zbierania danego rodzaju odpadu, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania.

Odpady moga by¢ rowniez przekazywane innemu posiadaczowi odpadéw bezposrednio bez
magazynowania na placu budowy - transportowane bezpo$rednio z miejsca powstawania do
posiadacza odpadéw, ktéry przejmie obowigzki w zakresie odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca winien uporzadkowac teren baz zaplecza
I przekaza¢ Inwestorowi teren zaplecza bez pozostawienia odpadow.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 ; tekst jednolity Dz. U.
2010 nr 185 poz. 1243) przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca robot winien posiadac

uregulowany sposob postepowania z odpadami.

FAZA EKSPLOATACII

W czasie eksploatacji trasy drogowej wytwarzane beda odpady - osady ze zbiornikow
oczyszczajacych sptywy opadowe - odpady niebezpieczne z grupy 13 — oleje odpadowe i odpady
ciektych paliw (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12, 19) z rodzaju 13 05 08 -
mieszanina odpadow z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach (osady z czyszczenia
osadnikéw) oraz odpady z grupy 20 (Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi
selektywni) z rodzaju 20 03 06 (odpady ze studzienek kanalizacyjnych).

W fazie eksploatacji moga by¢ wytwarzane odpady z konserwacji urzadzen i obiektow drogowych
(malowania, uzupelienia konstrukcji), eksploatacji ekranéw akustycznych (czyszczenia
i konserwacji ekranow) oraz pielegnacji zieleni.

Na obecnym etapie nie ma mozliwo$ci zbilansowania rodzaju i ilosci odpadéw wytworzonych
w czasie eksploatacji. Ich rodzaj i ilo§¢ zaleze¢ bedzie od ilosci i rodzaju urzadzen gromadzacych
scieki pochodzace ze sptywow deszczowych, a ich specyfikacja wynikaé takze bedzie
z uzgodnienia z administratorami ciekéw. Kolejnym rodzajem odpadow sg odpady pochodzace
z koszenia trawy w rowach drogowych lub usuwanie drzew np. w czasie wichur. Innym rodzajem
odpadéw sg uszkodzone bariery, znaki drogowe np. w czasie wypadkow drogowych. Doktadny
rodzaj i ilo$¢ urzadzen, a takze ich pojemno$¢ bedzie podana na etapie projektu wykonawczego.
Odrebnym zagadnieniem sg odpady powstajace w czasie wypadkow drogowych, ktérych ilosé
I rodzaj obecnie nie jest mozliwa do przewidzenia. Sposob postepowania z odpadami winien by¢
zgodny z ustawa o odpadach. Odpady gromadzone w urzadzeniach oczyszczajacych sa okresowo
usuwane. Czesto$¢ ich usuwania zalezy od pojemnosci urzadzenia, warunkow pogodowych
(zwlaszcza opadow deszczu, $niegu). Ich ilo$¢ jest zmienna w ciggu roku a takze okreséw
wieloletnich. Zwykle dostawca urzadzenia nieznany na etapie projektu wykonawczego, wybierany
w drodze przetargu przez Wykonawce usuwa osady z osadnikéw, piaskownikdéw, zbiornikow
retencyjnych i posiada stosowne zezwolenie na transport danego rodzaju odpadow.
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Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628, tekst jednolity Dz. U.
2010 nr 185 poz. 1243) przed uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie projektowanej drogi
administrator drogi winien posiada¢ uregulowany sposob postgpowania z odpadami.

6.11 WPLYW NA KRAJOBRAZ

Trasa drogowa stanowi¢ bgdzie nowy element w krajobrazie i w bardzo istotny sposob bedzie ten
krajobraz ksztattowac.

Trasa drogowa stanie si¢ elementem krajobrazu zmieniajagcym 1 ksztattujacym przestrzen
urbanistyczng, nie tylko, jako jej zaburzenie, ale takze, jako element ograniczajacy
zagospodarowanie i1 wykorzystanie terenéw sasiedztwa trasy drogowej. Oddzialywania tego
(bezposredniego uksztattowania przestrzeni urbanistycznej) nie da si¢ unikng¢. Otoczenie trasy
drogowej powinno nawigzywac¢ do ograniczen, zwigzanych z lokalizacjg drogi.

W zwigzku z przebiegiem przez tereny miasta Opola projektowana inwestycja w kazdym
z wariantow nawigzywa¢ bedzie do uksztaltowanego juz krajobrazu przeksztalconego,
wyposazonego w ciggi komunikacyjne (drogi krajowe, droga wojewddzka, drogi powiatowe, drogi
lokalne).

6.12 WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

Oddzialywanie na zdrowie i warunki zycia to nakladajace si¢ na siebie skutki pogorszenia

poszczegdlnych elementow Srodowiska w miejscu lokalizacji przedsiewzigcia oraz jego sagsiedztwa,

a w szczeg6lnosci [PORADNIK, 2007]:

a)  pogorszenie jakoSci sanitarnej powietrza atmosferycznego, ktére moze oddziatywac¢ na ludzi
drogg oddechowa,

b)  pogorszenie jakosci klimatu akustycznego, ktore bedzie stanowito dyskomfort i wplyw na
samopoczucie ludzi, zamieszkujagcych w sasiedztwie analizowanego ukladu drogowego,
a przy pewnym poziomie hatasu nawet na zdrowie,

€c) mozliwo$¢ pogorszenia jakosci wod pobieranych do spozycia,

d)  pogorszenia jakosci gleb sasiedztwa uktadu drogowego, a tym samym pogorszenie jakosSci
produktéw zywnosciowych, wytworzonych na tych glebach.

Ujemny wptyw ruchu samochodowego polega gtownie na wytwarzaniu hatasu i wibracji oraz
zanieczyszczaniu powietrza, wody 1 gleby. Za najbardziej ucigzliwe skutki eksploatacji drogi uwaza
si¢ przede wszystkim hatas 1 skazenia powietrza.

W czasie prowadzenia prac budowlanych mieszkancy narazeni bgda na krotkotrwate, okresowe
oddziatywanie, zwigzane z emisja zanieczyszczen do srodowiska (emisjg hatasu, emisja substancji
zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne). Oddziatywanie to bedzie chwilowe 1 po
zakonczeniu prac budowlanych ustanie. Emisja zanieczyszczen do powietrza, jak i emisja hatasu
wystepujaca w trakcie budowy ze wzgledu na zakres - prace prowadzone beda odcinkowo oraz
ograniczony czas wystepowania do miejsca prowadzenia robot drogowych bedzie stanowid
niewielki procent emisji generowanych w trakcie eksploatacji drogi. Wystepujace ucigzliwosci na
etapie budowy mozna ograniczac¢ poprzez dobdr sprawnego sprz¢tu 1 pojazddéw oraz prawidtowg ich
eksploatacj¢ 1 wlasciwa organizacje¢ prac.
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Na podstawie wykonanych analiz stwierdzono:

a)  w zakresie ochrony jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego na podstawie wykonanych
analiz mozna stwierdzi¢, ze w zakresie kryterium ochrony zdrowia ludzi:

. dla pylu zawieszonego dla prognozy ruchowej w 2026 1 podanego tta zanieczyszczen nie
wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnej;

o dla dwutlenku azotu dla prognozy ruchowej w 2026 i podanego tta zanieczyszczen nie
wystepuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnej.

Oznacza to, ze projektowane przedsigwzigcie spetnia warunki ochrony powietrza atmosferycznego

w zakresie ochrony zdrowia ludzi.

a)  w zakresie ochrony klimatu akustycznego w wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze
budowa Obwodnicy Potudniowej bedzie powodowaé najwieksze ponadnormatywne
oddziatywanie przy realizacji wariantu 2, a najmniejsze — przy realizacji wariantu 3.

b)  w zakresie ochrony istniejacych uje¢ wod podziemnych — stwierdzono brak oddziatywania.
W rejonie przebiegu wariantow drogi nie ma uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych.

c) w zakresie ochrony gleb — wartosci dopuszczalne mies$ci¢ si¢ beda w granicach pasa
drogowego;

d)  w zakresie oddzialywania na gleby w wyniku zasolenia zwigzanego z zimowym utrzymaniem
przewiduje si¢, ze jony chlorkowe zostang przejete z nawierzchni i pobocza przez system
odwodnienia. Przy zastosowaniu dostepnych obecnie urzadzen ochronnych nie ma w praktyce
mozliwos$ci ich wyeliminowania. Zostang one odprowadzone w sposdb zorganizowany,
praktycznie eliminujac ich rozpraszanie w przestrzeni glebowej. Zagrozenia powierzchni ziemi
typu fizykochemicznego moga wystapi¢ takze w czasie awarii, katastrof lub wypadkow
Z udziatem pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po analizowanych odcinkach
drogowych i1 przewozacych substancje niebezpieczne, powodujace skazenie powierzchni
terenow przyleglych. Okresowe zmiany powierzchni terenu w tym wypadku moga by¢
spowodowane wylaniem substancji toksycznych wprost do gruntu lub pozarem. Wigze si¢
ztym zwykle konieczno$¢ wymiany gruntu. Oddzialywania te maja jednak charakter
okresowy 1 w niewielkim stopniu wplywajacym na powierzchni¢ ziemi.

e)  w zakresie ochrony wod powierzchniowych i podziemnych - analiza wrazliwosci srodowiska
gruntowo-wodnego obszaru lokalizacji przedsiewzigcia wskazuje, ze jest to teren o Wysokim
stopniu zagrozenia. Retencje, a przede wszystkim odpowiednie oczyszczenie 1 zabezpieczenie
przed ewentualng awarig zapewnia¢ beda projektowane urzadzenia oczyszczajace wody
opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikow - osadniki. W przypadku awarii przewiduje
si¢ dzialanie specjalnych stuzb. Dzigki zastosowaniu takiego sposobu odwodnienia, utatwiona
zostanie mozliwo$¢ szybkiego zamkniecia odptywu, np. poduszka sorbentowa, i zatrzymanie
ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych.

Wykonane analizy dla wariantu ,,0” (brak realizacji obwodnicy) i dla wariantu budowy drogi oraz
wpltywu na sie¢ drog istniejacych wskazuja, ze nastapi zmniejszenie zagrozen spowodowanych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, zanieczyszczen powietrza jak i stezen zanieczyszczen
w sptywach opadowych dla istniejacej sieci drog.

Wplynie to na zmniejszenie iloSci mieszkancow centrum miasta Opola narazonych na
ponadnormatywne oddzialywanie halasu, zanieczyszczen powietrza a tym samym, na jako$¢ zycia
i zdrowie. Wynika to z przeniesienia czg¢$ci ruchu samochodowego na obwodnice i tym samym
zmniejszenia oddzialywan na sieci drog istniejgcych.
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Budowa trasy obwodnicy niesie za sobg skutki pozytywne zwigzane ze zmiang nat¢zenia ruchu na
istniejacej sieci drogowe;.

Podstawowym kryterium oceny wptywu budowy drogi na zdrowie ludzi jest oddzialywanie hatasu
| zanieczyszczen powietrza. Inwestycje drogowe posiadajg dodatkowy aspekt i specyfike zwigzang
ze zdrowiem ludzi, ktorym jest bezpieczenstwo kierowcoOw, pasazerow, pieszych i innych
uczestnikow ruchu drogowego. Planowana budowa drogi przyczyni si¢ W znaczny sposob do
poprawy bezpieczenstwa i warunkow ruchu wszystkich uczestnikow dzigki proponowanym
rozwigzaniom projektowym.

Dla potrzeb opracowania wykonano ekspertyze geotechniczng dotyczacg wplywu na Srodowisko
I zdrowie ludzi projektowanej trasy drogowej, przebiegajacej przez dwa wrazliwe odcinki: teren
gorniczy ,,Groszowice III” przewidziany jako miejskie sktadowisko odpadéow komunalnych —
kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej eksploatacji powierzchniowej oraz czynne, awaryjne
sktadowisko odpadow paleniskowych Elektrowni Opole w Groszowicach.

Tereny te zlokalizowane s3 w potudniowej czesci miasta Opole-Groszowice w rejonie
ul. Podmiejskiej i ul. ks. J. Popietuszki. Oba miejsca zwigzane sa z pomarglowymi wyrobiskami.
Obecnie wyrobisko zlokalizowane w okolicy miejskiego sktadowiska $mieci przy ul. Podmiejskiej
jest terenem niezagospodarowanym, zalewanym przez wody gruntowe i opadowe, porosnigtym
samosiejng roslinno$cig.

Sktadowisko Elektrowni PGE Opole stanowi obszar zamknigty, uzbrojony w infrastrukture
techniczng , zagospodarowany. Jest ono uzytkowane, objgte monitoringiem wéod podziemnych.

Dla potrzeb stwierdzenia, czy projektowana trasa drogowa nie naruszy konstrukcji sktadowisk
wykonano 4 otwory geologiczne. Gtéwny nacisk potozono na wariant 3, ktory w catosci przekracza
wyrobisko. Analizowano takze wariant 1, ktory zblizy si¢ do krawedzi skladowiska od strony
potnocnej.

Stwierdzono, ze fragment projektowanej trasy w wariancie 3 przebiega przez obszar nieczynnego
pomarglowego wyrobiska. Na obszarze tym nie stwierdzono sladow zorganizowanego sktadowania
odpadow komunalnych. Napotkano jedynie dzikie sktadowanie odpadow budowlanych.

Stwierdzono takze, ze trasa drogowa w wariancie 2 1 3 przebiega przez teren sktadowiska odpadow
paleniskowych, nalezacych do Elektrowni Opole. Z analizy materiatow wynika, Ze obszar ten jest
zagospodarowany. Sktadowane byty tutaj popioty w postaci emulgatu, w zabezpieczonych folig
ochronng kwaterach. W obu wariantach projektowana trasa koliduje z ta substancja. Wedtug
informacji na temat sktadu popiotow uzyskanych z Elektrowni Opole mozna stwierdzi¢, ze nie
zagrazaja one Srodowisku 1 zdrowiu ludzi, a po zeskaleniu moga stanowi¢ dobre podtoze
budowlane.

Realizacja trasy nie budzi zastrzezen w przypadku przekroczenia przez wyrobisko przy
ul. Podmiejskiej. Z geotechnicznego punktu widzenia mozliwe jest rowniez poprowadzenie trasy
przez sktadowisko popaleniskowe.

Trasa obwodnicy w wariancie 3 (preferowanym przez Inwestora) zostata poprowadzona m.in. przez
teren dziatek o nr1/22; 1/2; 141; 138; 135; 130; 127 przewidzianych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu gorniczego ,,Groszowice I1I” w Opolu wraz z obrzezem
jako ,,Miejskie sktadowisko odpadéw komunalnych — kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej
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eksploatacji powierzchniowej”. Z uzyskanych informacji, pismo znak: W/569/SO/2012 z dnia
03.12.2012 r., ustalono ze, Zaktad Komunalny Sp. z o.0. nie prowadzi i nie prowadzit zadnych prac
i nie sktadowat ani tez nie sktaduje tam odpadow. Dodatkowo Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. nie jest
wiascicielem w/w terenu. Teren ten zostat przewidziany w miejscowym planie jako rezerwa pod
ewentualne, przysztosciowe sktadowisko odpadow. Zagospodarowanie tego sztucznie stworzonego
terenu pod pas drogowy obwodnicy jest rozwigzaniem praktycznym i pozwala na odsunigcie trasy
obwodnicy od zabudowy mieszkaniowej wzdtuz ul. Podmiejskie;.

W przypadku realizacji obwodnicy potudniowej wg wariantu 3 (preferowanego przez Inwestora)
jak 1 wariantu nr 2, zajdzie konieczno$¢ wylaczenia z eksploatacji czgéci terenu sktadowiska
odpaddw paleniskowych i jego zamknigcia.

Sktadowisko odpaddéw paleniskowych BOT Elektrowni Opole S.A jest zarowno terenem
nieczynnego wyrobiska poeksploatacyjnego margli bylej Cementowni Groszowice. Z uzyskanych
informacji wynika, ze do roku 2001 sktadowane byty tutaj odpady w postaci emulgatu (mieszanina
popiotu i wody). Obecnie odpady paleniskowe Elektrowni Opole w catosci wykorzystywane sg
gospodarczo. Wedlug informacji uzyskanych z Elektrowni Opole na temat sktadu popiotow mozna
stwierdzi¢, ze nie zagrazaja one $rodowisku i zdrowiu ludzi, a po zeskaleniu moga stanowi¢ dobre
podioze budowlane.

Dla wydzielonego terenu po drogg bedzie musiata by¢ uzyskana decyzja o zamknieciu i sposobie
rekultywacji sktadowiska. Uzyskiwanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie jest
etapem uzyskiwania przez Inwestora zgod na dysponowanie terem na cele budowlane. Procedura
zamknigcia 1 sposob rekultywacji tego terenu moze by¢ czeg$cig realizowanego zadania na etapie
Projektu budowlanego i wykonawczego. Dodatkowo na obechym etapie uzyskiwania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach nie ma konieczno$ci rozpoczynania procedury zamknigcia
sktadowiska odpadow Elektrowni. Opracowane ekspertyzy geotechniczna i sanitarna, wykazaty, ze
nie ma przeciwskazan aby inwestycja byla realizowana na tym terenie.

Na analizowanym terenic moze by¢ skrocony okres, o ktorym mowa w § 18 ust.l i ust.2
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie skladowisk odpadow
(Dz. U. 2013 nr 0 poz. 523) co wykazata ekspertyza geotechniczna i sanitarna. Ze wzglgdu na
charakter sktadowania odpadow paleniskowych (w postaci emulgatu) nie ma przeciwskazan na
poprowadzenie drogi — obwodnicy poludniowej po terenie, na ktorym odbywato si¢ sktadowanie
odpadow. Zgodnie z ekspertyza geologiczng i sanitarng na terenie, gdzie byly sktadowane odpady
paleniskowe w postaci emulgatu realizacja inwestycji przed uptywem 50 lat od jego zamknigcia nie
bedzie stwarza¢ zagrozenia dla zycia, zdrowia ludzi lub dla srodowiska. W zwigzku z tym, nie ma
przeciwskazan pod wzgledem bezpieczenstwa jak i pod wzgledem technicznym do poprowadzenia
W tym miejscu trasy obwodnicy potudniowe;.

Tabl. 50  Zajecie terenu bedacego we wiadaniu PGE Opole w ramach realizacji wariantu 2
Obwodnicy Potudniowe;.
Lp. Nr dziatki Obreb/arkusz mapy Powierzchnia Uwagi
ewidencyjnej dziatki zajmowana
pod inwestycje [m?]
1 2 3 4 5
1. 218/1 Groszowice, a.m: 4 22 460 Teren kwater sktadowania odpadoéw
2. 218/2 Groszowice, a.m: 4 20 440 Teren kwater sktadowania odpadoéw
3. 206/4 Groszowice, a.m: 4 685 Poza terenem kwater
4, 51/3 Groszowice, a.m: 4 40 Poza terenem kwater
5. 52/3 Groszowice, a.m: 4 110 Poza terenem kwater
6. 53/1 Groszowice, a.m: 4 180 Poza terenem kwater
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7. 54/1 Groszowice, a.m: 4 255 Poza terenem kwater
8. 55/1 Groszowice, a.m: 4 320 Poza terenem kwater
9. 56/1 Groszowice, a.m: 4 390 Poza terenem kwater
10. 57/1 Groszowice, a.m: 4 310 Poza terenem kwater
11. 58/1 Groszowice, a.m: 4 430 Poza terenem kwater
12. 59/1 Groszowice, a.m: 4 490 Poza terenem kwater
13. 60/1 Groszowice, a.m: 4 565 Poza terenem kwater
14. 61/1 Groszowice, a.m: 4 630 Poza terenem kwater
15. 62/1 Groszowice, a.m: 4 720 Poza terenem kwater
16. 63/1 Groszowice, a.m: 4 815 Poza terenem kwater
17. 64/1 Groszowice, a.m: 4 905 Poza terenem kwater
18. 65/1 Groszowice, a.m: 4 904 Poza terenem kwater
19. 65/3 Groszowice, a.m: 4 598 Poza terenem kwater
20. 66/1 Groszowice, a.m: 4 842 Poza terenem kwater
21. 66/3 Groszowice, a.m: 4 579 Poza terenem kwater
22. 67/1 Groszowice, a.m: 4 778 Poza terenem kwater
23. 67/3 Groszowice, a.m: 4 570 Poza terenem kwater
24, 68/1 Groszowice, a.m: 4 761 Poza terenem kwater
25. 68/3 Groszowice, a.m: 4 569 Poza terenem kwater
26. 69/1 Groszowice, a.m: 4 444 Poza terenem kwater
27. 69/3 Groszowice, a.m: 4 425 Poza terenem kwater
28. 70/1 Groszowice, a.m: 4 365 Poza terenem kwater
29. 70/3 Groszowice, a.m: 4 461 Poza terenem kwater
30. 71/1 Groszowice, a.m: 4 220 Poza terenem kwater
31. 71/3 Groszowice, a.m: 4 471 Poza terenem kwater
32. 72/1 Groszowice, a.m: 4 80 Poza terenem kwater
33. 7213 Groszowice, a.m: 4 500 Poza terenem kwater
34. 73/3 Groszowice, a.m: 4 353 Poza terenem kwater
35. 7413 Groszowice, a.m: 4 277 Poza terenem kwater
36. 75/3 Groszowice, a.m: 4 165 Poza terenem kwater
37. 76/3 Groszowice, a.m: 4 60 Poza terenem kwater
Tabl. 51  Zajgcie terenu bedacego we witadaniu PGE Opole w ramach realizacji wariantu 3
Obwodnicy Potudniowej.
Lp. Nr dziatki ewidencyjnej | Obreb/arkusz mapy Powierzchnia Uwagi
dziatki zajmowana
pod inwestycje
1 2 3 4 5
1. 218/1 Groszowice, a.m: 4 33010 m? Teren kwater sktadowania
odpadow
2. 60/1 Groszowice, a.m: 3 13 730 m? Teren kwater sktadowania
odpadow
3. 60/2 Groszowice, a.m: 3 12 440 m? Teren kwater sktadowania
odpadow
4, 206/4 Groszowice, a.m: 4 330 m? Poza terenem kwater
5. 217 Groszowice, a.m: 4 56 m? Poza terenem kwater
6. 73/1 Groszowice, a.m: 4 15 m? Poza terenem kwater
7. 74/1 Groszowice, a.m: 4 85 m’ Poza terenem kwater
8. 75/1 Groszowice, a.m: 4 165 m? Poza terenem kwater
9. 76/1 Groszowice, a.m: 4 240 m* Poza terenem kwater
10. 77/1 Groszowice, a.m: 4 259 m° Poza terenem kwater
11. 7713 Groszowice, a.m: 4 52 m* Poza terenem kwater
12. 79/1 Groszowice, a.m: 4 486 m° Poza terenem kwater
13. 79/3 Groszowice, a.m: 4 1450 m? Poza terenem kwater
14, 80/1 Groszowice, a.m: 4 1413 m? Poza terenem kwater
15. 81/1 Groszowice, a.m: 4 580 m° Poza terenem kwater
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Na terenie przewidzianym pod Obwodnice Potudniowg w preferowanym przez Inwestora wariancie
nr 3 trasy obecnie zlokalizowane sa kwatery skladowania emulgatu, drogi wewng¢trzne
technologiczne, bocznica kolejowa oraz pas zieleni izolacyjnej. Przebieg Obwodnicy potudniowe;j
na terenie sktadowiska odpadow paleniskowych koliduje z urzadzeniami uzbrojeni terenu i
urzadzenia te b¢dg musialy zosta¢ przebudowane lub zabezpieczone.

Zatozono, ze istniejaca droga wewnetrzna (zlokalizowana po obwodzie sktadowiska) i kolej beda
funkcjonowaty bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Natomiast w celu przeprowadzenia
pozostatych drog wewngtrznych stanowigcych dojazd do poletek sktadowych, w zakresie
obwodnicy mozna wykonaé przepusty pod nasypem drogowym. Ostateczne miejsce ich wykonania
i ewentualna ilo$¢ jest do ustalenia na etapie Projektu budowlanego i wykonawczego
przedmiotowej inwestycji.

Przebudowa i zabezpieczenie systemu odwodnienia, urzadzen uzbrojenia terenu Elektrowni Opole,
drenazu podfoliowego i nadfoliowego zostanie uwzgl¢gdniona w Projekcie budowlanym
I Wykonawczym zadania zgodnie z uzyskanymi na tym etapie warunkami. Urzadzenia uzbrojenia
terenu mogg pozosta¢ pod nasypem, lecz zabezpieczone w rurach ostonowych. W przypadku
uszkodzenia folii zabezpieczajacej poletka sktadowe nalezy ja odtworzy¢ i zapewnié szczelno$é
poletka.

6.13 OCENA ZAGROZEN DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

6.13.1 Dziedzictwo archeologiczne

Zaden z analizowanych wariantow nie koliduje ze znanymi stanowiskami archeologicznymi.

W przypadku natrafienia na obiekty archeologiczne w trakcie prowadzonych prac ziemnych, sposob
postgpowania winien by¢ zgodny z procedurami, okreslonymi w Rozporzadzeniem Ministra Kultury
Z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenie prac konserwatorskich, restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkoOw oraz badan archeologicznych 1 poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkow ruchomych [Dz. U. Nr 150, poz.1579].

6.13.2 Dziedzictwo architektoniczne

Zaden z analizowanych wariantéw nie koliduje bezposrednio z obiektami ujetymi w wojewodzkiej
ewidencji zabytkow.

6.14 ODDZIALYWANIE WIBROAKUSTYCZNE

FAZA WYKONYWANIA PRAC BUDOWLANYCH

Problemem istotnym w czasie budowy drogi sa drgania mechaniczne przenoszone przez pracujace
w czasie budowy maszyny budowlane i zlokalizowane w sasiedztwie wykonywanych prac
budowlanych obiekty. Pracujace maszyny drogowe (frezerki, walce wibracyjne) moga wywotywac
drgania ciaglte o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Drgania drogowe oraz wzbudzane pracg maszyn
drogowych mogg by¢ szkodliwe dla budynkow lub ucigzliwoscig dla ludzi przebywajacych
w budynkach gtéwnie w budynkach murowanych wznoszonych tradycyjnie o 1 do 3 kondygnacji.
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Drgania wzbudzane przejazdami pojazdéw samochodowych i praca maszyn drogowych nie sa
szkodliwe dla konstrukcji budynkéw masywnych wielokondygnacyjnych. Intensywnosé
sktadowych poziomych tych drgan jest na tyle mata, ze nie mogg by¢ szkodliwe dla budynkdéw.
Wykorzystanie przy budowie drog walcoéw statycznych wyeliminuje tego typu zdarzenia.

Sktadowe pionowych drgan $cian nos$nych i1 stupow wszelkich obiektéw, a wigc i tego rodzaju
budynkéw sa zaniedbywanie mate. Zgodnie z PN-85/B-02170 ,,Ocena szkodliwosci drgan
przekazywanych przez podloze na budynki” okresla sig, ze jezeli predkosci drgan sa mniejsze od
4mm/s to drgania te nie majg wptywu na konstrukcje budynku. W trakcie prac budowlanych zasi¢g
oddziatywania wibracji bedzie uzalezniony od zastosowanej metody prowadzonych prac oraz
rodzaju urzadzen prowadzacych prace jak i lokalizacji i konstrukcji obiektoéw budowlanych oraz
uwarunkowan geotechnicznych. Na tym etapie nie przeprowadza si¢ tego rodzaju badan w zwigzku
z tym nie mozna okresli¢ jakie bedzie oddzialywanie wibroakustyczne w trakcie budowy drogi na
istniejace budynki mieszkalne czy inne obiekty budowlane.

Za uszkodzenia konstrukcji budynkéw, powstalych w czasie wykonywania robot odpowiada
Wykonawca rob6t budowlanych. Wykonawca robdt winien dobraé taki sprz¢t do wykonania robot,
ktéry bedzie gwarantowal obiektom, usytuowanym w sasiedztwie prowadzonych robodt
nieuszkadzanie konstrukcji budynkow.

W przypadku zblizenia si¢ z pracami budowalnymi do zabudowy prace zwigzane z zaggszczeniem
podtoza oraz warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy prowadzi¢ przy uzyciu sprzetu
statycznego, nie nalezy stosowa¢ walcow wibracyjnych, ptyt wibracyjnych ani ubijakow. Zasady
prowadzenia robot budowlanych z uzyciem sprzg¢tu technicznego zostaty uregulowane przede
wszystkim w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do
robot ziemnych, budowlanych 1 drogowych (Dz. U. z 2001 r., nr 118, poz. 1263). Podczas
zaggszczania gruntu 1 warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowej, w szczego6lnos$ci w poblizu
budynkow 1 budowli majg by¢ przestrzegane warunki bezpieczenstwa i higieny pracy, okreslone
w dokumentacji techniczno — ruchowe;j i instrukcji obstugi maszyn roboczych.

W przypadku, gdy w ramach inwestycji zajdzie konieczno$¢ wykonania S$cianek szczelnych
W rejonie istniejacych budynkow, nalezy przewidzie¢ technologi¢ ich wykonania poprzez wciskanie
a nie wbijanie.

FAZA EKSPLOATACII

W czasie ruchu pojazdow samochodowych po drodze moga by¢ generowane czynniki powodujace
powstawanie drgan mechanicznych w jej otoczeniu 1 sgsiadujgcych obiektach, spowodowane
nastgpujacymi zjawiskami:

1.  Zmiang sit kontaktowych miedzy kotami pojazdu i powierzchnig jezdni; powstajace w jezdni
oscylacyjne fale naprezeniowe moga by¢ przekazywane przez grunt do sgsiednich obiektow;
czestotliwos¢ tak wzbudzonych drgan pozostaje najczesciej w pasmie 8-25 Hz.; autobusy
moga wzbudzaé drgania pozostajagce w dolnej czesci tego pasma (8-15 Hz); podczas jazdy
pustego pojazdu mogg by¢ wzbudzone drgania o niskiej czgstotliwosci 3-4 Hz,

2. Cisnieniowg falg powietrza, powstajaca w wyniku przejazdu pojazdu; czgstotliwosci zmiany
ci$nienia powietrza obserwuje si¢ na ogot ponizej czestotliwosci styszalnych i okreSlane
bywaja jako ultradzwigki; fale cisnieniowe przekazywane przez powietrze moga powodowac
ruch wiotkich czesci okien i drzwi; ten typ uszkodzenia nie wywotuje uszkodzen budynkow,

3. Niskoczestotliwo$ciowym cis$nieniem akustycznym, wystepujacym ponizej 100 Hz

PROMOST-WISLA Sp. z o.0. 150



Raport 0 oddziafywaniu na srodowisko przedsigwzigcia pn.:
., Budowa Obwodnicy Poludniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej”

(najczescie] w granicach 50-100 Hz), mogacym wzbudza¢ pionowe drgania stropow, dotyczy
to drgan obserwowanych desek podlogowych opartych na legarach, a tych zkolei na
drewnianych belkach; z badan polskich wynika, ze stropy w budynkach budowanych
w Polsce sg sztywniejsze i tego rodzaju oddziatywan nie zaobserwowano; podobne wyniki
obserwacji zamieszczono w pracach szwedzkich, czeskich i kanadyjskich i zjawisko to jest
pomijane w analizie wptywu ruchu pojazdéw na drgania mechaniczne.

Z punktu widzenia zagrozenia eksploatacji projektowanej trasy drogowej wywotywaniem drgan
mechanicznych istotne sg drgania wzbudzane przejazdami autobusow (miejskich i1 dalekobieznych,
przegubowych 1 pojedynczych, peilnych 1 pustych), przejazdy samochodéw osobowych,
mikrobusow 1 matych wozéw dostawczych sg nieistotne.

Wielkos$¢ oddziatywan wibroakustycznych moze by¢ uzalezniona od wielu czynnikéw:

e Naprgzenia kontaktowe wystepujace miedzy podlozem gruntowym a fundamentami
budynkéw spowodowane drganiami, moga wywota¢ szkodliwe efekty w budynkach, jak tez
mogg przyczyni¢ si¢ do deformacji podtoza pod obiektami i w ich sgsiedztwie.

e  Poziomy dopuszczalnych drgan z uwagi na ich szkodliwo$¢ na budynki zalezg od: rodzaju
budynku, jego wymiardw, materialdéw, konstrukcji posadowienia oraz wlasciwosci
dynamicznych.

e Drgania drogowe moga by¢ szkodliwe dla budynkéw Iub ucigzliwosci dla ludzi
przebywajacych w budynkach gléwnie w budynkach murowanych wznoszonych tradycyijnie,
0 1 do 3 kondygnacji.

e Skladowe pionowe drgan sg istotne w przypadku drgan stropdéw, szczegdlnie stropow
drewnianych.

e  Przy generowaniu drgan mechanicznych najistotniejsze sa sity kontaktu, wynikajace z jazdy
po nierownosciach.

e  Start i zatrzymanie pojazdu na jezdniach bitumicznych (szczegolnie w okresie goracego lata)
oraz zmiana biegdw wplywaja rowniez na zmiang sit kontaktowych, co uwidacznia si¢ przy
skrzyzowaniach, sygnalizacjach §wietlnych 1 przystankach autobusowych. Najnizszy poziom
drgan jest wzbudzany w trakcie przejazdu przez nawierzchni¢ betonowa.

e  Obserwuje si¢ tendencje wzrostu poziomu drgan wraz ze wzrostem predkosci przejazdu
pojazdow.

Badania wykazaty, ze ewentualne osiadania budynkow na skutek ruchu pojazdéw w sgsiedztwie sa
tak mate, Zze sa niewykrywalne. Je$li nawierzchnia drogi jest réwna, to na ogot nie nalezy
spodziewa¢ si¢ szkodliwego na budynki 1 ucigzliwego dla ludzi (przebywajacych w tych
budynkach) oddzialywania drgan drogowych.

Drgania wzbudzane przejazdami pojazdow samochodowych nie sg szkodliwe dla konstrukcji
budynkow masywnych wielokondygnacyjnych. Intensywno$¢ sktadowych poziomych tych drgan
jest na tyle mata, Zze nie mogg by¢ szkodliwe dla budynkéw. Skladowe pionowych drgan $cian
nos$nych 1 stupow wszelkich obiektow, a wiec 1 tego rodzaju budynkow sg zaniedbywanie mate.

6.15 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Budowa Obwodnicy Potudniowej wymaga zburzenia jednego budynku wielorodzinnego. Budzi to
szereg protestow 1 niezadowolenia mieszkancow. Mieszkancy domagajg si¢ zmiany trasy
obwodnicy. Juz na etapie obecnego postepowania do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
zglaszane sg postulaty zmiany trasy z argumentacjg, ze budowa obwodnicy zniszczy lokalne grupy
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spoteczne (religijne, rodzinne itp.). W analizowanym przypadku nalezy liczy¢ si¢ z trudno$ciami
w realizacji inwestycji.

Grupa organizacyjna z Grudzic

Proponowana przez ,,Grupe Organizacyjng z Grudzic” Obwodnica z ,,Obej$ciem Maliny”
przesuni¢ta jest w znacznym stopniu na poludnie od centrum miasta oraz w stosunku do tras
wyznaczonych w koncepcji. Takie rozwigzanie nie spetnitoby nalezycie swego przeznaczenia, gdyz
gléwnym celem przedmiotowej inwestycji jest budowa nowej przeprawy drogowej przez rzeke
Odre na terenie Miasta oraz scalenie systemu komunikacji kolowej miasta Opole pomigdzy
istniejgcg drogg DK 45 oraz planowang Obwodnica Piastowska, ktorej opracowywanie
dokumentacji projektowej jest juz na etapie projektu budowlanego na poczgtkowym odcinku
a droga DK94 i dalej istniejacag Obwodnicg Péinocna.

Rozwinigcie ukladu komunikacyjnego obejmujacego Metalchem, Groszowice 1 Grotowice
przewidziane jest w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego Groszowice —
Metalchem oraz osiedla Grotowice w Opolu poprzez wyznaczenie terenow 1 KDGP i 1 KDG/Z pod
drogi publiczne.

W oparciu o Studium uwarunkowan Obwodnica z ,,Obejsciem Maliny” przebiega bezposrednio
przy stanowiskach archeologicznych nr 36, 34, 111 oraz przy stanowisku archeologicznym nr 35
wpisanym do rejestru zabytkow. Dodatkowo proponowana Obwodnica z ,,Obejsciem Maliny”
poprowadzona zostata wzdluz gtownego korytarza ekologicznego wyznaczonego we wschodniej
czgsci miasta w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Opole oraz przez uzytki kopalne, na ktorych utworzyly si¢ stawy. Mozna wnioskowaé, ze ze
wzgledu na bliskie sgsiedztwo powstalych stawdw z obszernym terenem lesnym od strony
poludniowej, obszar ten moze okaza¢ si¢ cennym pod wzgledem Srodowiskowym. Trasa
poprowadzona po krawedzi terendw lesnych zlokalizowanych po stronie poludniowej utrudnitaby
dostep zwierzetom do zbiornikow wodnych (w tym kapielisko Malina) po stronie poéinocnej. W tym
rejonie proponowana Obwodnica kolidowataby rowniez z istniejagcym Zaktadem Betoniarskim.

Ponadto Obwodnica z ,,Obejsciem Maliny” koliduje z rozdzielnig wysokiego napigcia przy ulicy
Oswiecimskiej 55 (EnergiaPro Koncern Energetyczny S.A. - Rejon Sieci Wysokich Napiec).

Proponowana przez ,,Grup¢ Organizacyjna z Grudzic” Obwodnica z ,,Obejsciem Maliny”
sasiadowalaby bezposrednio z osiedlem o zabudowie jednorodzinnej od strony pdinocnej oraz
z osiedlem o zabudowie wielorodzinnej od strony potudniowej gdzie zlokalizowane jest publiczne
przedszkole nr 44,

Przebieg Obwodnicy proponowanej przez ,,Grup¢” wzdhuz rzeki Malina po terenach rolniczych,
oraz czeSciowo po terenach lesnych z uwzglednieniem w/w zastrzezen nie wydaje si¢ byc¢
rozwigzaniem korzystniejszym od opracowanych koncepcji Obwodnicy Poludniowe;.

Proponowane warianty przebiegu Obwodnicy Potludniowej w zaden sposdb nie pozbawiaja
uzytkownikoéw dostepu do istniejagcych drog publicznych. Przebieg ul. Krapkowickiej (DK45),
ul. Popietuszki (DW423), ul. J. Brzechwy, ul. Olimpijskiej (Polesie) oraz ul. Strzeleckiej (DK94)
pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Obwodnica Potudniowa we wszystkich
wariantach przewiduje przejscie wiaduktem (gora) nad ul. Popietuszki (DW423), ul. J. Brzechwy,
ul. Olimpijska, zachowujac ciagtos¢ ruchu na tych drogach. Natomiast do ul. Krapkowickiej
(DK45) i ul. Strzeleckiej (DK94) przewiduje si¢ wigczenie Obwodnicy poprzez rondo w poziomie
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istniejgcej drogi. W miar¢ wzrostu nat¢zenia ruchu w rejonie wigczen do drog krajowych, bedzie
mozliwo$¢ ewentualnego wykonania weztow w celu bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu
W ciggu Obwodnicy.

W opracowanych koncepcjach zatozono ponadto poprawe sytuacji na ul. Podmiejskiej, ktora
stanowi gtéwny dojazd do wysypiska §mieci poprzez jej zamknigcie na koncu obszaru zabudowy
mieszkaniowej. Wigze si¢ to z budowg drogi dojazdowej po prawej stronie potudniowej Obwodnicy
(dla wariantu 1 1 3) laczacej droge DW 423 z odcigtym odcinkiem ul. Podmiejskiej, ktora
stanowitaby dojazd do miejskiego wysypiska $mieci oraz dojazd do przylegtych do pasa drogowego
posesji. We wariancie 2 nalezatoby wykorzysta¢ teren przewidziany w miejscowych planach
pierwotnie jako pas drogowy obwodnicy pod budowe drogi dojazdowej do miejskiego wysypiska
odpadow.

Koncepcja we wszystkich trzech wariantach uwzglednia mozliwos¢ ewentualnego skomunikowania
Obwodnicy Potudniowej z przewidzianymi w Studium uwarunkowan drogami: Trasa Gostawicka
72/2, Obwodnicg Wschodnig GP2/2 oraz rozbudowang ul. Olimpijska.

Ponadto wzdtluz catej trasy Obwodnicy Potudniowej planuje si¢ budowe $ciezki rowerowej, ktora
bedzie miata powigzanie réwniez z istniejacg siecig drog i ciggow rowerowych.

Zaburzony budowag Obwodnicy Potudniowej ukiad drég gruntowych, dojazdowych do pdl
uprawnych zostanie odtworzony, tak aby zapewni¢ dojazd do kazdej dziatki.

Nowa przeprawa przez Odr¢ wg przedstawionej wielowariantowej koncepcji zostata zlokalizowana
W dogodnej (najbardziej kompromisowej) odleglosci pomiedzy istniejaca przeprawa w ciagu
DW435 a najbardziej wysunietymi na potudnie dzielnicami Miasta w celu usprawnienia
komunikacji pomigdzy zachodnig a wschodnig cz¢écig Miasta.

Stowarzyszenie Technologii Ekologicznych SILESIA

Trasa Obwodnicy Potudniowej w zadnym z proponowanych wariantow nie koliduje z czynnym
sktadowiskiem odpadéw komunalnych przy ul. Podmiejskiej. Zgodnie z uzyskanymi informacjami
na terenie dzialek nr 1/22; 1/2; 141; 138; 135; 130; 127, przez ktore cze¢sciowo przebiega
Obwodnica w wariancie 1 i 3, przewidzianych w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego terenu goérniczego ,,Groszowice III” w Opolu wraz z obrzezem jako ,,Miejskie
sktadowisko odpadéw komunalnych - kwatera dodatkowa na terenie zakonczonej eksploatacji
powierzchniowej” Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. nie prowadzi i nie prowadzit zadnych prac i nie
sktadowatl ani nie sktaduje tam odpadow. Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. nie jest wlascicielem w/w
dziatek.

Obwodnica Potudniowa tylko w dwoch wariantach (2 1 3) przebiega przez obszar, ktory stanowi
rezerwowe sktadowisko odpadéw paleniskowych BOT Elektrowni Opole S.A. Jest to zaréwno
teren nieczynnego wyrobiska poeksploatacyjnego margli bylej Cementowni Groszowice.
Z uzyskanych informacji wynika, ze do roku 2001 skladowane byly tutaj odpady w postaci
emulgatu (mieszanina popiotu i wody).

W przypadku realizacji obwodnicy poludniowej wg wariantu nr 2 lub 3 zajdzie koniecznosé¢
wytaczenia z eksploatacji czgsci terenu sktadowiska odpaddéw paleniskowych 1 zamkniecia jej. Dla
wydzielonego terenu bedzie musiata by¢ uzyskana decyzja o zamknigciu 1 sposobie rekultywacji
sktadowiska. Sposéb rekultywacji tego terenu moze by¢ czescig realizowanego zadania na etapie
Projektu budowlanego i wykonawczego. Na analizowanym terenie moze by¢ skrocony okres 50 lat
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zakazu budowania na terenie sktadowiska odpadow od jego zamknigcia, o ktorym mowa w § 18
ust.1 i ust.2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie sktadowisk
odpadéw (Dz. U. 2013 nr 0 poz. 523) jesli ekspertyza geotechniczna i sanitarna wykaze, iz
inwestycja nie spowoduje zagrozenia dla zycia, zdrowia ludzi lub dla $rodowiska. W ramach
raportu wykonano ekspertyze geologiczng i sanitarng, ktéra zostala zaopiniowana pozytywnie przez
Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego. Ekspertyzy wykazuja, ze inwestycja nie
spowoduje zagrozenia dla zycia, zdrowia ludzi lub dla $rodowiska. Ze wzgledu na charakter
sktadowania odpadéw paleniskowych (w postaci emulgatu) nie ma przeciwskazan na
poprowadzenie drogi — Obwodnicy Potudniowej po terenie, na ktorym odbywato si¢ sktadowanie
odpadow. Procedura przeprowadzenia zamknigcia sktadowiska odpadéw paleniskowych bedzie
wszczeta po uzyskaniu decyzji sSrodowiskowej 1 wyborze wariantu do realizacji.

Sie¢ drogowa w okolicach Opola planowana jest do rozbudowy, jak wynika to z miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego Miasta 1 poszczegdlnych gmin sgsiadujacych. Planowana
Obwodnica Potudniowa wg przedstawionej wielowariantowej koncepcji zostata zlokalizowana
W najbardziej kompromisowej odleglo$ci pomiedzy istniejaca przeprawa w ciggu DW435 a
najbardziej wysunigtymi na potudnie dzielnicami Miasta w celu usprawnienia komunikacji
pomiedzy zachodnig a wschodnig czesScig Miasta, obstlugujac przy tym potudniowe dzielnice.
Dodatkowo scali ona istniejacy 1 projektowany (Obwodnica Piastowska) uktad drogowy Miasta.

Wybor drog krajowych (DK94, DK88 oraz DK45) przez uzytkownikow w celu kontunuowania
podrézy autostradg A4 (w kierunku wschodnim) jest jak najbardziej stuszny. Drogi krajowe sa
drogami wyzszych klas niz droga wojewodzka nr 423 (ul. Popietuszki, ul. Os$wigcimska), co
przektada sie na standard jazdy. Dodatkowo przebiegaja one gléwnie przez tereny niezabudowane
w poréwnaniu z drogg DW423.

Rozbudowa uktadu drég krajowych w celu skomunikowania terenéw pomi¢dzy Dobrzeniem a
Kedzierzynem (ok 65 km) nie jest po stronie Miejskiego Zarzagdu Drog w Opolu, ktory jest
Zleceniodawca opracowywanej wielowariantowej koncepcji Obwodnicy Potudniowej, stanowigcej
nowg przeprawe przez rzek¢ Odre na terenie Miasta Opole. Na istniejagcych przeprawach
mostowych w centrum miasta w ciggu DK94 i DW435 analiza przeprowadzona przez INKOM S.C.
wykazata wyczerpanie przepustowosci 100% 1 wigce;.

Pojazdy cigzarowe obslugujace zaklady przemystowe pomigdzy Dobrzeniem a Kedzierzynem nie
moga przekracza¢ dopuszczalnego na danej drodze (krajowej czy wojewodzkiej) nacisku
pojedynczej osi, okre§lonego przepisami. Zatadunek tych pojazdow powinien by¢ dostosowany do
wczesniej ustalonej trasy przejazdu. Przekroczenie dopuszczalnego nacisku na o$ na danej drodze
jest niezgodne z obowigzujacym prawem.

Zrédta finansowania planowanej Obwodnicy nie s3 jeszcze okre$lone i nie powinny by¢é
priorytetem w wyborze najbardziej korzystnego rozwigzania, ktore polepszyloby warunki ruchu
w calym miescie.

Zamierzeniem MZD w Opolu jest budowa nowej przeprawy mostowej ktora odcigzy miasto,
natomiast realizacja inwestycji poza terenem miasta jest w gestii pozostalych Administratoréw

drog.

Panstwo Baron i Mandziejewicz
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Analiza mozliwos$ci prowadzenia trasy Obwodnicy Potudniowej byta rozpatrywana globalnie i na
biezaco konsultowana z Zamawiajacym. Obwodnica Potudniowa w wariancie 3 poprowadzona
zostala optymalnie tgczac state punkty na ul. Krapkowickiej i ul. Strzeleckiej 1 jest trasg najkrotsza.

Domy oraz tereny zajete pod projektowany pas drogowy beda podlegaty odszkodowaniu zgodnie
Z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 687).

Mieszkancy ul. Popieluszki

Koncepcja Obwodnicy Potudniowej we wszystkich wariantach zostata opracowana na podktadzie
mapy zasadniczej wykupionej w Urzgdzie Miasta Opole oraz w Starostwie Powiatowym w Opolu.
Wszystkie warianty trasy byly na biezaco konsultowane z Inwestorem (Miejski Zarzad Drog
W Opolu) i ostatecznie zostaty przez Niego uzgodnione. W koncepcji zatozono, ze zostanie
wykonana w niezbednym zakresie przebudowa badz zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu
kolidujacych z inwestycja. Na etapie Projektu Budowlanego zostang opracowane projekty dla
poszczeg6lnych branz.

W stanie istniejagcym pojazdy poruszajace si¢ w kierunku Miejskiego Sktadowiska Odpadow przy
ul. Podmiejskiej korzystaja z drogi DW423 — ul. Popietuszki. W stanie istniejacym innej drogi
dojazdu do ul. Podmiejskiej nie ma i nie jest realne uniknigcie trasy dojazdu do MSO poprzez
ul. Popictuszki (DW423). W ramach przedmiotowej inwestycji, w zaleznosci od analizowanego
wariantu zaktada si¢ jedynie zmiang lokalizacji wlotu z ul. Popietuszki na droge dojazdowa do
MSO.

Obwodnica potudniowa w wariancie 3 poprowadzona zostata optymalnie i jest trasg najkrotsza.
W pordéwnaniu do pozostalych wariantdéw w najwigkszym stopniu wykorzystuje tereny bytych
wyrobisk margla, czyli terenow przeobrazonych w wyniku prowadzonej eksploatacji, ograniczajac
W ten sposob zajecie terenu pol uprawnych pod drogg.

Rudolf Los

Zgodnie z zamowieniem wszystkie warianty trasy Obwodnicy Potudniowej maja wspdlny poczatek
i koniec. Trasa obwodnicy potudniowej ma swodj poczatek na skrzyzowaniu ul. Krapkowickiej
(DK 45) gdzie dowiazuje si¢ do rozwigzan projektowych wg odrgbnego opracowania dotyczacego
budowy odcinka od Obwodnicy Piastowskiej. Natomiast wiaczenie Obwodnicy Potudniowej do
DK 94 planuje si¢ w miejscu skrzyzowania z istniejagcym juz odcinkiem obwodnicy poédinocnej.
Skrzyzowanie to zostalo wykonane w postaci ronda o trzech wlotach z mozliwos$cia rozbudowy
0 czwarty wlot stanowigcy kontynuacj¢ obwodnicy potudniowej. Planowana Obwodnica
Potudniowa ma stanowi¢ przeprawe drogowa przez rzeke Odrg oraz scali¢ system komunikacji
kotowej miasta Opole pomiedzy istniejagcg droga DK 45 (ul. Krapkowicka) a droga DK 94
(ul. Strzelecka).

Przebieg trasy Obwodnicy Potudniowej w poszczegdlnych wariantach uwarunkowany jest
ograniczeniami terenowymi oraz koniecznos$cig polaczenia obu drog krajowych DW45 i DK 94
W wyznaczonych przez Inwestora punktach. Jednym z zalozeh trasy w wariancie 2 bylo
wykorzystanie terenu pomig¢dzy budynkami nr 54 1 54a przy ul. Popietuszki w §ladzie bytej
waskotorowej kolei obstugujacej nieczynng juz Cementowni¢ Groszowice. Przy takim uktadzie
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punktow dowigzania koniecznym bylo omini¢cie Miejskiego Skitadowiska Odpadow przy
ul. Podmiejskiej od strony poludniowej przez co trasa ta si¢ wydluzyla, w stosunku do trasy
w wariancie 1 i 3.

6.16 POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji lub wypadkéw drogowych moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika
samochodu do gleby. W sytuacji, gdy w zderzeniu uczestniczg pojazdy samochodowe przewozace
substancje niebezpieczne mozna przewidywaé przedostanie si¢ tych substancji do srodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w $rodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia
13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie [Dz. U. nr 75,
poz.493 z pozniejszymi zmianami]. Organem ochrony $rodowiska wlasciwym w sprawach
zapobiegania 1 naprawy szkod w $rodowisku na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska.

O skali zagrozenia dla ludzi 1 srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku wystapienia awarii
w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:

a) intensywnosci ruchu,
b) struktura ruchu, udziat pojazdoéw ciezkich,
c) skala awarii, rodzaj i ilo$§¢ uwalnianego paliwa,

d) warunki $rodowiskowe (wrazliwo$¢ S$rodowiska gruntowo-wodnego — ilo$¢ ciekoéw
powierzchniowych, przepuszczalno$é gleby itp.),

e) czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

f)  wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Zgodnie z literaturg przedmiotu, ocen¢ stopnia zapewnienia bezpieczenstwa mozna dokona¢ na
podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje si¢ ustalenia wskaznika ryzyka
natomiast w ocenie ryzyka porownuje si¢ uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnos$ci ryzyka.
Tego typu porownanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub
0 efektywnoS$ci zastosowanego systemu bezpieczenstwa i ochrony. Istotnym jest wlasciwy wybor
kryteriow akceptowanego ryzyka.

W przepisach krajowych nie ustalono zasad okre$lenia ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami.
Dotyczy to takze transportu. Brak jest takze krajowych wytycznych w omawianym zakresie.
Literatura przedmiotu dysponuje metodami stosowanymi za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakow transportowych przewozow substancji niebezpiecznych dostepna
jest metoda opracowana w Szwajcarii. Obejmuje ona rozporzadzenie w sprawie ochrony przed
powaznym awariami (OPAM).

W pracy pt.: ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakow transportu
niebezpiecznych substancji”’- M. Borysewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, Warszawa
2001) przedstawiono metodyke oceny ryzyka powaznych awarii od transportu. Metodyke te
zastosowano dla oceny oddziatywania na §rodowisko dla autostrady A2, opracowang przez Instytut
Ochrony Srodowiska (M. Borysewicz, W. Kacprzyk).
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Dla oceny ryzyka dla ludzi i $rodowiska dla analizowanego odcinka drogi wykorzystano
wymienione metodyki.

Zastosowana metoda sprowadza si¢ do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
katastrofy drogowej. Przez powazng katastrofe drogowg rozumie si¢ zdarzenia, ktére moze
wywotac jeden z nastepujacych skutkow:

a) utrate zycia co najmniej 10 0sob,

b)  zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15g/cm? w przypadku ropopochodnych
i>5 glcm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jako$¢ wod) na odleglos¢ co
najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku
jezior i zbiornikéw wodnych,

C) zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/gromadzenia si¢
wod) w obszarach chronionych — wyznaczone przez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby
I glebokos¢ warstwy piezometryczne;.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach dla ludzi
i sSrodowiska jest:

a) w przypadku ludnosci sumg prawdopodobienstwa scenariuszy o powaznych skutkach
zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,

b) w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych suma prawdopodobienstw obliczonych
dla scenariuszy o powaznych skutkach zwigzanych z uwolnieniem we¢glowodorowych
I innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢ wod.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii oblicza si¢ odrgbnie dla:
a)  ludnosci,

b)  $rodowiska — wod powierzchniowych i podziemnych.

Prawdopodobienstwo wystgpienia tego typu scenariuszy wystgpienia awarii oblicza si¢
Z nastgpujacego algorytmu:

Hs = TIM x 365 x ASV x UR x AGS X ASK x ARS X RFZ x ASS

Gdzie:

Hs — prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach
[(kmxrok)™]

TIM — warto$¢ TIM(24) — intensywnos¢ ruchu drogowego ekstrapolowane na okres jednego roku
[pojazd.rok],

ASV —udzial przewozow cigzkich w TIM(24) [-],

UR — czesto$é¢ wypadkow w transporcie cigzkim [(pojazdxkm)™],

AGS — udziat transportu materiatlow niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich [-],

ASK — udziat okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny [-],

ARS — udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej ta
substancja nalezy [-],

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a w przypadku pozaru 1 wybuchu
prawdopodobienstwo zaptonu [-]

ASS — prawdopodobienstwo tego, ze po zaj$ciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapig powazne skutki [-].
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Algorytm obliczania prawdopodobienstwa wystapienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach realizuje si¢ etapami:

a)  wyznaczenie intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

b)  podziat drogi na odcinki reprezentatywne,

C)  wyznaczenie stref bliskiej i odleglej w odniesieniu si¢ do analizowanych odcinkow drog,
d) podziat gestosci zaludnienia na grupy,

e)  opis otoczenia szlakow drogowych,

f)  podzial na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

g) wyznaczenie czestosci wypadkow z udziatem substancji niebezpiecznych w poszczegolnych
grupach,

h)  obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

i) obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkow od
poszczegolnych scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i $rodowiska zwigzanego z uwolnieniem si¢
substancji w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku drogi zastosowano nast¢pujace
podejscie:

a) podzielono tras¢ drogi na odcinki reprezentatywne (w analizie uwzgledniono: natezenie
ruchu, sposéb uzytkowania terenu, ggstos¢ zaludnienia),

b) kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udzial pojazdéow cigzkich
I poziomu bezpieczenstwa ruchu; z powodu braku informacji dotyczacych stosunku ilo$ci
samochodow cigzarowych przewozacych substancje niebezpieczne do ogdlnej liczby
samochodow ciezarowych oraz wskaznika okre§lajacego czestosci wypadkow w  roku
w przeliczeniu na jeden km na pojazd skorzystano z danych szwajcarskich,

c) dla analizowanej trasy rozpatrzono oddzielnie 8 reprezentatywnych scenariuszy zagrozen,
obejmujacych pozary, eksplozje i uwolnienie gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych
(weglowodory) i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci wod,
z uwzglednieniem  wynikéw  analizy map  topograficznych,  hydrograficznych,
hydrogeologicznych 1 geologicznych, zdje¢ lotniczych oraz wizji w terenie, a takze
dokumentacji hydrogeologicznej w strefie blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m),
z uwzglednieniem:

e  jednej grupy charakteryzujacej gestos¢ zaludnienia (< 2000 0sob/km?),
e  jednej grupy glebokosci do gléwnego poziomu wodono$nego (<2m),

e jednej grupy przepuszczalnosci gruntu (mata k<107),

e  jednej grupy wod ptynacych o natgzeniu przeptywu 10-75 m®/s,

d) korzystajac z algorytmu obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej Katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka projektowanej drogi korzystajac z odpowiednich
zestawOow tabel oraz wspolczynnikow, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy
materiatdéw niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie z przepisami ADR w przewozie substancji
niebezpiecznych, udziat procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR,
prawdopodobienstwo warunkowe uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zajscia
wypadku w przewozie substancji z okreslonej klasy ADR(dla scenariuszy pozaru, wybuchu
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i uwolnienia toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia
powaznych skutkéw dla danego scenariusza awaryjnego wedlug zalecen szwajcarskich.

Wyniki obliczen zamieszczono w Zatgczniku do opracowania.

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

a) przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany 2z zagrozeniem ludzi —
prawdopodobienstwo nie wieksze niz 107,
b) akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem $rodowiska — prawdopodobienstwo

nie wigksze niz 4x107.

W Tabl. 52 zamieszczono obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem ludnosci, a w Tabl. 53 obszary
ryzyka zwigzane z zagrozeniem wod podziemnych i powierzchniowych.

Tabl. 52

Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem ludno$ci

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka
>10°

Musza by¢ podjete dzialania w celu

ograniczenia poziomu ryzyka

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka
(ALARP) pomiedzy 10 a 107

Akceptacja tylko w przypadku, gdy zostaty
podjete wszystkie racjonalne, praktyczne
srodki ograniczenia ryzyka

Obszar 111 — akceptacja ryzyka <10

Nie jest wymagane  podejmowanie
dodatkowych dziatan w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Tabl. 53

Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem wdd podziemnych i powierzchniowych.

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka
> 4x10°

Muszag by¢ podjete dziatania w celu

ograniczenia poziomu ryzyka

Obszar 11 — akceptacja ryzyka <4x107

Nie jest wymagane  podejmowanie
dodatkowych dziatan w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

W Tabl. 54 przedstawiono obliczone prawdopodobienstwa zagrozenia dla poszczegélnych

odcinkéw drogowych dla ludnosci

Tabl. 54 Obliczone prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka zagrozenia dla ludnosci
Lata realizacji
) 2016 2026 2036
Wariant

Wartos¢ Obszar Wartos¢ Obszar Wartos¢ Obszar
ryzyka ryzyka ryzyka

1 7,72348E-07 I 1,97499E-6 Il 5,67268E-6 Il

2 6,25246E-7 I 1,10126E-6 Il 6,02916E-6 Il

3 6,85106E-7 I 2,08364E-6 Il 4,05371E-6 Il

WO 2,26547E-6 I 4,97663E-6 Il bd bd
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W Tabl. 55 przedstawiono obliczone prawdopodobiefstwo zagrozenia dla poszczegolnych
odcinkéw drogowych dla wod podziemnych

Tabl. 55  Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla wod podziemnych

Lata realizacji
Wariant 2016 2026 2036
Wartos¢ roygi/zlg Wartos¢ %Z;ZIZ Warto$¢ (rz/k;;zlfar
1 3,14666E-07 I 3,34477E-6 1 1,29108E-6 1
2 2,19933E-07 I 3,14655E-6 1 8,96286E-7 1
3 2,79117E-07 I 3,51824E-7 1 1,00216E-6 1
WO 4,66888E-7 1 6,81094E-7 I bd bd

W Tabl. 56 przedstawiono obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla poszczegdlnych
odcinkow drogowych dla wod podziemnych

Tabl. 56  Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla wod powierzchniowych

Lata realizacji
. 2016 2026 2036
Wariant
Wartos¢ %gzzs; Wartos¢ %E;ZI?; Wartos¢ 2{2;2;;
1 4,71401E-06 | 4,32833E-6 ] 3,70354E-5 |
2 2,30296E-6 I 3,63418E-6 ] 2,00327E-5 |
3 3,7092E-6 | 4,57152E-6 ] 2,25729E-5 |
WO 2,223927E-6 | 2,26664E-6 I bd bd

W Tabl. 57 zestawiono obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla s$rodowiska (wod
podziemnych i powierzchniowych)

Tabl. 57  Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla $rodowiska (wod podziemnych i wod
powierzchniowych)

Lata realizacji
Wariant 2016 2026 2036
Warto$é 22;2;; Wartos¢ (ri/k;;zl?ar Wartos¢ (rilgsyzlg
1 5,02867E-06 I 4,66181E-6 I 2,56186E-5 I
2 2,52289E-06 I 3,98484E-6 I 2,02929E-5 I
3 3,98832E-6 1 4,92434E-6 I 2,3575E-5 I
WO 2,7616E-6 I 3,94773E-6 I bd bd
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Jak wynika z danych zamieszczonych w Tabl. 54 zagrozenie ludnosci ksztaltuje si¢ w obszarze I,
tj. nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka.

Z danych zawartych w Tabl. 57 wynika, ze prawdopodobienstwo zagrozenia dla $rodowiska,
w wyniku wystgpienia awarii na drodze na catym odcinku ksztaltuje si¢ w obszarze Il - nie jest
wymagane podejmowanie dodatkowych dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka. Na wynik
kwalifikacji ma wplyw przede wszystkim dlugos$¢ odcinkéw obliczeniowych oraz niekorzystne
warunki hydrogeologiczne wystepujace w tym obszarze.

Dla zabezpieczenia wod podziemnych przed zrzutem zanieczyszczen w postaci osadow
i weglowodorow ropopochodnych na projektowanej obwodnicy nalezy przewidzie¢ nastepujace
urzadzenia oraz systemy odwodnienia:

o Kanalizacje deszczowg wraz wpustami deszczowymi z osadnikiem o gitebokosci h=1, O0m oraz
studniami osadnikowymi z osadnikiem o gtebokosci h=1, Om,

o Zbiorniki retencyjne,
J Osadniki zawiesiny mineralnej (piaskowniki),

6.17 ANALIZA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POTENCJAL JEDNOLITEJ CZESCI WOD I WPEYWU
TYCH ODDZIALYWAN NA ZAGROZENIE OSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH

Szczegdtowa analiza oddzialywania na potencjat jednolitej] czeSci wod powierzchniowych
I podziemnych zamieszczono w Zataczniku VII.

Celem analizy jest wykazanie wplywu dziatan przewidzianych do wykonania w ramach
przedsiewzigcia na stan zasobéw wodnych oraz uzasadnienie w tym kontek$cie zgodnos$ci
formalno-srodowiskowych aspektow realizacji przedsiewzigcia z Ramowag Dyrektywa Wodna.

Przedsiewzigcie jest zlokalizowane na obszarze o ptytkim zaleganiu wod podziemnych w granicach
obszaru szczegodlnego zagrozenia powodzig. Planowane prace bgda wymagaty krotkotrwatego
odwadniania wykopoéw. Planowane prace nie wigzg si¢ z wprowadzaniem zanieczyszczen
| pogorszeniem jakosci wod.

Wplyw dzialan realizowanych w ramach przedsi¢wzi¢cia na potencjal JCWP.

Przedsiewzigcie polegajace na budowie trasy drogowej wraz z obiektami towarzyszacymi nie jest
zwigzane w_zaden sposob z ingerencja w wody powierzchniowe. Rzeka Odra i cieki
powierzchniowe przekraczane sa bezkolizyjnie. Zaden z ciekow nie jest regulowany. Zaden
zbiornik wodny nie jest zasypywany. W odniesieniu do wszystkich ciekdw nie planuje si¢ dokonaé
zadnych zmian hydromorfologicznych zaréwno koryta jak i doliny rzeki.

Planuje si¢ natomiast dokona¢ lokalnych ubezpieczeh w miejscach lokalizacji obiektéw
mostowych. Nie planuje si¢ natomiast zmiany przekroju poprzecznego. Podczas realizacji
inwestycji nie planuje si¢ dokonaé likwidacji nadbrzeznej 1 wodnej roslinnosci. Nie planuje si¢
takze dokona¢ likwidacji badz zmniejszenia powierzchni roslinnych pasow brzegowych.
Przedsigwzigcie nie ma wigc wplywu na wielko$¢ 1 dynamike¢ przeplywu wod, zwigzek z wodami
podziemnymi, zmienno$¢ glebokosci 1 szerokosci koryta, strukture i sktad podioza, strukture stref
nadbrzeznych.
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W zwigzku z tym nie ma takze wplywu na elementy biologiczne jako$ci wod tj. na sklad
i liczebno$¢ flory wodnej: fitoplankton, fitobentos, makrofity, sktad i liczebno$¢ bezkregowcoOw
bentosowych, sktad, liczebno$¢ i struktur¢ wiekowg ichtiofauny.

Réwniez wptyw na elementy fizykochemiczne jakosci wod jest zerowy. Prowadzone prace nie beda
oddziatywaty na temperaturg rzeki. Inwestycja nie zmieni warunkoéw tlenowych w rzece.

Ocena zgodnosci formalno-Srodowiskowych aspektow realizacji przedsiewziecia z ramowg
dyrektywa wodna.

Bioragc pod uwage zakres inwestycji, przyjeta technologie¢ 1 organizacje prac oraz typ
I charakterystyk¢ JCWP, znajdujacej si¢ w zasiegu oddzialywania inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze
realizacja przedsigwzigcia zarOwno w czasie prowadzenia robdt jak i1 po ich zakonczeniu:

—  nie powoduje skutkéw wykraczajagcych poza granice budowanej inwestycji i nie spowoduje
ingerencji w uktad morfologiczny w/w JCWP;

—  nie spowoduje naruszenia i zmiany ilosciowej zasoboéw wodnych w/w JCWP;

—  nie spowoduje zmiany poziomdéw zwierciadta wod ani rezimu hydrologicznego przeptywow
w w/w JCW powierzchniowych i zmian poziomoéw zwierciadta wod podziemnych w jej
zlewni;

—  nie spowoduje pogorszenia jakosci wod w/w JCW powierzchniowych i wod podziemnych
W jej granicach;

Realizacja planowanego przedsigwzi¢cia nie bedzie skutkowa¢ zmiang ekologicznego stanu wéd.

Funkcjonowanie drogi nie be¢dzie mialo wptywu na stan wod powierzchniowych. Ich odpltyw
z doliny Odry ma charakter grawitacyjny, a zatem naturalny. Nie zachodzi wigc obawa zmiany
naturalnego rezimu hydrologicznego wod powierzchniowych, a co za tym idzie - nie wplynie to na
zmiang warunkow hydromorfologicznych.

W zwigzku z realizacja i eksploatacjg inwestycji nie przewiduje si¢ wprowadzania do wod zadnych
szkodliwych substancji. Nie ma zatem wplywu na zwigkszenie zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych, a tym samym pogorszenia ich stanu.

Przedmiotowy projekt nie zalicza si¢ do rodzaju prac melioracyjnych, ktére wptywaja na obnizanie
zwierciadta wod  podziemnych 1 zmiang naturalnego rezimu hydrologicznego wod
powierzchniowych, wymienionych w katalogu istotnych probleméw gospodarki wodne;j.

Majac na uwadze wykazany brak oddzialywania inwestycji na stan zasobow wodnych nalezy
jednoznacznie stwierdzi¢, ze realizacja zadan wchodzacych w sklad inwestycji nie spowoduje
pogorszenia dotychczasowego potencjalu ekologicznego JCW i ekosystemow od waod
zaleznych, ani nie zagrozi osiagnieciu przyjetych dla nich celow Srodowiskowych.

6.18 WYBOR WARIANTU

Dla potrzeb analizy przeprowadzono analiz¢ porownawcza budowy obwodnicy:
. Wariant 1,
. Wariant 2,
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Wariant 3,

W Tabl. 58 zestawiono podstawowe informacje dla przeprowadzonej analizy, a w Tabl. 59 dokonano
analizy, przyjmujac za podstawe metode jakosciowaq.

Ocen¢ wariantow przeprowadzono dwuetapowo:

Waloryzowano warianty (metoda opisowa z wyznaczonymi konfliktami §rodowiskowymi)
wedhug okreslonych kryteriow konfliktowosci poszczegolnych elementow srodowiska; np. dla
opisu konfliktu utraty powierzchni ziemi zastosowano przeksztalcenie obszaru biologicznie
czynnego dla potrzeb budowy drogi (antropogenizacja przestrzeni); dla opisu warto$ci
niemierzalnych (np. krajobraz) zastosowano opisy ,,niewielki wptyw, znaczny wptyw””;
Metoda punktowo-wagowa — nadawania punktow od najwyzszego (3 — najbardziej
konfliktowego) do najnizszego (1 — najmniej konfliktowego); metod¢ ta zastosowano po
przeprowadzeniu opisowej waloryzacji wariantow. Wyrdznienie jedynie trzech skali
(punktéw) poréwnawczych wynikato z faktu oceny trzech wariantoéw. W przypadku oceny 4
wariantow, zastosowano by skale od 1 do 4 itd. Punkty nadawano dla oceny konfliktowosci
wariantu, dla ktorego zastosowano opisy niemierzalne (0 — brak zagrozenia, niewielki wptyw
— 1, znaczny wplyw — 2, wysoki stopien zagrozenia — 3). Metod¢ mieszang — punktowo-
wagowa zastosowano dla opisu konfliktu mierzalnego np. utrata powierzchni ziemi, gdzie
punkt 3 nadawano wariantowi najbardziej konfliktowemu (wariant 2), a kolejnemu wartos¢
powstalg z nastepujacej zaleznosci: wariant 1 - 13.02 (utrata powierzchni ziemi przy realizacji
wariantu 1)/13.8 (utrata powierzchni ziemi przy realizacji wariantu 2)*3 (punkt nadany
wariantowi najbardziej konfliktowemu).

Tabl. 58  Analiza wariantow
Kryterium Wariant | Wariant 11 Wariant 111 Wariant ,,0”
Zajetosc terenu [ha] 13,02 13,8 12,3 0
Zanl_eczyszczenle 0 0 0 bd
powietrza [ha]
Emisja hatasu [ha] 0,08 0,11 0,02 bd
Utrata gleb [ha] 0,8 0,9 0,4
Przekroczenie
ciekow, dhugose 3/250 5/250 5/450
przekraczanych
ciekow [m]
Warunki Wysoki stopien Wysoki stopien Wysoki stopien
hydrogeologiczne zagrozenia zagrozenia zagrozenia
Ubytek szaty 3,85 3,57 2,12
roslinnej [ha]
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Kryterium Wariant | Wariant 11 Wariant 111 Wariant ,,0”

Zagrozenie siedlisk

chronionych Niewielki wptyw | Niewielki wptyw | Niewielki wplyw | Niewielki wptyw

Przecigcie korytarzy

migracyjnych [ilos¢] 3 5 5
Wplyw na faung Niewielki wplyw | Niewielki wptyw | Niewielki wplyw
Zagrozeniedla brak brak brak
jednolitych czesci

wod

powierzchniowych
i podziemnych
_Zflgrozeme ludzi brak brak brak
I Srodowiska w
wyniku awarii na

drodze
Przebieg przez
sktadowisko 0 58 6.5
odpadow
popaleniskowych
[ha]
Przebieg przez 0 0 2.4
rezerwowa kwaterg
sktadowiska
odpadow
komunalnych [ha]
Utrata obiektow Brak kolizji 3 budynki 1 budynek i
materialnych [ilo$¢] gospodarcze, wielorodzinny,
jeden fundament 3 budynki
budynku jednorodzinne,

4 budynki

produkcyjne,

4 administracyjno-

socjalne,
Przebieg przez 8100 19500 8100 )
poldery [m2]
Zagrozenie obiektow | Brak zagrozenia Brak zagrozenia Brak zagrozenia )
archeologicznych
Etrata Zabytkfaw . brak brak brak

ultury materialnej

Odpady [Mg] 245289,1 259983,8 232478,3
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Dla poszczegélnych elementéw przypisano wagi. Podstawowymi kryteriami wyboru waznosci
poszczegodlnych elementéw srodowiska byto:

nieodwracalno$¢ realizacji przedsiewzigcia w stosunku do przestrzeni — utrata obecnego
zagospodarowania biotycznego w kierunku abiotycznym; w tym przypadku dotyczylo to
nastepujacych elementoéw: zajeto$¢ terenu, ubytek szaty roslinnej, utrata gleb; dla tych

mozliwos¢ skutecznego zabezpieczenia srodowiska, gwarantujgcego dotrzymanie standardow

a)

elementow $rodowiska przypisano waznos¢ = 3
b)

srodowiska,
C)  brak oddzialywania na dany element Srodowiska,
d)

reperkusje spoteczne zwigzane z wprowadzeniem przedsigwzigcia do srodowiska.

Biorac pod uwage powyzsze kryteria przy analizie (ocenie) wariantow nadano nastepujace wagi:

a)  emisja hatasu do $rodowiska; ten element w spoteczno$ci zawsze budzi obawe o skuteczno$¢
zastosowanych urzadzen ochronnych (ekranow akustycznych), a ponadto, jak pokazuja
badania, subiektywne odczucia emisji hatasu 1 wrazliwo$¢ danych oséb na hatas jest bardzo
zrdéznicowana 1 nawet fakt udowodnienia pomiarami dotrzymania dopuszczalnych norm nie
wstrzymuje wielokrotnie liczne skargi mieszkancow na hatas; dla tego elementu przypisano
wage W(H) = 5;

b)  zajeto$¢ terenu, ubytek szaty roslinnej i ubytek gleb, ze wzgledu na swa nicodwracalnos¢
trwalego przeksztalcenia terenu i catkowitej zmiany zagospodarowania jest istotnym
elementem w ocenie wariantow; dla tych elementow §rodowiska przypisano wage W(P) = 3,

c) dlapozostatych elementow srodowiska przy ocenie wariantow przypisano wage W = 1.

Tabl. 59  Analiza wariantow

Kryterium Wariant | | Wariant Il | Wariant Il | Wariant ,,0”
Zajetosc¢ terenu 2,83*3=8,49 3*3=9 2,67*%3=8,01 0
Zanieczyszczenie powietrza 0 0 0 bd
Emisja hatasu 2*5=10 3*5=15 0,5*5=2,5 bd
Utrata gleb 2,67*3=8,01 3*3=9 1,48*3=4,44
Przekroczenie ciekOw 1,8 3 3
Warunki hydrogeologiczne 3 3 3
Ubytek szaty roslinnej 2,9*3=8,7 3*3=9 1,65*3=4,95
Zagrozenie siedlisk chronionych 1 1 1
Pr_zecm;c_le korytarzy 18 3 3
migracyjnych
Wplyw na faune 1 1 1
Zagrozenie dla jednolitych czesci
wod powierzchniowych 0 0 0
I podziemnych
Zagrozenie ludzi i Srodowiska 0 0 0
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Kryterium Wariantl | Wariant Il | Wariant Il | Wariant ,,0”

w wyniku awarii na drodze
Przebieg przez sktadowisko

. . 0 2,72 3
odpadéw popaleniskowych
Przebieg przez rezerwowa
kwatere sktadowiska odpadow 0 0 3
komunalnych
Utrata obiektow materialnych 0 1,5 3
Przebieg przez poldery 1,25 3 1,25 -
Zagrozenie obiektow 0 0 0 -
archeologicznych
Utrata zabytkow kultury

S 0 0 0
materialnej
Odpady 2,82 3 2,68
SUMA 47,87 63,22 43,83

W wyniku przeprowadzonych prac stwierdzono, ze kazdy z analizowanych wariantow powodowac

bedzie konflikty srodowiskowe.

Z punktu widzenia zagrozenia emisjg zanieczyszczen powietrza atmosferycznego kazdy
Z punktu widzenia zagrozenia hatasem najmniej korzystnym jest realizacja trasy drogowej
Z punktu widzenia zagrozenia bezposredniego ciekdw powierzchniowych potencjalnie
wicksze zagrozenia wystepuje przy realizacji wariantow 2 i 3 ( przecigcie 5 ciekow).

Dla kazdego z wariantu trasy drogowej wystepuja niekorzystne warunki hydrogeologiczne.
Realizacja wariantu 3 jest korzystna z punktu widzenia zachowania gleb i rolniczej
Z punktu widzenia przyrodniczego wszystkie warianty sg porownywalne i ich negatywne

Z punktu widzenia dobr kultury Zaden z analizowanych wariantow nie koliduje z zabytkami

Z punktu widzenia utraty obiektdéw materialnych najmniej korzystnym jest realizacja

1.
Z wariantow jest porownywalny.
2.
w wariancie 2.
3.
4,
5.
przestrzeni produkcyjnej.
6.
oddzialywanie szacuje si¢ jako niewielkie.
7.
kultury materialnej (zabytki archeologiczne i architektoniczne)..
8.
wariantu 3, a najbardziej korzystna realizacja wariantu 1.
9.

Wedtug kryterium wytwarzania odpadow najmniej odpadogennym wariantem realizacji
obedzie wariant 3. Natomiast najwicksza 1los¢ odpadow bedzie wytwarzana przy realizacji
wariantu 2.

Jak wynika z analizy srodowiskowej zawartej w Tabl. 59 wariant 3 jest najmniej konfliktowym
wariantem do realizacji, natomiast zdecydowanie najbardziej konfliktowym wariantem jest
realizacja wariantu 2.

Wariant 3 rekomenduje si¢ do realizacji, jako najmniej konfliktowy. Inwestor wskazat do realizacji
réwniez wariant 3. Wariantem alternatywnym jest wariant 1.
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W kontekscie art.66 ust.l1 punkt 7 rekomendowany do realizacji wariant budowy obwodnicy
Potudniowej w aspekcie oddziatywania na srodowisko:

1.
a)

b)

d)
e)

Emituje do srodowiska substancje i energig¢;

z punktu widzenia ludzi:

emisja hatasu do $rodowiska po zabezpieczeniu ekranami akustycznymi bedzie skutecznie
chroni¢ klimat akustyczny srodowiska,

emisja  zanieczyszczen  atmosferycznych nie bedzie powodowaé — wystapienia
ponadnormatywnych norm powietrza poza linig rozgraniczeniowa, a wigc nie bedzie
oddziatywa¢ na ludzi,

trasa drogowa nie zagraza ujeciom wody pitnej,

emitowane do $rodowiska Scieki beda oczyszczane i wprowadzane do $rodowiska ponizej
dopuszczalnych norm,

z punktu widzenia zagrozenia S$rodowiska w przypadku wystgpienia awarii w czasie
eksploatacji przedsiewziecia prawdopodobienstwo wystapienia tego typu awarii znajduje si¢
w III grupie ryzyka, a wigc jest akceptowalna bez konieczno$ci podjg¢cia dodatkowych
dziatah w tym kierunku,

po zastosowaniu odpowiednich dziatan w czasie budowy (zastosowanie walcow statycznych)
nie bedzie oddzialywaé wibroakustycznie, a w czasie eksploatacji przedsigwzigcia ruch
pojazdow samochodowych poruszajacych si¢ po obwodnicy nie bedzie stanowi¢ zagrozenia
dla konstrukcji budynkow i zdrowia ludzi.

w aspekcie zagrozenia ro$lin:

przedsiewzigcie powodowal bedzie konieczno$¢ wycinki zieleni, a w wariancie
rekomendowanym jej areal przewidziany do wycinki bedzie najmniejszy, sposrod
analizowanych wariantow,

trasa drogowa nie uszczupla bior6znorodnosci; budowa trasy drogowej nie bedzie
powodowac utraty chronionych siedlisk i gatunkdw chronionych ro$lin,

w aspekcie zagrozenia zwierzat:

przedsigwzigcie nie spowoduje utraty chronionych siedlisk zwierzat,

trasa drogowa przecina korytarze migracyjne zwierzat, jednakze w ramach dziatan
zapobiegawczych trasa drogowa w miejscach ich migracji bedzie wyposazona w przejscia dla
zwierzat umozliwiajac tym samym jej swobodng migracje,

dla unikniecia kolizji i utraty legéw zalecono wykonywanie prac budowlanych poza sezonem
legowym ptakow, a takze nadzor przyrodniczy w czasie wycinki zieleni w okresie lggowym
ptakow,

wskazano na konieczno$§¢ zwracania uwagi na placach buddéw unikania miejsc
niebezpiecznych dla zwierzat (w tym plazéw), monitorowania placéw budowy
i ewentualnego wylawiania zwierzat z putapek.

na trasie drogowej nie zinwentaryzowano chronionych gatunkéw grzybow,

na trasie drogowej nie zinwentaryzowano chronionych siedlisk przyrodniczych,

z punktu widzenia jednolitych cz¢éci wod powierzchniowych wszystkie przekraczane cieki sg
Zagrozone:

projekt przewiduje wykonanie stosownych zabezpieczen na etapie budowy 1 eksploatacji
celem zagwarantowania nie przedostania si¢ do sSrodowiska substancji niebezpiecznych;
wskazano takze na konieczne zabezpieczenie placow budowy i zapleczy technicznych celem
uniknigcia niekontrolowanego niebezpieczenstwa skazenia Srodowiska gruntowo-wodnego;
zwrocono takze uwage na szczegdlne zabezpieczenie zapleczy 1 placow budowy w konteksScie
ich lokalizacji w poblizu ciekow,

wskazano na konieczno$¢ zabezpieczenia terendw zapleczy i placow budowy na wypadek
wystapienia powodzi,
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9)

h)

a)
b)

c)
d)

ok~

z punktu widzenia jednolitych czesci wod podziemnych, ze wzgledu na ptytkie wystepowanie
wod czwartorzedowych jest zagrozony przedostaniem si¢ zanieczyszczen do tych wod,
zwlaszcza w czasie budowy; jednakze poziom ten nie jest poziomem uzytkowym, albowiem
uzytkowe wody podziemne wystepuja w glebszych warstwach geologicznych i nie s3
zagrozone,

dopuszczalne normy zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego begda zachowane
w granicach linii rozgraniczeniowe;j.

Rekomendowany do realizacji wariant spowoduje:

najmniejsze przeksztatcenie powierzchni ziemi,

w danym terenie nie wystepuja ruchy masowe ziemi,

ze wzgledu na polozenie drogi w nasypach o niewielkich wysokosciach (za wyjatkiem rzeki
Odry, ktora bedzie przekraczana mostem) budowa drogi nie spowoduje zmiany klimatu,

z punktu widzenia krajobrazu trasa drogowa wpisywac si¢ bedzie w istniejacy krajobraz
miasta Opola, z duza liczbg tras drogowych. Analizowana trasa drogowa nie bedzie
dominantg krajobrazows.

Rekomendowany wariant spowoduje wyburzenie jednego budynku wielorodzinnego, 3
budynkow jednorodzinnych i 4 budynkow przemystowych i administracyjno-socjalnych.
Trasa drogowa nie koliduje z zabytkami kultury materialnej.

Wzajemne oddziatywanie pomigdzy poszczegdlnymi elementami $rodowiska wystepuja
nicodlacznie: przeksztalcenie powierzchni ziemi na terenach rolnych spowoduje utrate gleb,
na terenach zieleni utrate terenéw lesnych, krzewow, trawiastych, a w konsekwencji utrate
miejsc zerowania i bytowania zwierzat, utrudnienie w migracji zwierzat, a tym samym
konieczno$¢ dostosowania drogi do swobodnego przemieszczania si¢ zwierzat; w przypadku
przeksztalcenia terendéw  niezabudowanych — konieczno$¢ wyburzania obiektéw
kubaturowych, a tym samym oddzialywanie na dobra materialne.
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7 CHARAKTERYSTYKA WARIANTU ..0”

Niepodejmowanie przedsigwzigcia jest niekorzystne z punktu ogdlnie przyjetego interesu
spotecznego, bezpieczenstwa ruchu i jako$ci podrézowania — a realizacja inwestycji w znaczacy
sposob poprawi przepustowos¢ ruchu lokalnego 1 wewnatrzmiejskiego, z ominigciem centrum
miasta, poprawi bezpieczenstwo ruchu w korytarzu DK 45, DK94 1 DW 423, a takze warunki
ekologiczne mieszkancow, mieszkajacych w istniejacym korytarzu DK 45, DK 94 i DW 423.

Budowa obwodnicy ma wyrazny wymiar spoleczny. Przyszta droga bedzie stuzy¢ przede
wszystkim poprawie warunkow bezpieczenstwa uczestnikow ruchu kolowego i pieszego,
zwickszeniu przepustowosci istniejacego uktadu drogowego, odcigzeniu centrum miasta z ruchu
wewnatrzmiejskiego oraz poprawie jako$ci zycia mieszkancow.

8 OPIS ODDZIALYWAN I ZAGROZEN DLA ISTNIEJACEJ SIECI
DROGOWEJ

Projektowana budowa obwodnicy ma za zadanie przejgcie ruchu z istniejacych lokalnych potaczen
drogowych, obecnie znacznie przecigzonych ruchem na granicy przepustowosci. Obwodnica w ten
sposob Wplynie na poprawe przepustowosci i ma duze znaczenie w przypadku obszaréw zabudowy
mieszkaniowej, przez ktore przebiegaja drogi lokalne. Mniejszy udziat pojazdéw na istniejacych
odcinkach drogowych poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszego jak 1 uzytkownikom
zmotoryzowanym oraz wplynie na poprawe¢ stanu Srodowiska poprzez zmniejszenie poziomu
hatasu, emisji spalin, zanieczyszczenia wod opadowych. Projektowana obwodnica begdzie miata
pozytywne aspekty poprzez przejecie ruchu a tym samym zmniejszenie presji sSrodowiskowych na
istniejacych ciggach drogowych.

9 TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Ze wzgledu na skalg 1 rodzaj przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ transgranicznych oddzialywan na
srodowisko. Odleglos$¢ inwestycji od granicy panstwa wynosi ok. 40 km.

Najwickszy zasieg oddzialywania wystepuje do ok. 60 m od krawedzi jezdni i wynika
z oddziatywania akustycznego. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ oddzialywania
transgranicznego.
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10 ODDZIAL.YWANIA SKUMULOWANE

Wprowadzenie nowej drogi do obecnie funkcjonujacego uktadu komunikacyjnego niesie za sobg
ryzyko powstawania oddziatywan skumulowanych w miejscach ich przecigcia lub wspolnych tras
przebiegu. Realizacja Obwodnicy Potudniowej bedzie powodowata takie zjawisko.

Oddziatywania skumulowane pojawig si¢ w miejscu:

- potaczenia projektowanej trasy z ulicg Krapkowicka DK45 (Warianty 1-+-3),

- skrzyzowania trasy glownej z ulica Popietuszki i z liniag PKP E30 (Warianty 1 i 3),
- potaczenia projektowanej trasy z ulicg Strzeleckg DK94 (Warianty 1+3),

Polgczenie z ulicg Krapkowicka (DK 45) (Warianty 1-3) zaprojektowano w postaci ronda. Takie
rozwigzanie zmniejszy zasi¢g oddziatywania z uwagi na ograniczenie predkosci na dojazdach do
ronda oraz cze$ciowe uplynnienie ruchu. Dodatkowo tereny chronione przed hatasem
zabezpieczono tu ekranami akustycznymi zaprojektowanymi w zakresie Obwodnicy Piastowskiej.
Analiza oddziatywan wykazala, ze takie rozwigzanie na odcinku od skrzyzowania ulicy
Krapkowickiej z ulica Odrodzenia do skrzyzowania z ulica Wawrzynka spowoduje zmniejszenie
zasiegu oddzialywania halasu w stosunku do sytuacji niepodejmowania przedsiewzigcia (Wariantu
0), natomiast na odcinku od ulicy Wawrzynka do granicy miasta oddzialywania te beda
porownywalne.

Na terenach o ustalonych standardach halasu w sasiedztwie krzyzowania si¢ Obwodnicy
Potudniowej z ulicg Popietuszki i linia PKP (MN - w Wariantach 1 i 3), zauwazalne sg niewielkie
oddziatywania skumulowane ale dzigki zaprojektowaniu tacznic dojazdowych zakonczonych
skrzyzowaniami w postaci rond i zastosowaniu ekrandw akustycznych wystepujace przekroczenia
beda mniejsze niz w sytuacji niepodejmowania przedsiewziecia.

W rejonie Opola budowa obwodnicy bedzie kolejng inwestycja stanowigcg bariere ekologiczng dla
przemieszczajacych si¢ zwierzat ladowych. Istniejace obiekty liniowe, ktorymi sg ciagi
komunikacyjne wraz z siecig zabudowy ograniczaja przemieszczanie si¢ fauny wokot aglomeracji
miasta. W celu zminimalizowania oddzialywania skumulowanego na faune, zaproponowano
przystosowanie obiektow mostowych do migracji zwierzat srednich, oraz przepustow pod droga do
migracji ptazow 1 matych zwierzat. W przypadku wlasciwego zaprojektowania obiektow
0 funkcjach przejs¢ dla zwierzat droznos$¢ korytarzy migracyjnych zwierzat zostanie zachowana.

Budowa przej$cia mostowego nad rzeka Odra moze by¢ potencjalnie kolejng barierg
W przemieszczaniu si¢ ptakow, zwlaszcza, ze w perspektywie planuje si¢ budowe kolejnych
przepraw mostowych przez rzekg, nad miedzynarodowym korytarzem migracyjnym ptakow.
Prowadzone szerokie badania w USA w wielu miejscach, dotyczace barier dla ptakéw nigdy nie
stwierdzity, ze mosty nad ciekami sg barierami w migracji ptakéw. W Polsce tego typu badan si¢
nie prowadzi. Stwierdzono, ze istotnymi barierami w migracji ptakow sg farmy wiatrowe jako
sztuczne budowle. W wyniku szeregu badan stwierdzono, ze ptaki rozbijaja si¢ o wiele przeszkod
naturalnych: gor, skal. W przestrzeni urbanistycznej ptaki rozbijajg si¢ o budowle wysokie i niskie,
przezroczyste ekrany akustyczne. W Zadnym z prowadzonych badan nie stwierdzono masowego, a
nawet pojedynczego pomoru ptakow z powodu wielu mostow na rzekach.
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11 PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA NA OBSZARY NATURA 2000

Teren analizowanego przedsigwzigcia potozony jest poza granicami ostoi wchodzacych w sktad
europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000.

Bezposrednie oddzialywania w czasie wykonywania prac budowlanych przy analizowanym
odcinku trasy drogowej nie bedzie wystepowac poza terenem prowadzonych robot.

W zakresie oddziatywan posrednich, wystepujacych w czasie eksploatacji drogi wykazano, ze:

Zagrozenie przenoszenia zanieczyszczen ze strony powietrza atmosferycznego: zasigg
oddziatywania zanieczyszczen atmosferycznych wystepowaé bedzie w granicach pasa
drogowego, a wiec nie bedzie oddzialywania na obszary ostoi ze strony powietrza
atmosferycznego,

Zagrozenie przenoszenia energii (halasu): zasieg potencjalnego oddzialywania ksztattowac si¢
bedzie do 40 m od krawedzi drogi; odleglos¢ pomiedzy granica oddziatywania a obszarem
Natura 2000 wynosi 6 km, zatem hatas emitowany z drogi nie bedzie oddziatywac na tereny
ostoi;

Zagrozenie przenoszenia oddziatywan drogg wodna: projekt przewiduje odprowadzanie
$ciekow z drogi poprzez kanaly deszczowe, 0czyszczanie w urzadzeniach oczyszczajacych
I doprowadzenie oczyszczonych juz $ciekow do ciekdw powierzchniowych dla zapewnienia
przechwycenia substancji toksycznych; w zwigzku z tym na tereny ostoi nie beda
przenoszone oddzialywania droga wodna;

Uwzgledniajac kryterium odlegtosci, jak i kryterium zwigzku funkcjonalnego obejmujacego
przenoszenie oddziatywan na dalsze odlegtosci w obiegu wodnym, atmosferycznym lub
grawitacyjnym po powierzchni terenu nie przewiduje bezposredniego ani posredniego
znaczacego negatywnego oddzialywania ze strony planowanego przedsiewziecia na obszary

NATURA 2000, ich przedmioty ochrony oraz spojnos¢ i integralnos¢ sieci.
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12 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z art.135 ust.1. ustawy ,,Prawo ochrony $rodowiska” wynika, ze jezeli z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsigwzi¢cia na srodowisko wymaganej przepisami
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko, albo
Z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dost¢pnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza
terenem zakladu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni $ciekow, skladowiska odpadéw
komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz
instalacji  radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej iradiolokacyjnej tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania.

Wykonane analizy wykazaly, ze przy spelieniu zaproponowanych warunkéw realizacji
przedsiewzigcia moga nie by¢ zachowane standardy s$rodowiska dla 2 budynkow (wskazany
wariant 3). Dotyczy oddziatywania akustycznego. Zaproponowano na etapie projektu budowlanego
analize w zakresie ponownej analizy akustycznej a w przypadku braku ochrony budowg ekranow
akustycznych.
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13 WARUNKI REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Przeprowadzona analiza oddziatywania na $rodowisko wykazala, Zze mozna realizowad
przedsi¢wziecie pn. ,,.Budowa Obwodnicy Potudniowej na odcinku od ul. Krapkowickiej do
ul. Strzeleckiej”, obejmujace nastepujace zadania:

Budowa nowej drogi — obwodnica potudniowa klasy GP2x2.;

Budowa nowych skrzyzowan i we¢zlow drogowych;

Budowa nowych obiektéw inzynierskich — wiaduktow, mostow i przepustow;

Budowa $ciezki rowerowej;

Budowa uktadu drég dojazdowych.

Budowa systemu odwodnienia;

Budowa o$wietlenia ulicznego;

Zabezpieczenie i przebudowa urzadzen i obiektow kolidujacych z inwestycja;

Rozbidrka kolidujacych z inwestycja budynkow i1 obiektow;

Wycinka drzew i krzewéw w niezbednym zakresie.

Budowa urzadzen ochrony $rodowiska

RRoOoo~NoO~wNE

= o

13.1  WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

Celem zmniejszenia oddzialywania planowanej inwestycji zaleca si¢ wypelnienie ponizszych

wymagan w zakresie wykorzystania terenu:

a)  Minimalizacja przeksztalcen terenu, zmian stosunkoéw wodnych i gruntowo-wodnych w czasie
prowadzenia prac budowlanych,

b)  Zdjgcie urodzajnej warstwy gleby w celu jej pozniejszego wykorzystania oraz rekultywacje
terenu po zakonczeniu prac budowlanych (m.in. z wykorzystaniem zdjetej uprzednio warstwy
gleby),

C)  Zabezpieczenie podtoza:

e W przypadku gruntow nawilgoconych 1 stabono$nych — przewidzie¢ ich wymiang lub
wzmocnienie geowlokning,

e Podczas prac budowlanych nie dopuszcza¢ do zawodnienia den i skarp wykopoéw oraz
gruntéw po zdjeciu gleby, szczegdlnie tam, gdzie wystgpuja grunty podatne na nasigkanie,

e Sciany wykopow i skarpy nasypoéw niezwlocznie zabezpieczy¢é przed niszczaca
dziatalnosciag wod opadowych, roztopowych 1 gruntowych (za pomoca biowtokniny,
geowlokniny lub hydroobsiewu),

e Masy ziemne z materiatu uzyskanego z wykopu wykorzysta¢ do wbudowania w nasypy,
po wczesniejszym ustaleniu ich przydatnosci i ewentualnym wymieszaniu z materiatem
pochodzacym z kopaln kruszywa dla drogownictwa — zgodnie ze specyfikacjami
technicznymi.

d) Konstrukcja zabezpieczen przeciwerozyjnych 1 rekultywacji po zakonczeniu prac
budowlanych w bazach zaplecza i wykonawstwa,

e)  Wycinka drzew powinna by¢ przeprowadzona poza okresem legowym ptakow i ograniczona do
niezbednego minimum;

f) W zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza W trakcie budowy — uzywanie
sprawnego sprzetu i pojazdow oraz prawidtowg ich eksploatacje 1 wlasciwg organizacj¢ prac.
Transport materiatéw sypkich powinien si¢ odbywaé pojazdami do tego przystosowanymi
zgodnie z przepisami o ruchu drogowym posiadajagcymi zabezpieczenia przeciw pyleniu.

g) Budowa urzadzen podczyszczajacych Scieki - urzadzenia do oczyszczania Sciekow winny by¢
zaprojektowane dla warunkow normalnej eksploatacji trasy oraz z uwzglednieniem
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wystgpienia awarii na drodze,

h)  Budowa odwodnienia;

i)  Wykonawca winien w taki sposob opracowa¢ harmonogram robdt, aby uniemozliwié
wystgpienie niekontrolowanych skazen gruntu;

J) W razie wystgpienia awarii pojazdéw i maszyn wykonujgcych prace budowlane i wylania
substancji niebezpiecznych do gruntu Wykonawca winien posiada¢ srodki neutralizujace,
a skazona ziemia winna by¢ usunigta 1 przekazana do unieszkodliwienia firmom,
posiadajacym zezwolenie na transport odpadéw niebezpiecznych, zgodnie z wydanym
zezwoleniem,

K) Nalezy prowadzi¢ nadzér przyrodniczy na ogrodzonych odcinkach placu budowlanego
I wynosi¢ stwierdzone tam osobniki zwierzat, nie potrafigcych samodzielnie go opuscié, poza
ogrodzony plac budowy (sytuacja dotyczy gtdéwnie ptazow).

13.2  WYTYCZNE DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

Budowa obwodnicy Poludniowej w projekcie budowlanym wymaga¢ bedzie uwzglednienia

nastepujacych zagadnien:

a Zaprojektowania zabezpieczen przeciwerozyjnych skarp oraz nasypoéw; zgodnie
z dokumentacja geologiczng wykonang na etapie projektu budowlanego;

b Wody odprowadzane z powierzchni drogowej przed odprowadzeniem do $rodowiska winny
spetnia¢ warunki zawarte Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub ziemi
oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [Dz.U. nr 137,
p0z.984 ze zmianami]

c. W projekcie budowlanym winna zosta¢ ponownie przedstawiona analiza akustyczna celem
zweryfikowania zaproponowanych ekranéw akustycznych.

13.3 ZALOZENIA DO PROGRAMU OCHRONY DOBR KULTURY

W przypadku natrafienia na obiekty, znajdujace si¢ w ziemi zawiadomienie odpowiednich stuzb
archeologicznych i zastosowanie si¢ procedury wskazanej w Rozporzadzeniu Ministra Kultury
Z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych 1 poszukiwan ukrytych Ilub
porzuconych zabytkow ruchomych [Dz. U. Nr 150, poz.1579].

13.4  UZGODNIENIA PRZED UZYSKANIEM POZWOLENIA NA BUDOWE

Zgodnie z przepisami ustawy ,,Prawo ochrony $rodowiska”, ,,Prawo wodne”, ustawy o odpadach oraz
innych ustaw przed uzyskaniem pozwolenia na budowe Inwestor winien uzyskaé¢ nastgpujgce
pozwolenia oraz dokona¢ nastepujacych uzgodnien:
1.  Pozwolenia wodnoprawne na:
a)  Prowadzenie przez wody powierzchniowe obiektow mostowych, rurociggéw, linii
energetycznych, linii telekomunikacyjnych oraz innych urzadzen (art.,122 ust.1 punkt 3
w zwigzku z art.9 ust.2 punkt 1 litera b),
b)  Wykonywanie urzadzen wodnych,
C)  Szczegoblne korzystanie z wod,
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2. Uzgodnienia warunkéw geologiczno-inzynierskich i warunkow hydrogeologicznych; Na etapie
opracowania projektu budowlanego wymagane jest sporzadzenie dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej w oparciu o wymogi Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 pazdziernika
2005 roku w sprawie szczegdOlowych wymagan, jakim powinna odpowiada¢ dokumentacja
hydrogeologiczna i geologiczno-inzynierska [Dz. U. nr 201, poz.1673]; opracowanie to nalezy
poprzedzi¢ wykonaniem projektu prac geologicznych, zgodnie z warunkami okreslonymi
W Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 roku w sprawie projektow prac
geologicznych [Dz. U. nr 153, poz.1777];

Przed wejsciem na teren budowy Wykonawca powinien posiada¢ uregulowany sposéb postgpowania
z odpadami, wytwarzanymi na etapie prowadzenia prac budowlanych.

13,5 MONITORING

135.1 Faza realizacji

W fazie realizacji istnieje konieczno$¢ prowadzenia monitoringu archeologicznego i przyrodniczego.

13.5.2 Faza eksploatacji

Monitorowanie $rodowiska winno by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem [Dz. U. nr 192, poz.1392]. Zgodnie z § 3 pkt la
W/W wymienionego rozporzadzenia okresowe pomiary poziomow substancji w §rodowisku (hatasu)
prowadzone sa, co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Zarzadzajacy droga winien po zakonczeniu przedsigewzigcia i oddaniu do eksploatacji prowadzi¢

monitoring hatasu, zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami prawa:

o okresowe pomiary hatasu poziomdéw hatasu w Srodowisku prowadzi sie w zwigzku
Z eksploatacjg drég publicznych o sredniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdow
lub 0 procentowym udziale pojazdow ci¢zkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku
sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys. pojazdow,

o okresowe pomiary poziomOw hatasu przeprowadza si¢ co 5 lat.

Jak wynika z analiz ruchowych $rednioroczne nat¢zenie ruchu wystepuje powyzej 3 min rocznie,
a procentowy udzial pojazdéw cigzkich wystepuje na poziomie 3%, czyli ponizej 20%. Oznacza to,
ze analizowany odcinek drogowy podlega monitorowaniu.

Na obecnym etapie przygotowania inwestycji z uwagi na brak okreslonych, szczegdétowych
rozwigzan projektowych odwodnienia i brak mozliwosci okreslenia wielkosci zastosowanych
urzadzen do oczyszczania wod opadowych (np. przepustowosci urzgdzen) warunki prowadzenia
monitoringu odprowadzanych do $rodowiska $ciekéw moga byC¢ okreslone pozwoleniach
wodnoprawnych na szczegdlne korzystanie z wod.
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13.6  ANALIZA POREALIZACYJNA

Zgodnie z art.,135 ust.5. ustawy ,,Prawo ochrony srodowiska” wynika, ze jezeli obowigzek
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi krajowej
W rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115, Nr 23, poz. 136 i Nr 192, poz. 1381) obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza si¢ na
podstawie analizy porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe naktada si¢ obowigzek sporzadzenia
analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Dla planowanego przedsiewziecia na tym etapie projektowania zakltada si¢ wykonanie analizy
porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu do Srodowiska.

Analize porealizacyjng w zakresie jako$ci odprowadzanych do §rodowiska $ciekow okresli pozwolenie
wodnoprawne.
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